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Mo LE PRESIDENT =« Quelle est la situation en ce qui con-
cerne les travaux exdcutés sur la section Usnnes-Menton ea vue du

Congrés Fucharistique de 1940 ?
Mo LY BESNNRAIS - Ils scant, en principe, suspendus. Cepen=

dsnt, on achdvera les travaux de signalisation présentant un état
‘avancement suffisent, parce qubn tout état de cause, ils nous
' trés utiles.




SUD-EST

aul

COMMISSION DES MARCHES DES CHEMINS DE FPER

Extrait du Procds-Verbal de la séance du jeudi 4 mai 1939

Equipement en block automatigue par signaux lumineux

de la section de ligne comprgno entre Cannes-la-Bocea

et Menton, et Nice et Nice St-ioch (n° 3910) (13.273.700 fr).
Rapporteur M.JULIEN

!iig;lgg, Rapporteur, fait connaftre qu'a la suite
d'un appe offres adressé ‘ 5 entreprises, les trabaux des
trois trongons envisagés ont été farta 8 entre les entreprises
ul ont adreseé les propositions les plus avantageuses:

est use, Cie de Signaux et d'Entreprises Electriques,
Société Mors.

L'autorisation d'exécuter ces travaux d'urgence a été
demandée au Contrfle Technigue et une décision approbative est
actuellement soumise & la signature du Ministre, ainsi que le
confirme M.FAVIERE.

Compte tenu de la variation des conditions économiques
entre Juillet 1937 (date des derniers travaux analogues) e
Avril 1939, on observe une diminution de prix de l'ordre de 10 %.
Le Rapporteur ne présente donc pas d'objection. Il demande, cepen
dant, el la répartition des travaux entre trois entreprises diffé-
rentes n'obligera pas, dans l'avenir, le Chemin de fer & s'adres-
ser toujours au mémes maisons pour la fourniture des pidces de
r.Oham .

-

le Re entant a 8S.N. « indique gue l'équipement
est le méme et que tout le mateérie 1l'exception des relais,
est fourni par la 8.N.C.F. Aucune diffioulté n'est & craindre en
ce qui concerne les relais, car les trois Sociétés chargées des
travaux ont équipé de nmombreuses sections sur le réseau frangais
et on possdde en permanence les pidces de rechange nécessaires.

M. PAVIERE, consulté, confirme ces renseignements.

Sur la propesition du Rapporteur, la Commission émet un
Avis favorable.







CeAs 15 mars 1939

QU. V

3;) Installatign du block automatigue'entre
annes La Bocca et Menton et entre

ce-Ville et Nice-Saint-Roch (26 M, )

M, JACQUET, Rapporteur, rappelle que 1'installation du
block automatique entre Cannes La Bocca et Menton et entre
Nice-Ville et Nice-Saint-Roch figure au programme de travaux
complémentaires de 1l'exercice 1939, que le Conseil a approuvé
dans sa séance du ¢ novembre dernier.

I1 précise qu'en tout état de cause, 1'équipement en
block automatique de la section Cannes-Vintimille est Justifié
par l'importance de la circulation normale sur cette arteére;
de plus, il est exigé par la sécurité et il s'avére rentable.
Mais, en raison de la tenue, & Nice, du Congrds Fucharistique,
du 4 au 8 septembre 1940, 1'installation du block s'impose
d'urgence, En effet, ce Congrds attirera dans la région de
trés nombreux voyageurs et donnera lieu 3 des transports
massifs, auxquels il conviendra de satisfaire dans les meilleu-
res conditions, Il y a 14 une question de prestige national,
sur laquelle il est superflu d'insister,

Il est convaincu, d'ailleurs, que le Ministre des Travaux
Publics ne sera pas insensible aux arguments qu'il vient
d'énumérer sommairement et donnera, sans délai, a 1a Société
Nationale, les autorisations nécessaires.

Le Rapporteur propose donc au Conseil d'approuver le

projet qui lul est soumis,

M, LE PRESIDENT met aux voix la proposition du Rapporteur,

qui est adoptée a 1l'unanimité.



SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Conseil d'Administration

Séance du 15 mars 1939

III - Marchés et commandes

V - Projets
3°) Installation du block automatique entre )
Cennes La Bocca et Menton et entre {
Nice-Ville ot Nice Saint-Roch (26 mil-
lions).
Adop~

Rapporteur :
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(Question N°....¥[3...)

Région du Sud-Est

a Installation du block
¥ automatique entre 1
Cannes lLa Bocca et NOTE JUSTIFICATIVE

Menton SEIETEREY Mo S |- S TSNS e
Nice=Ville et Nice St Roch

La circulation sur la ligne de la Céte d'Azur,
dont le tracé n'est pas excellent, a toujours présenté
des difricultés.

L'accroissement du mouvement des voyageurs, hi-
vernants, baigneurs et touristes qui fréquentent la
Céte d'Azur, tant en été qu'en hiver, a conduit a augmen-
ter la charge des trains; dans la p’riode des fétes
(Carnaval par exemple) de nombreux trains doivent &tre
dédoublés.

Au surplus, pour faire face & la concurrence au-
tomobile et donner aux usagers le maximum de facilités,
un service d'autorails, trés chargé, a dQ &tre superposé
& la circulation normale des trains.

Les difrTicultés de circulation se trouvent parti-
culiérement graves dans la section Cannes-lenton dans
laquelle, & la circulation a grande distance, s'ajoute
une circulation locale entre les grands centres de la
COte d'Azur. Les difficultés de circulation de cette
Ré,ion provoquent des désheurements qui se répercutent
sur tous les parcours, parfois jusqu'ad Paris.

g Depuis longtemps cette situation préoccupait les
Services intéressés qui s'étaient finalement orientés




vers 1'équipement de la ligne en block automatique,
solution qui permet d'améliorer cet état de choses
dans les conditions les plus économiques.

Cette installation du block avait été retenue par
la Société Nationale lors de 1l'examen d'ensemble des
projets de l'espéce parmi les plus urgents a réaliser.

I1 n'a pas été compris au programme quadriennal
en raissn de l'urgence qu'il présente en fonction du
Congrés Eucharistique de 1940.

Ce Congrés doit drainer sur la C8te, entre le 4 el
le & Septembre 1940, un nombre particulierement impor-
tant de voyageurs: on envisage la possibilité d'un
transpert de 4 a 500 000 congressistes, ce qui repré-
sente 80 & 85 trains supplémentaires par jour. La néces-
sité de faire face & ces transports massifs entraine
1'ebligation de réaliser un certain nombre d'installa-
tions et, tout particuliérement, de precéder d'urgence
a 1'équipement prévu en block automatique de la ligne
du littoral entre Cannes et iMenton.

A 1'équipement de ce trongon doit &tre ajouté eelul
du trongon Nice-Ville - Nice-Saint-Rech par lequel se
fait la circulation des machines et du matériel vide
entre la gare de Nice et le dép6t, et qui pendant la
période du Congrés Eucharistique, sera utilisé pour

dégager aussi largement que possible la gare de



- e

Nice-Ville.

La réalisation des dispositions envisa, ées en-
tratnerait une dénense de 26i' de francs environ.

En dehors des facilités de circulatien que repré-
sente ce projet, il permettrait la suppression de 19
pcstes de block et de 69 aiguilleurs ou garde-signaux,

soit une économie annuelle de l'ordre de 1,5 I,

Le Directeur du Service Central
des Installations rixes.

10 MARS 1939
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Le Comité prend sete de la désignation de K. JACQURT,
comme rapporteur de cette questionm, inserite & 1'ordre du
jour de 1o séance du Conseil dtsdministration du 15 mars 1959

w.am- !-m l'tt'owt m .




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Comité de Direction

Séance du 14 mars 1939

V - Brojots
4°) Installation du block asutomatioue entre Cannes

La Boecoca et Menton, et entre Nicee«Ville et Nicee
SteRocl « Région SudeEst « (26 millions).

4
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COMITE DE DIRECTION du 14 mars 1939

Projets.
4° - Installation du block automatique
Cannes-lLa Bocca et lenton - Nice-ville
et Nice-5t-Roch.

Le programme d'établissement de I939

(tirage du 5 Janvier 1936) comporte, & 1l'Etat
E, travaux complémentaires :

1¢/ installations diverses sur le littoral
pour le Congrds eucharistique :
500,000 frs dont 3004000 frs en IP39

2°/ installations du block automatique lumi-
neux entre Cannes et Vintimille :
18,000,000 frs dont 8,000,000 en I93%

1a note distribuée fait état d'une dé-
pense de 26 M, de frs sans spécifier le mon-
tant de la dépense A& engager en IS39.

Mais 11 y a lieu de remarquer que le
projet prévoit, non seulement 1l'utilisation
du block automati luikineux entre Cammes et
Menton, mais de plus entre Nice-ville et Nice-
St-Roch, ce qui peut fPeut-&tre expliquer la
différence des évaluations.



CONITE DE DIRECTION du 14 mars I939

Projets.

4° - Installation du block automatigue
Cannes-lLa Bocca et lenton « Niceeville
et Nice-it-Roch.

d*étadbliszsenent de 1939
(m tnm 1939) oupoﬂo A 1'5tat
1°/ installations diverses sur le littoral
eucharisti

ml Gongc
500 .00 mmﬂﬂg‘.ﬂlﬂlﬂi

2*/ installations du block automatigue lumi-
neux entre Cannes et Vintimille :
18,000,000 frs dont 3,000,000 en I93%

la note distribude fait état d'une dé-
pense de 26 ¥, de frs sans spéecifier le mon-
tant de la dépense X engager em IS3%.

Mais !1 y a lieu de remarquer que le
projeot it, non seulement l1'utilisation
Qu automati luftineux entre Cammes et
¥enton, mais de plus entre Nice-ville ot l!.
a—!toci expliquer

mrm a:ihaluum.
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nstallation du bloek '
vautomitigue entre
Cannes ILa Bocca et NOTZ JUSTIFICATIVE
illenton et entre S A TR

Nice-Ville et Nice St lioch

La circulation sur la ligne de la C6te d'Azur,
dont le tracé n'est pas excellent, a toujours présenté

-

des difricultés.

'aceroissenent du mouvement des voyageurs, hi-
vernants, balgneurs et touristes qui rfréquentent la
Cote d'azur, tant en été qu'en hiver, a conduit & sugren-
ter la charge des trains; dans la p 'riode des fétes
(Carnaval pur exemple) de nombreux trains doivent Etre
dédoublés.

AU surplus, pour faire face & la concurrence au-
tomobile et donner sux usagers le maximum de facilités,
un service d'autoraile, tr2s chargé, a dQ &tre superposé
4 le circulation normale des trains.

Les dil.Ficultés de circulation se trouvent parti-
culiérement graves dans la section Cannes-lenton dans
laquelle, & la circulation & grande distance, s'ajoute
une circulation locale entre les gronds centres de 1a
Cote d'azur. Les difficultés de circulation de cette
Ré.ion provoquent des désheurements qui se répercutent
Sur tous les parcours, parfois jusqu'a Paris.

Depuls longtemps cette situation préoccupait les

ssés qui s'éteient finalement arientés

(1]

Serviees inteér




-y .=

-’

LT SR

v
vers l'équipement de la ligne en blwck automatique,
solution qui permet d'améliorer cet état de cheses
dans les conditions les plus éconmmiques.

Cette installation du block avait été retenue par
la Société Nationale lors de l'examen d'ensemble des
projets Ge l'espdce parmi les plus urgents a réaliser.

Tl n'a pas été compris au programne quadriennal
on raismn de 1l'urgence qu'il présente en fonctien du
Congreés Bucharistique de 1940.

Ce Cnngrés doit drainer sur la Céte, entre le 4 et
le & Septemwrs 1940, un nomdre particulierement impor-

ant de voyagsurs: on envisage la pessibilité d'un
transport ée 4 & 500 000 congressistes, ce qul repré-
sente 80 & 65 trains supplémentaires par jour. La néces-
sité de faire famce i ces transports massifs entialne
1'obligation de réaliser un certain nombre d'installa-
tiens et, tout particulidrement, ds prscéder d'urgence
a 1l'équipement prévu en block autematique de la ligne
du littsral entre Ceines et Llentcn.

A 1'équipement de ce trongsn deit 8tre ajouté eelul
du trongon Nice-Ville - Nice-Saint-Rech par lequel se
fait la circulation des machines et du matériel vide
entre la gare de Nice et le dépét, et qui pendant la
périsde du Cengrds Eucharistique, sera utilisé peur
dégager aussi largement que possible la gare de

L L




Hice-=Ville.

La réalisation des dispositions envisua.ées en-
trafneralt une dénense de 26 de francs enviren.

En dehors des fecilités de circulation que repré-
sente ce projet, il permettralt la suppressien de 1
postcs de block et de 89 aiguilleurs eu garde-signaux,

soit unec économie annuelle ¢e l'ordre ée 1,5 il.

Le L' acteur du Service Central
des Instellations tixes.
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