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SOCIETE NATIONALE DES CHELINS DE FIR FRANCAIS

Le -7 AVR 1949

.
NOTZE
pour hessieurs les l.embres du Conseil d'Adrinistration
au sujet de l'éventuulits d'une dew.nde de concession
des voies ferrées du »ort ce LILLE

———

Par dépéche du 22 jenvier 1949, 1y le Linistre des Travoux

Publics, des Transports et du Tourisme a invité la SeVeCoF, & présenter

une demonde de concesgsion des voies ferrées des quais du port de LILLE,

Le port de LILLE, qui » fait I'objet d'un déeret déelurstif d'uti-
1ité publique du 27 février 1851, et d'une congcession d'outillage
public du 20 avril 1955 au profit de la Chanbre de Commerce, est le
début d'un dévelopne~ent tris vaste derendé par les promoteurs de 1z
voie d'eau qui, s'inspirant des ré-:1lisstions belges, dfasirent, non
seulement élargir les ccnaux existants, suis encore offrir de nouvalles
routes fluviales.

vont envisagés

a) un nouveau canal reliant LILLL & 1'Escaut Belge, =ux abords de
TOUKNAI, qui peruettra sux péniches de 1 L50 t de eirculer de
LILLE & G.ND et su dela. -

b) la réalisation d'une gronde voie Bseout-deine par lao reprise de
l'achéverent du canal du Nord.

¢) une grande voiec fluviale Nord-ist, dont 1l'objet est de relier le
bagsin houiller du Nord et du Prs-de-Clais et de 1a répion
industrielle du Nord sux usines de Lorraine, & 1'industrie de la
lRégion de NANCY :t & STR.SBOURG.

La question que pose le dévelopoewent du port de LILLE et plus
spéciilement la suite & donner & la dépéche ministériellc du 22
Janvier 1949, est donec un >Sroblére de coordination fer et eau, "
extrémement important, au sujet duquel il parait nicesssire de donner A
Kessieurs les lembres du Conseil d'Administration de larges éléments
d'appréciation. LS

La desserte dmnport peut &tre assurde sous 1'un des deux régimes
suivants

- lNégime de 1'embrancheient purticulier (¢ lication de 1'artiele
88 du Cahier des Charges de la S.8.C.F.).
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"des difficultés surgisscnt souvent du:fatt que l'Etat n'a pas le
"pouvoir d'obliger lcs Réscaux & sceepter une concescion de voics
"de queis ou 4 étendre unc concegsion czistante”. ¢
Dans un articlc sur le wére sujet paru on 19355, dans un numéro
de la nlwe revue sur lcs voics navigobles, . LE.OINE, 2lors Ingénicur
) b) OO L ¥
.en Chef des sonts et Chaussées, Commisseire Technique des rorts
aritimes et Voies Novigables, cerivait

"Quant & lu concession de voies de quais sux Grands'ﬂéseaux,
"elle n'est éviderient Suscey tible d'2tre envisogée qu'avec leur
"agsentiment dans chaque cag". :

I1 convient de sigjncler ieci que, depuis 1905, les dispositions
régleneataires relitives aux concessions de voies ferrées établies
sur les voies de port ont subi des rodifications, mais uniquerent

~en matiére de modificition, extension ou supopresgion.

Le aécret du 4 mars 1945 portant reglenent d'adrinistration
publigue sur les voiss ferrédes stipulait en son erticle 13 cue :

"Le Ministre des Traveoux fublics, peut »nurés cncudte et avis
"de l'autorité concédante, Jrononcer, s8'il y = lieu, soit de sa
"propre autorité, soit sur 1l deiande au concessionnaire, fermier ou
"exploitant, la nodification aéfinitive ou. la sup ression d'unc partic
es voies ferrées des queis ov de lours dépendances™. '

vais le texte ojouteit

"Si 1l: modificction ou la suppression ¢ été ordonnée por le
"rdnistre de sa propre ‘initiative, le concegsionnuire ferpier ou
"exploitant a droit au rewbourscenent des frais de suppresgion ou de
"modification ainsi qu'a unc indemnitéd 8'il y a préjudice™.

Le décret du 12 octobre 194 approuvent lc nouveau cechier des
charges pour l'enscible des queis des ports maritimes et de¢ ncvigation
intérieure n'a pus abrogé lc décret du 4 mars 1935 mais, nu contraire,
son préambule visait ce docuwment. On doit done en conclure que les
dispositions du décret du 4 nars 1985 qui ne sont pas contredites par
cclleés du déeret du 12 octobre 1945 ont conservé forec de lci.

Waant 2u nouveau cohicr des charges il précisc @

"Sur la demande du Ministrc des Traveux Publics et des Transports,
"la S.N.C.F. est tcaue d'exécuter les constructions de voies nouvell.s
"et les wodifications Ce voics ¢xzistantes néccssaircs pour asgurer,
"dans d.s conditions normalcs, lo desscrte du Port ou sa bonne
"exnloitution®,

'La S.N.C.F. exdcute bous lcs travaux de superstructurc se
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Or, ltarticle 5€ du Cahier des Charges de la S.N.C.F.
prévoit bien la desserte des voies ferrécs des ports sous le
régime de l'embranchement.

Alnsi le Conseil serait parfaitement en droit de décliner

purement et simplement l'invitation de M. le "inistre des
Traveux Publics.

Cependant s'il estime qu'une telle attitude serait de
wauvaeise politigue, il pourrait faire savoir a }. le Ministre
des Traveux Publics que, bien que n'édtant nullement tenu de
demander une Convention qui ne lui est pas avantageuse, il
serait disposé & le faire s'il regoit 1l'assurance formelle
que la S.N.C.F. n'aura & engager_aucune dépense pour 1l'établis-
sement des voies des quais non plus que pour l'établissement
ultérieur d'un nouveau raccordement avec les voies d'intérét
général & LILLE DELIVRANCE si 1l'importance du trafic ne

permettalt plus son écoulement par la voie actuelle de ceinture
de LILLE,

Le g III du tableau ci-annexé donne la comparaison des
consequences d'un tel régime et de ceux de l'embranchement
particulier ou de la concession pure et simple.

C'est dans ce sens qu'a été rédigé le projet de lettire,

- annexé a la présente convention, qui est soumis & l'apprécia-

tion de llessieurs les Membres du Conseil d'Administration.

LS DIRECTZUR,
Chef du Service technique
des Installations Fixecs

’

pAFT



PORT de LILLE

Conséquences financiéres pour la

S.N.C.F.

I - REGIME DE L'EMBRANCHEMENT PARTICULIER

a) Dépenses de ler établisscment A supporter par
la SJN.C.F.

lére étapc 3 Premidre partie dc l'embranchement evee.,
(Premidre pertie de 1'embranchement 0,375M

” )
2e &¥ape  (aAménagement des voies de LILLE~-DELIVRANCE
) 22,125H

b) Bilan annuel d'exploitation

- (Dépenses nnnuollea(l) seesssvey 4,850 M
idre ctape )Redevances pergues (CCE) veeess 0,150 M
P (dépenses anmuelles(2) senwasvers 84800 M

© C¥8PC  Jredevemces pergues (CCE) ov-ese. 0,037 M

II - REGIME DES VOIES DES QUAIS

n) Dépenses de ler établissement & supporter por le

S.N.C.F,

lére étape : travoux de suUperstrUCHUTe vevesvsvvsvvons

lére et 2e étapes : travaux de superstructure seeseess

b) Bilan annuel d'exploitation

) (Dépenses anoueldos3) .eeeenses 13,900 M
1676 63490 Np cettos (tamse dn barif 129-9) 1,500 M
(Dépenses annuelles’3) ..uvvenes 33,900 M
JReccttes (taxes du tarif 129-9) 3,000 M

ITI - REGIME DES VOIES DES_QUAIS SANS CHARGES DE
PREMIER ET/BLISSEMENT

2e étape

Bilan nnmuel d'exploitation

tia (Dépenses ﬂnnuelles(4) vesevsesss 93200 M
lére Gtape JBeccttes {taxcs du torif 129-9) 1,500 M
¥ (Dépenses nnnuelles(4) e heakaves SR100CM
2e étnpe

o oy )Becettes (taxes du tarif 129-9) 3,000 M

-n-un'-"-.'uu'-o-oiuinuuuuuuuuunn

tEvaluntion suriDéficit annuel

t1ln base des

tsur la basec des

tprix de juilletstarifs de

e @8 o8 B8 A5 SF 8 B8 o8 U CE S0 SO PR WS S8 S 89 S8 O

1948 tjuillet 1948
§ :
H
L,5% .
g 22,5 :
:
)
W a8
H
:
H
77 M g
223 M :
:
124
H
:% 30,9
:
:
:
2
H
_:% 3,7
61
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(1) - ces dépenses compremnent : 1'amortissement des dépenses engngées, les frais d'en-
tretien,les frois d'exploitntion et la ristourne du tarif 102

86 100 tonnes par an)

(sur 1la basc de

(2) - dépenses évaludes comme ci-dessus m~is sur la base de 161 300 tonmes par an
(3) ~ ces dépenses comprennent : 1'smortissement,l'entretien et les dépenses

d'exploitation

(4) ces dépenses comprennent s l'entretien et les dipenses d'exploitation
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Port fluvial de LILLE

Concession des voies
ferrées

- ——

Monsieur le 1inistre,

Par dépéche du 22 janvier 1949 vous avez bien voulu
m'inviter & prése?ter unc derande de concession des voies
ferrées du port de LILLE.

Cette importante guestion a' &té examinde per le Consgeil
d'sdministration de la 3,N.C,F, au triple point de vue

Commercial, Technique et Juridique.

Il est apparu cue la congession pur et simple entrainerait

pour le S.N.C.¥. des cha;ges de capital et des frais d'exploi-
tation et d'entretien largement supdrieurs aux recettes
suppléméntaires qul peuvent &tre attendues du dévelorpement
des installations portuaires de LILLE, compte d'ailleurs non
teﬁu.des reports probables sur la voie d'eau de trafics qui
étaient jusqu'a ce jour assurés nar la voie ferrée.

Or, si l'article 38 du Cahier des Charges de la S.N.C.F.
l'oblige & s'entendre avec tout concessionnaire d'outillage
ﬁublic ou propriétaire d'outillage privé dQment autorisé sur
les ports maritimes ou de navigetion intérievre qui demen-
derait & user du droit d'embranchement, aucune disposition
des textes acotuecls ou antérieurs n'oblige la S.i.CuF, &

demander une concession.

ae é e

konsieur Christian PINEAU >
Ministre des T.P.



Lol e

Cependant pour déférer & votre désir et pour ne pas
risquer de contrarier un traveil que vous jugeriez conforme &
1'intérét général, notre Conseil serait disposé & présenter 1la
demande de cogcession des vniea ferrées des quais'du port de
LILLE s'il recevnit l'assurance formelle gue.les sommes
nécessaires seront mises gretuitement & le disposition de la
S.N.C.,¥. tant pour 1'établissement des voies des quais que nour
la construction ultérieure d'un nouvesu raccorderent svec les
voles d'intérét général & LILLE DILIVRANCE, si ce raccordement
- déja prévu dans l'article 4, IV de la convention intervenuc
le 25 novembre 1946 entre la Ville de LILLE et 1'ETAT - était
rendu nécessaire par 1'importence du trafic & écouler.

51 cette formule, qui parait tout & fait conforme 2
l'esprit de l'article 13 du déoret du 4 mars 1955 rappeléd dans
les conaldérants du décret du 12 octobre 1245, recueille votre
agrément, je dcmandereai aux Services de la S.N.C.F. de
préparer conjointement la demandc de concession et la Convention
& y annexer pour régler les modalités d'exécution et de
paiement des travaux.

Veuillez agréer, Monsieur le !'inistre, l'assuranocc de

-mes sentiments de haute considération.

LE MESIDENT DU CONSEIL
d ' ADMINISTRR..TION
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SCCINT™ NATIONALE DES CHEWINS DI TER FRANGAIS

‘ o
_L&Q-L&; : Paris,1s
lonsieur le liinistre,

Par dép€che du 22 janvier 1949 vous avez bien voulu inviter
la S.N.C.F. & présenter une demande de concession des voles
ferrées du port de Lille,

Cette importante question a ét$ examinée par notre Conseil
d'Adninistration au triple point de vue commercial, technique
et juridique. -

I1 lui est apparu que la concession pure et simple entrafne-
reit pour 1la S8.N.C.F. des charges de capital et des frais d'exploi-
tation et d'entretien largenent supédrieurs aux recettes suppléuen-
taires qui peuvent 8tre attendues du développement des installauons
portuaires de Lille, compte non tenu, d'ailleurs, des reports pro-
bables sur la voie d'eau de trafics qui étaient jusqu'éd ce jour
assurds par la voie ferrée,

Or, si l'article 38 de notre Cchier des Charges oblige la
SeN.C.F. &dentendre avec tout concessionnaire d'outillage public
ou propridtaire d'outillage privé dOment autorisé sur les ports
maritices ou de navigation intérieure qui demanderait & user du
droit d'embranchement, aucune disposition des textes actuels ou
antériecurs n'oblige la S.N.C.F. & demander une concession.

Cependant pour déférer & votre désir et soucieux de ne pas
faire obstacle & unc rdalisation gque les Pouvoirs Publics estineriict
conforme & 1'intérét général, notre Conseil n'aurait pas d'objection
& présenter la demande de concession des voies ferrées des quais
du port de Lille s'il recevailt l'assurance formelle que les sommes |
nécessaires seront pises gratuitement & la disposition de la ;
S««CeFe tant pour 1l'établissement des voies des qQquais que pour la
construction ultérieure d'un nouveau raccordement avece les voies
d'intérét géndéral a Lille-~Délivrance, au cas ol ce dernier - déja
prévu dans l'article 4, IV de la Convention intervenue le 25 no-
venbre 1946 entrc la ville de Lille et 1'Btat - serait rendu néces-
salre par 1'importance du trafic & écouler.

51 cette formule, qui paraft tout & fait conforme & l'esprit
de l'article 13 du décret du 4 mars 1935 rappeld dans les considd-
rants du décret du 12 octobre 1945, recueille votre agrément, nous
préparerons conjointement la demande de concession et la Convention
& y annexer pour régler les modalités d'exécution et de paiement
des travaux.

Veuillez agréerg TEEE R
Lo Président du Conseil d'Administration,

lloisieur Christian PINEAU, illnistre des Travaux Publics et des Transports

BT







Extrait du P.V. de la Séance du Conseil d'Administration
du 11 mai 1949

QUESTION VI - ort au sujet du reclassement des agents de

la SN.C,F, (lettre du 25 avril 1949 de M, le
L
Minigtre des Travaux gu,bliqh-f’ges Trensports et

- i
du Tourisme). Sl
QUESTION VII - Brogremme d'investissements 1949-1952 (lettre du
15 avril-1949 au Ministre des Trevaux Publics, des
/ ]

Trarisports et du Tourisme).

QUESTION VIII - Situation des Voies ferrées du Port de Lille
(examen de la dépeche ministérielle du 22 janvier
1949 - suite & la séance du Conseil du 2 février
1949).

-

Ltexamen de ces trois questions est reporté & ume séance

ultérieure.



37( avril

yonsieur 1'Administrateur,

J*ai bien recu les observations que

yous m'avez comnmmuaiguies nu sujet de la

olznﬁom des voies ferries du Port de
L

La question gul Stéit inserite & 1'Ordre
du Jour de 1o séance du Conseil du 27 avril
h&r;im.tﬂmthlqm.u

J'espdre que d'iei 1A votre gusrison
S e B Souniee o't oo
voag nou Ire nos
d51libsrations.

g*il n'en Stait pss ainsi, je ne manqueral
pas de d onner cormunieation nu Conseil de vos
observations.

veuiilez agrier, Lonsieur 1'Adninistra-
teur, avee tous snes voeux de prompteet com-

pléte convalescence, l'assurance de mes .
sentinents bien @Svouds.

Le FPrisident
du Conseil 4'Administyation,

b RV |
-tg/r'q’ ’ ,_f’ Aug f |

mhm |




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
88 RUE SAINT-LAZARE . PARIS IX . TEL. TRINITE 73-00
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

88 RUE  SAINT-LAZARE . PARIS IX . TEL. TRINITE 73-00
i
le 20 Avril 1949,
NOTE

de M. PAILLIEUX eu sujet de la desserte du port
fluvial de LILIE.

Par lettre en date du 22 Jenvier I949, le Ministre des T.P. &
invité 1la S.N.C.F.

I°- & présenter une demande de concession des voies ferrées du port
de LILLE.

I

|

|

| 2°- & appliquer aux installatiions ferroviaires déja réalisées du
port de LILIE, le régime des voies de quai prévu par 1'ordonnance
du I2 Octobre I%945 pour les instellations concédées i ce titre.

Cette invitetion formelle d'avoir a4 demander une concession sem-
ble une ingérance ministérielle inadmissible dans la gestion de la
S.N.C.F. Elle tombe sous le coup du voeu exprimé par le rapport
LEMOINE quant & 1'indépendance et & la responsabilité du C.A.

Aux termes de la Convention du 3I Aolit I937 ( art.I ) la S.N.C.F.
n's pas l'obligation de présenter une demande de concession des voies
ferrées du port de LILLE , qui est contraire & ses intéréts.

programme deveht avoir pour conséquence d'sugmenter le déficit des 4
divers moyens de transport en créant une concurrence inutile.

|

r

' : Cet équipement , en effet , ne constitue qu'une étape d'un vaste

| Si le S.N.C.F. cédait , €@ela constituersit un précédent sur le-

‘ quel le Ministre pourrsit s'appuyer per la suite pour lui imposer
d'eutres dessertes déficitaires dev voies de quai.

| La desserte des voies d@ quai du port de LILLE ne peut &tre

| réalisée que sous le régime des Embranchements Particuliers.

En tout état de cause, l'adoption du régime des voies de quai,
ne pourralt se concevoir au’asux conditions suiventes :

I°~ prise en charge par 1'Etat des travaux de Ier Etablissement.

2°= versement par 1'Etat d'une indemnité compensatrice correspondant
| 4 le dépense d'exploitation supplémentaire enttatnée par 1l'appli-
| cation du régime des voies de quei , par rapport a celui de 1'
| 1'Embranchement.

ou voies de quai ) trés greve probléme posé par ls création , aux

; P.S. = Quelle que 5°¥éy%3 solution adoptée ( Embranchement particulier
e
: frais de la collectivité , d'un nouveau courant de transports en




double emploi avec une desserte par voie ferrée assurée dans 4 F
conditions satisfaisantes, i .

Il s'sgit 14 , @ mon svis , d"une question préjudicioﬁie a\ faire
trancher en tout premier lieu , le Conseil Supérieur des Transports et
le Conseil Economique entendus.



Vonsieur 1YAdministreteur,

Je vous serris obligé de bien vouloir
repporter cette gquestion qui sers inserite
a2 1'Ordre du Jour de 1r séance du Conseil
d*Administration du 27 evril.

Veuillez sgréer, konsieur l'idministre-
teur, l'essurance de mes sentiments bien
dévoués.

Q/Lo Président
du Consell d*idministration,

-

Monsieur CLAUDON
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Le -7 AVR 1949

NOTE
pour hessieurs les liembres du Conseil d'Adrinistration
au sujet de 1l'éventuslité d'une dewonde de concession
des voies ferrées du port ce LILLE

Par dépéche du 22 jenvier 1949, li. le linistre des Travaux
Publics, des Transports et du Tourisme a invité la S.8.C.F. a présenter
une demonde de concession Ges voies ferrées des quais du port de LILLE.

Le port de LILLE, qui ~ fait 1'objet d'un décret décluratif d'uti-
1ité publique du 27 février 1931, et d'unc concession d'outilloge
public du 20 avril 1985 au profit de la Chambre de Commerce, est . le
début d'un développe~ent tris vaste derendsd par les promoteurs de la
voie d'eau qui, s'inspirant des ré:lisctions belges, désirent, non
seulement élargir les ccnaux existents, sais encore offrir de nouvelles
routes fluviales.

Sont envisagés :

a) un nouveau canal reliant LILLE & 1'Zscaut Belge, :uux abords de

TOUKNAI, qui perwmettra sux péniches de 1 050 t de circuler de
LILLE & GaND et au dela.

b) la réalisation d'une gronde voie Egocout-Seine par la reprise de
l'achéverent du ecanal du Nord. :

¢) une grande voie fluviale Nord-iigt, dont 1l'objet est de relier le
bassin houiller du Nord et du Prs-de-Crlais et de la région
industrielle du Nord sux usines de Lorraine, & 1'industrie de la
Région de NANCY ct a STR..SBOURG. :
| La question que pose le développement du port de LILLE et; plus
| spécialement la suite & donner a la dépéche ministériellc du 22
| janvier 1949, est donc un Hrobléie de coordinstion fer et eauy, .
| extrémement important, au sujet duquel il paratt n4cestszire de domner &
Messieurs les Membres du Conseil d'Administration de larges éléments
d'apprécistion. =
| La desserte qumport peut &tre assurde sous 1l'un des deux régimes
suivants : ; )

. . - . -
- - -

o Régime de l'embrancheient particulier (c>:1lication de 1'srttdle
38 -du Cahier des Charges de la S.8.C.F.).




8L

- Ré; ime des voies ferrées des quais des ports (asplication de l?ordon-1
nunce 15.2628 du 12 octobre 1945).

Le domaine sur leguel le nouveau port est réaliséd appartenant &
la Ville, une convention cst intervenue, le 25 novembre 1946 entre la
Ville ct 1'Etut, représenté notomment per le Directeur du Seyvice dcs
Voies navigables, -ux teries de laquelle ce.dernier s8'enguge a obtenir
du concessionnsire du port le racecrden.nt dcs voics ferrées d.cservant
le port, a&u réseau 6néral, par une voie aboutissant & LO0S, a
H..UBOULLIN ou a LILLE-DELIVR_NCE et non au cherrin de fer de ceinturetl)
Il ressort-done de ce document que l'.diiinistrotion Supérieure cntendait
a 1'époque, confier les voics ferrées' des quiis et le raccordoiont
al concessionnaire du port, voles que la S.L.C.F. aurait desscrvics
a titre d'embranehe:ent Darticulier. :

Dans ce cas, 1'étublisscrent ot l'entreticn dos voies ferrécs
duraient £€té cfrcctués Qar les solns ¢t cux frais du conccsgionniire
du port, auquel aurait Ggalerent incoinbé 1'exploitation, le rélc «de
la S.N.C.F. s¢ borncat a arener ¢t a prendre lcs wagons i 1'origine
ds légnbrunchcmcnt. €8 cxoéditions aursicnt é€té texdes au tarif
n°® 102. -

La décision irinistériclic du 22 janvicr 1949 w.onifcste,
un revire ent wans los intentions de 1'ad inistration Supéricurc.
4preés avoir sollicité ot obtinu 1« conecession de -1'exploitation des
vVoics ferrées du port, la S....C.T. aurait :
- & construibe le réscau ferré, cn. princic & scs frais, pour cc
qui concerne la Luoerstructure ;

= & evXploiter c: réscau ct & l'cntfbtenir, rémunérée pur la percention
de la tax. spécicle prévuc su tarif 1839 - chapitre 9, au'cllc cst
tenue d'a ;pliguer au trafic éu porte.

Ainsi qu'il rcessort de la comparaison faisant 1l'objet de 1'anncxe
cl-jointe, les déncases de lcr établisscnent conmc le déficit annuel
d'exploitation screient nettement plus importants dans 1'hysothise de
1'application du régime des voics .ferrées dus quais quc tend a imposer
la décision ministériclle du 2. Janvier - 1949,

Or, “jusqu'a présent, 1'.idwinistration Jupérieurc n'avait jomsis

cnvisugé .d'imposer unc econccssion.

Dens un artiele sur 1le liégim: adrinistrotif des Ports maritimes
frangais, paru cn 1933 dans un nunédrc hors séric de Scicnces ct
Industrie, consceré sux Ports maritimes francais, V. 4. de WiISCNCELLE
Sous-Dirceteur des Jorts :aritincs au inistéré des Travaux Fublics,
éerivait & : e

o

(1) La Ville demande en effet la suppression du chemin de fer de ceinture
sur lequel il serait d'ailleurs impossible d'assurer un trafic important,

i
)

.




"des difficultés surgissent souvent dy falt que 1'Etat n'a pas le
"pouvoir d'obliger lc¢s Réscaux & acccpter ume concescion de voics
"de queis ou a étendre unc concession cxistante",

Dans un articlc sur le mére sujct paru cn 1935, dans un numéro _
de la nlme revue sur lcs voics navigubles, !t. LELOINE,  ylors Ingénicur
| en Chef des <onts et Choussées, Commisgeire Technique des Forts
aritimes et Voies Nuvigobles, éeorivait :

"Quant & la concession de voies de
"elle n'est évidernent sugce tible aré
"agsgentiment dans chaque cas".

.quais sux Grands Réseaux,
tre envissagée qu'avec leur

I1 convient de signeler ici que, de
réglenentaires relitives aux concegsionsa
sur les voies de port ont subi des
en mtiére de modificition, extensi

puis 1905, les dispositions

de voies ferrées étoblies .
rodifications, mais unicuerent

on ou suppression.

Le aécret du 4 mars 19

29 portant reglenent d'adrinistretion
publigque sur les voizg ferr

ées stipulait en son erticle 13 que 32

"Le Ministre des Travoux sfublics, peut noris ecnquéte et avis
"de l'autorité concédante, srononcer, s'il y & lieu, soit de ga-
"propre autorité, soit sur 1o derande du concessionnaire, fermier ou
"exploitant, la modification aéfinitive ou la sup.ression d'une partiec
"des voies ferrées des queis ov de leurs dépcndances®.

vwals le texte ojouteit

"Si 1u modificction ou le suppression « été ordonnéde par le
":dnistre de sa proore initiative, le concessionnuire ferwier ou
"exploitant a droit au remboursenent des frais de suppression ou de
"modificution ainsi qu'a unc indemnité s8'il y a pré judice”.

Le décret du 12 octobre 194, approuvent lo nouvecau eahier des :
charges pour l'enserble des queis des ports moritimes et de nevigation
intérieure n'a pas abrogé lc déeret du 4 mars 1935 mais, gu contraire,
son préambule visait cec document. On dolt done en ccnclure que les
dispositions du décret du ¢ mars 1935 qQui ne sont pas contredite par
cclles. du décret du 12 octobre 1945 ont congervé forcc de lcoi.

Waant 2u nouveau cahicr des charges il précisc :

"Sur l: demande du Ministre des Travaux Publics et des Transports,
"la S.N.C.F. est tcaue.d'exéouter les conatructions de voies nouvellus
"et les modifications (e voics existantes nécessaircs pour assurer,

"dans dis conditions normales, la desscrte du port ou sa bonne
"exnloitution®, /

"La S.1.C.F. exécute bous lcs travaux de superstructure se

L Y
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‘rapportant aux inst.llotions dont il s8'agit. L:s dépcnscs corres on-
"dantes sont, en 2rinelnc, « la charge de la. 5.14.0.F. Toutefois, e¢lles
"peuvent en tout ou purtie &tre nises a 1lo charge des colleetivités

"ou purticulicrs intércssés, soit cn cxéeution d'uccords aindables, soit
"dans des conditions privucs par la législution existante et on vertu
"de décisions priscs war le ! inistre des Travaux Publics ¢t des
“Trunsports, d'accord, s'il y « lieu, avee les départements winistéricls
bintércsséds et 1o S.-eCol's cntenduce M

Bpfin le .dernicr alinéa de 1'srticle 2 stipule cuc :

"De son eBté, 1'adrinistrstion piut ordonncr da'officw dans les
"dispositions d:s voiis ferréus, uprés avoir cntoendu 1a S.N.C.Y.,
"lcs modifications de détcil dont l'expéricnee ou les changoements

"a opérer ‘sur lcs ouvroges du port, sur les terrc-pleing ou sur los
"voles publiques Tfont recoan: ftre 1 néec.asité; la Sil.C.0e ¢8t rene-
"bourséc des frais corresvondants rais, cnocueun eas, ces modifications
"ne neéuvent donner licu a indenmitd".

l'ais il convicnt de r.péter cuc ces textes nc viscnt auc lcs
wodirications ou sup.rcessiongdc voics ferrics appartenant a une
conceasion cxistantee

Ba cc qui conecernc lo prisc de concessions nouvellcs, ni 1la
Convention du 31 s;0@t 1937, ni l¢ Cahicr des Chirges de Lla S.N.CLF.
n'imposent a ccette dernidre L'obligation de rcecvoir, sans gson
assentiment, unc conccssion quelconques

Bicn su contraire, 1l'erticle ler, o5linéa ¥ de la Convention du
81 wolt 1907,laissc a lu S.0.C.F. la facultd de Jrendre uneé conccssion
"elle pourra, avec l'autovis.tion du l'inistre des Travaux fublics ot
"du .dnistrc des Finances, prendre toutc concession'.

Les stipulations de 1'crticle ler du ddoret du 12 octobre 1945,
@insi que celles du Cohier des Charges y -nnexé, sont congues duns
cet esprit, d'eilleurs conforme Lux Srincipes réiissant L'octroi des
concessgions; cclles-ci ne peuvent &tre irnosdes d'office par l'autorité
concedante mais seulcient sur la dewonde ¢t ..veo 1'accord des
intéressés.

La S.N.C.¥e¢ n'e done nullermeant 1'obligation dc »résenter une
deitande dc conccssion Ges voics ferrées du port de LILIE, surtout
sl unt seirblable deiwende ne derzit H.s en 1'état auctuel, conforme
&ux interlits du Chemin dc fer. S s

. 1l convient, por aillcurs, de rappeler que le Cnhier des Chorges
de la S.E.C.F. s8'applique dgaulcment sux voies ferrées des quais dos
ports maritines et ¢ navigetion intéricure pour tout co qui n'est.
ve8 contruire aux celsuses du Cahicr des Charges aprrouvé nar lo déerct
du'la odtobre 1945 - Titre ler, article I, 2linéa 2.
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Or, 1l'article 3€ du éahier‘des Charges de la S.N,C.F,
prévoit bien la desserte des voies ferrées des ports sous le
régime de l'embranchement.

Aingi'le Conseil serait parfaitement en droit de décliner
purement et simplement l'invitation de M. le !inistre des
Travaux Publics.

Cependant s'il estime qu'une telle attitude serait de
mauvaise politigue, il pourrait faire savoir a 1. le Ministre
des Traveux Publics que, bien que n'étant nullement tenu de
demander une Convention qui ne lui est pas avantageuse, il
serait disposé & le faire s'il regoit 1'zssurance formelle
que la S.N.C.F. n'aura a engager aucune dépense pour 1l'établis-
sement des voies des quais non plus que pour l'établissenent
ultérieur d'un nouveau raccordement avec les voies d'intérét
général a LILLE DELIVRANCE si 1'importunee du trafic ne
perm%EEait pPlus son écoulement par la voie actuelle de ceinture
de L I,

Le g IIT du tableau oi-annexé donne la comparaison des
conséquences d'un tel régime et de ceux de 1'embranchement
particulier ou de la concession pure et simple.

C'est dans ce sens qu'a été rédigé le projet de lettre,
annexé a la présente convention, qui est soumis a l'apprécia-
tion de liessieurs les Membres du Conseil d'Administration.

Li DIRECTZUR,
Chef du Service technique
des Installations Fixcs

»

=




» PORT de LILLE

:Ev&luntion surtDéficit annuel

tla base des tsur la base des

tprix de juilletstarifs de

Conséquences financiéres pour la
S.II. CIF.
I - _REGIME DE L'EMBRANCHEMENT PARTICULIER :

a) Dépenses de ler étnblisscment & supporter par
l!‘. S-NOGIFO

lére étapc ¢ Premidre partic dc 1'embranchement seee..
(Premidre prrtie de 1'embranchoment 0,375M:

2e &tape gmnénagement des voies de LILLE-DELIVRANCE :
22,125Ms

b) Bilwn annuel d'exploitation

(Dépenses annuellas(l) seeescees 4,850 M
lére Stape )Redevances pergues (CCE) vose.. 0,150 1
" (dépennes nnnuellea(z) seessscees 8,800 M
2e otape  Ypoacvmoees pergues (CCE) ...eeee 0,037 M

II - REGIME DES VOIES DES QUAIS

S8 S® W8 a8 98 S8 99 on SF P &% W

n) Dépenses de ler ¢tablissement 2 supporter per lea
S'H' C.F.

lére étape : travoux de sUPErstTUCHUTE vevecssssoncess
ldre et 2¢ Stapes : travaux de superstructure seee....

b) Bilan ammuel d'exploitation

{
(Démnses mmui-‘llua\3) sera s e e 13'900 M

lére étape JRecettes (taxes du tarif 129-9) 1,500 M

(Dépenses annuelles(3) sasnsnssn; 53,900 M
JReccttes (taxor du torif 129-¢) 3,000 M

III - REGIME DES VOIES DES QUALS SANS CHARGES DI
PREMIER BT/BLLSSEMENT

2e étape

Bilan anmuel d'exploitation

¢s.  (Dépenses annuelles(4) .......... 54200 M

1ae dtape yp ' ottes {toxcs du tarif 120-9) 1,500 M
¢ (Dépenses annuelles(4] srwbevens.  Gy300 M

2¢ €%%pe  Jpecettes (taxes du tarif 129-9) 3,000 M

B as B85 48 i 88 54 9% ga #i S5 S5 se cs as S5 w0 S5 B8 B8 as A% se a8

1948

sjuillet 1948

SN M

1,5 M

22,5

7 M
223 M

qln-nun’u“-&nun“uunuﬂno-nﬂun-hnﬁu-'-..'uuuuuu
S

B8 S8 5 @8 8 %S as

e

L

T

4,7 M

8,763

12,4

30,9

357

6,1

o ——— -

(l) - ces dépenscs compremnent : 1l'amortissement des ddépenses engngdes, les frois d'en-
tretien,les frois d'exploitation et la ristourne du tarif 102 (sur la base de

86 100 tonnes par an)

(2) - dépenses évaluées comme ci-dessus mris sur la base de 161 300 tonnes bnr an

(3) ~ ces dépenses comprennent : 1'smortissement,l'entretien et les dépensos

d'exploitation

(4) ces dépenses comprennent : 1'entretien et les dépenses d'exploitation
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v
Port fluvial de LILLE

-

Concession deg voies
ferrées

Monsieur 1le Linlstre,

Par dépéche du 22 janvier 1949 vous avez bien voulu
n'inviter & présenter unc dewande de concession des voies
‘ferrées du port de LILLE.

Ce tte importante guestion 4 été examinde per le Consgeil
d'administration de la 3,.C.F. au triple point de wvue
Commercial, Technique et Juridique.

Il est apparu cue la concession pur et simple entrainerait
pour l& S.N.C.F. des charges de capital et des frais‘d}ekplui-
tation et d'entretien largement supérieurs aux recettes
supplémentaires qui peuvent &tre attendues du déVelobpement
des installations portuaires de LILLE, compte d'ailleurs non
tenu des reports probables sur la.voie d'esu de trafics qui
étalent jusqu'a ce jour assurés »ar la voie ferrée.

Or, si ltarticle 38 du Cahier des Charges de la S.N.C.T.
1'oblige & s'entendre avec tout concessicnnaire d'outillage
public m1pmumiétaire_d'outillage privé dimsnt sutorisé sur
les ports maritimes ou de navigetion intéricure qui demep-
derait a user du droit d'embranchement, aucune dispositiocn

| des textes actuecls ou antérieurs n'oblige la S.it.C.¥, a
demander une concession.

konsieur Christian PINE.U
Ministre des T.P.




—a—

Cependant pour déférer & votre désir et pour nc pas
risquer de contrarier un travail que vous jugeriez conforme &
1'intérét général,'notre,Consail serait -disposé & présenter la
demande de concession deé voies ferrées des quais du port de

LILLE s'il recevait l'assurance formelle que les sommes
nécesdaires seront mises gretuitement & le disposition de la
S;N.GZF. tant pour 1l'établissement des voies des quais que osour
la constructicn ultérieure d'un nouvesu raceordement oveo lés
voles d'intérét général'é LILLE ﬁﬂLIVBANGE, si ce raccordement
- déja prévu dans l'aerticle 4, IV de le convention intervenue
le 25 novembre 1946 entre la Ville de LILIE et 1'ET.T - ftnit
rendu nécessaire par 1'importence du trafic & Scouler.

S1 cette formule, 4ui paraft tout & fait conforme a
1'esprit de l'article 13 du déeret du 4 mars 1985 rappelé dins
les considérants du décret du 12 octobre 1945, recueille votré
agrément, je demanderai aux Services de la S.N.C.F. de
préparer conjointement la demande de concession et la Convention
& y annexer pour régler les modalités d'exécution et de
paiement des travauxe.

Veuillez agréer, Monsieur le linistre, l'agsurance do

mes sentiments de haute considération.

LE PRESIDENT DU CONSEIL
d'ADMINISTR..TION
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NOTE PRI LIl o S5

| pour Monsieur le Directeur Général. ]E)‘yabg ‘12 1}% ’

il avait été décidé que nous adopterions l'une des deux

formules suivantes pour la présentation au Conseil de

cette affaire :-ou le projet de concession de ces voies

de port peut 8tre établi et,dans ce cas,nous le peésentions
| au Conseil, qui, aprés étudel’; décidera de la suite a
donner,-ou, dans le cas contraire, nous soumettons &
l'approbation du conseil un projet de réponse & 1l'injonction
ministérielle.

e Lorsque nous avions regu la lettre du Ministre des
Travaux Publics, des Transports et du Tourisme, du 22
ﬂ> Janvier 1949 relative aux voies ferrées du port de LILLE,

C'est l'une de ces deux formules que je désirerais
voir appliquer pour la présentation de cette affaire.

' LE PRESIDENT DU CONSEIL
D' ADMINISTRATION,

o

700 « M. R. Paris . O/W 38786 - 5232 (6-47)
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au sujet de 1'éventualité d'une demonde 4 coneession
des voles ferrées du’ port ‘de ATLLE

/

' i
P

fpour kessieurs les lembres du Conseil i;gdhinistration
e
IL

_ y
Pay dépéche du 22 janvier 1949, N, {e Vinistre des Travaux

Publios, des Transports et du Tourisme 4 invité la S.N.C.F. a présenter

une demande de concesgion des voies r?frées des quais du port de LILLE,

&

Le port de LILLE, qui ~ fait 1'6bjet d'un décret déclaratif d'uti-
1ité publique du 27 février 1931, et d'une concessgion d'outillage
bublic du 20 avril 1955 au profit de la Chambre de Commerce, est le
début d'un développevent tros vagte demendé par les promoteurs de la
voie d'eau qui, s'inspirant des/réalisotions belges, désirent, non
seulement élargir les canaux eXistants, mais encore offrir de nouvelles
routes fluviales. 4

Sont envisagés :

a) un nouveau canal reliafit LILLE & 1'Escaut Belge, aux abords de

TOUKNAI, qui permettpa sux Péniches de 1 050 t de circuler de
LILLE a GalND et su dela.

b) la réalisatian d'ﬁhe grande voie Escout-Seine par la reprise de
l'achéverent duanal du Nord.

¢) une grande voit fluviale Nord-Est, dont l'objet est de relier le
bagsin houll¥er du Nord et du Pes-de-Celais et de la région
industrielle du Nord aux usgines de Lorraine, & 1'industrie de la
Région de NANCY ¢t a STR.SBOURG. ;

La queStion que ppse le développement du port de LILLE et plus
spécialemefit la suite & donner a la dépéche ministérielle du 22
Janvier 1849, est donc un problére de coordination fer et eau,
extrémemént important, au sujet duquel 1'avis du Conseil d'Administratim
parait Andisvensable.
o “

a desserte du port peut &tre assurée sous l'un des deux régimes
suivants :

&£
~ Régime de 1'embrancherent particulier (avplication de 1'artédle
/38 du Cahier des Chorges de la S.N.C.F,).

F i
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- Régime des voies ferrées des quais des ports (application de 1'ordon-
nance 15.2528 du 12 octobre 1945). : :

Le domaine sur leguel lc nouveau port est rénlisé appartenant &
la Ville, une convention c8t intervenue, le B5 novembre 1946 entre la
Ville et 1'Etat, représenté notamment par le Directeur du Service des
Voies navigables, cux terres de laquelle ce dernier s'engage a obtenir
du concessionnaire du port le raccordemcnt dcs voics ferrées dccservant
le port, au réseau zénéral, par une voie aboutissant & LOOos, a
H.UBOULRDIN ou & LILLE-DELIVR.NCE et non au chemwrin de fer de ceinture(l)
I1 ressort donc de ce document que l'.dministrotion Supéricure entcndait
a 1'époque, confier les voics ferrées des quals et le raccordenent
au concessionnaire du port, voies que la S.N.C.F. aurait decsservics
a titre d'embranchement particulier.

Dans ce cas, l'établisserent ¢t l'entreticen des voies ferrécs
auraient été effcotués par les soins et aux frais du concessionnaire
du port, auguel aurait égalerent incombé 1'exploitation, le rble de
la S.N.é.F. 8¢ bornant & arener et a prendre lcs wagons & l'origine
dE l'embranchcment. Les cxoéditions auraicnt été taexées au tarif
n° 102. 3

Les décisions ministériclles du 22 Janvicr 1949 munifcstent .
un revire ent wans les intentions de 1'adrinistration Supéricurc.
apreés avoir sollicité ¢t obtcnu la concessgion dc l'exploitation des
voics ferrées du port, la S....C.F. aurait ;

- a construite le réscau ferré, en principe &.scs frais, pour ce
qui concernc la superstructure; :

= & exploiter ce réscmu et a 1'entrctenir, rémunérée pur la percention
de la tax: spéciale prévue au tarif 129 - chapitre 9, qu'cllc cst
tenue d'acpliquer au trafic du port.

Ainsi qu'il ressort de la comparaison faisant 1'objet de l'annexe
cl-jointe, les dépecnses de lcr établisscment comme le déficit annuel
d'exploitation seraient nettecment plus importants dans 1l'hypothise de
l'application du régime des voics ferrées dcs quais que tend & imposger
la décision ministérieclle du 2. janvier 1949,

Or, jusqu'a présent, l'Administration Supéricure n'avait Jamais
cnvisagé d'imposer une concession. -

Dans un article sur le Régime administratif des Ports maritimes
frangais, paru cn 195% dans un numérc hors séric de Seicnces gt
Industrie, consacré aux Ports maritimes francais, 1. A. de MIISONCELLE
goua-Directcur des Sorts laritimes au inistére des Travaux Publics,

crivait :

(1) La Ville demande en effet la suppression du chemin de fer de ceinture
sur lequel il serait d'ailleurs impossible d'assurer un trafic important.

“a® 80 0a
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"des difficultés surgissent souvent du fait que 1'Etat n'a pas le
"pouvoir d'obliger le¢s Réscaux a agccpter une concession de voies
"de quais ou & étendre unc concession cxistante”.

Dans un articlc sur lec méme sujet paru cn 1935, dans un numéro
de la mlme revue sur lcs voics navigables, M. LE:OINE, alors Ingénicur
en Chef des r‘onts et Chausgsées, Commissaire Technique des Ports
varitimes et Voies Navigables, éorivait :

"Quant & la concession de voies de quais aux Grands Réseaux,

"elle n'est éviderwent Susceptible d'étre envisagée qu'avec leur
"agsentiment dans chaque casg". ;

I1 convient de signaler ici que, depuls 1955, les dispositions
réglementaires relatives aux concessions de voies ferrées établies
sur les voies de port ont subi des rodifications, mais uniquemrent
en matiére de modification, extension ou suppression.

Le décret du 4 mars 1955 portant reglerent d'administration
publigue sur les voies ferrées stipulait en son article 13 que ¢

"Le Ministre des Travaux Publics, peut apres-enquéte et avis
"de l'autorité concédante, prononcer, s'il y a

a lieu, soit.de sa
"propre autorité, soit gsur 1o deirande du concessionnaire, fermier ou

"exploitant, la modification définitive ou 1la supyression d'une partie
"des voles ferrées des quais ou de leurs dépendances".

lais le texte ojoutait :

"51 la modificetion ou 1le suppression &
"!inistre de sa propre initiative, le concessionnaire fermier ou
"exploitant. a droit au remboursement des frais de suppression ou de
"modification ainsi qu'a unc indemnité s'il y a préjudice.

é6té ordonnée par 1le

Le déecret du 12 octobre 1945 approuvant lc nouveau cahier des
charges pour 1l'ensemble des quais des ports maritimes et de navigation
intérieure n'a pas abrogé le décret au 4 mars 1935 mais, au contraire,
son préambule visait cc document. On doit donc en conclure que les
dispositions du décret du 4 mars 1935 qui ne sont pas contredite par
cclles du décret du 12 octobre 1945 ont conservé forcc de loi.

Quant au nouveau cahicr des charges il précisc :

"Sur la demande du Ministre des Travaux Publics et des Transports,
"la S.N.C.F. est tcnue d'exécuter les constructions de voies nouvelles

"et les modifications ce voics existantes nécessaires pour assurer,

"dans dcs conditions normalcs, la desscrte du port ou aa bonng -
"exploitution®™.

La S.N.C,F. exécute bous les travaux de superstructure se

L ]
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rapportant aux instullotions dont il s'agit. Les dépenses corrcspon=
dantes sont, en principe, ¢ la charge de la S5.N.C.F. Toutefois, elles
peuvent en tout ou purtie &tre mises & le charge des collectivités

ou purticuliers intércssés, soit cn exécution d'accords amiables, soit
dans des conditions prévues par la législetion existante et en vertu
dc décisions priscs par le binistrc des Travaux Publics ot des.
Transports, d'accord, s'il y « lieu, avec les départements ministéricls
intércssés et la S.N.C.F. cntenduc.

Enfin le dernicr alinéa de 1'srticle 2 stipule cuc :

"De son cdté, l'adwinistration pcut ordonner d'officc dans lcs
"dispositions dcs voics ferrécs, aprés avoir entendu la S.N.CL.F.,
"les modifications de détoil dont:1'ecxpéricnce ou les changements
"a opérer sur lcs ouvrages du port, sur les terrc-pleins ou sur les
"voies publiques font rceconnaltre la néocssité; la S.N.C.F. cst rem-
"boursée des frais correspondants mais, c¢n cucun cas, ces modifications
"ne peuvent donner licu a indemnité".

Lais 11 convient de répéter que ces textes nc visent que lecs
modifications ou supprcssion dc voics ferrécs appartenant a unc
concegsion cxistantce. .

En cc qui concerne lo prisc dc conccssions nouvelles, ni la
Convention du 31 aofit 1937, ni le Cahicr des Charges de la SN eC.Fa-
n'imposent a cctte dernidre 1'obligation de reccvoir, sans son
assentiment, unc conccssion quedconque.

Bicn au contraire, 1l'article ler, alinéa 3 dc la Convention du
Sl aolt 1907,laissec & la S.N.C.F, la faculté de¢ prendre une conccssion
"elle pourra, avec l'autorisation du Ministre des Travaux Publics et
"du iinistre des Finances, prendre toute concession".

Les stipulations de l'article ler du décret du 12 oetobre 1945,
ainsi que celles du Cahier des Charges y anncxé, sont congues dang
cet esprit, d'ailleurs conforme uux principes réiissant 1l'octroi des
concessions; celles~ci ne peuvent 8tre imposées d'office par l'autorité
concédante mais seulcment sur la demande et avee l'accord des
intéressés.

La S.N.C.F. n'a done nullement 1l'obligation de présenter une
demande dec concession des voies ferrées du port de LILILE, surtout
81 une semblable demande ne parait pas en 1'état actuel, conforme
aux intéréts du Chemin de fer.

Il convient, par ailleurs, de rappeler que le Cahier des Charges
de la S.N.C.F. s'applique également aux voies ferrécs des quais des
ports maritimes et d¢ navigation intéricure pour tout ac qui n'est
pas_contruire aux clauses du Cahicr des Charges approuvé par le décrct
du 12 octobre 1945 - Titre ler, article I, alinda 2.
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Or, l'article 38 du Cahier des Charges de la S.N.C.F. prévoit
bicn la desserte des voics ferrées des ports sous lc régime de
l'embranchement. ’

Dans ces conditions, il cst demandé & Messicurs les Membres du
Conseil d'Administratign de bien vouloir faire connaitre leur
décision sur la suite & donmer & 1a dép8ohe ministérielle du 22 janvier
1949 et le sens de la réponse a y faire.

LE DIRECTEUR,
Chef du Service technique
des Installations Fixes

"

r




PORT de LILLE

Oonegéquences financiéree pour la
S.N.C.F,
\ : Evslustion suriDéficit snnuel
" ¢la base des prixieur lea bsse des

tde juillet 1948 ,tarife de

T - Rézime de 1'Bubrsnchement Perticulier JHALES S LI4E

S
8) Dépenses de ler étsblissement & suppor-
ter psr 1ls S.N.C.PF.

e A8 8% 88 A% ass
1

-. -

lére &tzpe ¢ Premiére psrtie de 1'embran®
chement | 1, 5% &
(Premitre partie de 1'ewbrans :
Betines ( chement....v:0,375 , ) X
AL EAmén&gement dee voies de | g 22,5 2
LILLE-JELIVAANCE. ..22,023% | :
b) Bilsn annuel d'exploitation : :
p (Uépencee annuelles (1) 4,o50 A f )
lére étape (Recevances pergues (COE)0,150 P i
A S (dépenees annuellee (2) &,800 : )
e, Qvape (redevances percucs (CCE)0,037 t ) 8,763
1I - Rézime des voies des queis ¢ . ;
&) Dépences de ler Stsblicsenent & supporters 3
psr la S.17.C.F. . $ s
lore étape : trsvaux de guperstructure f T7 K :
lére et 2e étaspes : trsveux de supers- : :
tructure sescesesee & 223 11 3
b) Bilan annuel d'exploitstion . :
4 3 (Lé peneee asnnuelles (3) 13,9M )
lere etape  (Gocettes (taxes du terif P) 12,4
129-9)...... 1,5 B )
3 (dépensse snnuelles (3) 33,9 &
o i ‘ ] .
¢ ctape {Recettes (taxee du terif : ; 30,9
129-9) 3,0 :

(1) - ces dépenses comprennent : 1'amorticsement des dé.enses enzazées,
les freis d'entretien, les frais d'exploitation et la ristourne du
terif 102 (eur 1s base de 86 100 tonnes psr sn).

(2) - dépenses évaludee coume ci-descus maie eur la base de 161 300 tonnes
per an.

(3) - oes dépenses comprennent : 1'amorticesment, 1l'entretien et lés degenees
d'exploitstion.
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Extrait du P,V, de la Séance du Consell d'Administration
du 27 avril 1949
QUESTION VII - Situation des voies ferrses du Port de
Lille (Examen de la dépéche ministérielle du 22 janvier 1949 -

t ce Conseil 2 e 949).

A la demande de M, le C ISSAIRE DU GOU?ERNEMEQE_SUPPLEAH!L
texamen de cette gquestion est renvo uinzaine
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

88 RUE SAINT-LAZARE . PARIS IX . TEL. TRINITE 73-00
A\ .
LE DIRECTEUR GENERAL ADJOINT" L ¢ A\ lo 9’( Avril 19 f’
% YR - R P Yo b B g '
\.‘}
3
4'\ »} NOTE
AV |
‘ pour Monsieur FLOURET,
OQF- { sident du Conseil d'Adminiatration
TEE g R e
oM ¥ \<
T
) Monsieur le Président,

Par note du 29 Mars 1949, relative & la lettre du 22 Janvier
du Ministre des Travaux Publics concernant les voies ferrées du
Port de LILLE, vous m'avez fait savoir que vous désiriez que
1'on prés.nto l'affaire au Conseil en adoptant 1'une des deux
formules suivantes :

- ou bien le projet de concession de ces voies peut 8&tre
établi, et dans ce cas nous le présenterions au Conseil qui
déciderait de la suite & donner ;

- ou bien, dans le cas contraire, nous soumettrions & l'ap-
gzo?aiion du Conseil un projet de réponse & l'injonction minis-
rielle.

Aprés nouvel examen de l'affaire, j'estime gu'il n'eet pas
possible de présenter sans réserves précises une demande de con-
cession au Ministre, étant données les dépenses importantes
d'investissement qui en résulteraient pour la S.N.C.F. Toutefols,
le Ministre insistant pour que la concession soit demandée par
notre Société, je pense que la meilleure solution serait de dé-
clarer que la S.N.C.F. est disposée & présenter une telle demande
de concession si elle regoit l'assurance formelle que les sommes
nécessaires pour l'établissement des voies des quais et éventuel-
lement pour la construection ultérieure d'un nouveau raccordement
seront mises & sa disposition.

C'est sur cette base que j'ai 1'honneur de vous proposer

W )



de porter l'affaire devant le Conseil d'Administration,

Vous voudrez bien trouver ci-joint un projet de note au
Conseil et un projet de lettre au Ministre établis dans ce sens,

Je n'al pas fait établir dés maintenant le projet de conces-
U"" sion, étant donné que son établissement est assez délicat et
 f demandera un peu de temps ; c¢'est pourquoi, pour ne pas pouvoir
U‘)’ 8tre taxés de faire tralnmer l'affaire en longueur vis-a-vis du
Ministére, il me parait opportun d'envoyer, dés que possible,

|
! ‘f) . J” d-” une réponse de prineipe au sujet de la demande de concession,

U‘/P' ainsi que sur les conditions auxquelles nous la subordonnerions.

o
. M 0"” . Votre respectueux et dévoué,

J")‘ Le Directeur Général Adjoint,

I\Ju\“ , PD o
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du 2 février 1949

..........

tuationdes €5 1errces

du

) I

S VO
bort de Lille,

ticuliers.

M. LE PRESIDENT expose qu'en 1947, le Ministre des Travaux
Publics avalt demand® a la S.N.C.F. de procéder & un nouvel exa-
men de la situation des Voles Ferrées du Port de Lille et de re=
venir sur la proposition qu'elle avait formulée tendant & ce que
ces voles soient exploitées sous le régime des embranchements

particuliers,

La réponse & cette dépdche ayait été différée pour permes=
tre la réunion de conférencesqui devaient examiner cette question.

Or, au cours de réunions récentes qui se sont tenues au
Ministdre des Travaux Publics, la S.N.C.F. a été avisée que le
Ministre avait 1l'intention de lui adresser une invitation formelle
d'avoir & demander la concession des voles du Port de Lille, de
rnzon que ces dernidres solent exploitées sous le régime des
voles des quais plutdt que sous le régime des embranchements par=

M. LE PRESIDENT a donc cru devoir, par lettre du 20 jamvier
1949 dont copie a été distribuée, exposer & M. le Ministre des
Trnv;ustublics les arguments qui justifient la position prise
par la S.N.C.F.

Cette lettre s'est croisée avec une lettre de M. le Minis-
tre des Travaux Publics du 22 janvier 1949, dont copie a également
été distribuée et qui invite la S.N.C.F. :

+ 1°) & présenter une demsnde de concession des voles ferrées
des quais du port de Lille dont 1%instruction sera poursuivie
dans les formes réglementaires;

2°) & appliquer provisoirement et dds & présent aux instal-
lations ferroviaires déja réalisées au port de Lille le régime
des voies des quais des ports de navigation intérieure concédées
& la ScN.C.F. et exploitées par celle-ci aux conditions du GCehier
des Charges des voles ferrées des quals des ports approuvé par
1'Ordonnance du 12 octobre 1945,

C'est, en définitive, au Conseil qu'il appartient de
prendre position sur cette question. Une demande de concession
lul sera présentée au cours d'une prochaine séance.
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LINISTERE DES TRAVAUZ FUBLICS  Baris, le 22 Jmvier 1948 X
DES TRANSPORTS =T DU TOURISIE

Direction Générale des Chenins
de fer et des Trangports

NI oX o
Service du Contr8le Technique
351-.18 Bureau I.F.
Direction des Voies Navigables
LE 1. INISTRE

adne Bureau

a lonsieur le Président du Conseil
d'idninistration de la SiN.Cefe

Comme suite aw: entretiens qui ont eu lieu entre vos Services
et ceux de mon Départecuent et & la conférence qui a eu lieu le
30 janvier 19049 dans le bureau de 1» SPINITT4, Conseiller Technique &
mon Cebinet, Jje vous invite :
1° - & présenter une demandc de concession des voles ferrdes des
quais du port de Lille dont 1'instruction scra poursuivie dans les
formes réglecmentaircs.
2°- & appliquer provisoircment et dés & présent aux installations
ferroviaires d4ja réalisécs au port de Lille lc régime des voies des
quais des porteg dc navigation intéricurc concédddes & la SWNJ.C.Fe ct
czploitées par cellc-ci aw: conditions du Cahier des Charges des voics
ferrées des quais dcs ports approuvd par 1'Ordonnance du 13 octobre
1945,
Vous voudrcz bicn & cet effet catrer cn rclationsavee les
Services intércessc.

Chel tian PINLWU
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SOC1afs NATIONALE D.C CHEUINS DE FER FRANGAIS

D et

Lé Président Paris, le 20 Jenvier 1949.
du Conscil

d'Administration 15
____________ 9‘9,2,—*"
Monsizur 1: Ministre,

Per dépé€chc du 31 octobrc 1947, vous avcz bien voulu nous
demender de procéder & un nouvel exemen de la situation des
voies ferrées du Port de Lille et de revenir sur notre proposi-
tion tendant &4 ce que ces voies soient exploitées sous le ré-
gime des embranchements particuliers.

La réponse A cette 1ép€che, einsi que Je vous en al informé’
par ma lettre du 22 novembrc, a été différée pour permetire la
réunion dc confércnces qui devaient exeminer cette question.

Ces conférences ont eu licu dans le Csbinct de 1. DORGES
lc 24 avril 1948 ct dasns 1lc Cabinct de¢ . SPINETTA lec Jeudi
20 jenvier 1949. Au cours de ccette derniére réunion, M. SPINETTA
a fait pert dc votrc intention dc¢ nous edresssr une invitation
formclle d'avoir & dcmandcr la conccssion des voics du Por. do

Lille, de fagern que ces derniércs ooiont oxgloitéoa gous le 5
régime des voies des quais plutdt que sous lc régime des embran-
chements particuliers.

'Avant que cette invitation nous soit adressée, je me pernets
de répondre a votre dépéche du 31 octobre 1947 pour vous expo-
ser les arguments qui justifient la position prise par nos re-
préscntants au cours des diverses discussions.

Les ina?allationa du Port de Lille serviront, en fait, de
magasing géndraux; il y aura des arrivages par terre et par
eau, mais il est peu probable qu'il y ait des échanges impor-
tants entre lcs deux modes de transport. Les scrvices de la na-
vigation n'ont pu fournir dec précisions sur les trafics suscepti-
bles de donner lieu & de tcls échanges ct ii. le Président de la
Chambre dc¢ Commcrce de Lille a reconnu lui-m@me que son intcention
était de créer, & Lille, d'importantes instcllations dc stockage
pour développer l'activité de cette Régione.

P2r aillecurs, si la S.N.C.F. demandait la concession des
voies ferrées des quais du port de Lillc, les travaux & cffcc-
tuer en precmiére étapc ~ compte tenu de ceux déjad réalisés par
la Chambre de Commercc - ¢t gui scraicnt & aecttre & notro

L

Konsicur Christian PINEAU, Ministrc dcs Travoux Publics, des Transports
et du Tourismc.

i
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charge, cnt §té dvaluds, cn Juillct 1948, a4 77 M.y lecs travaux
de 1a decuxidme étape dcvant porter coctite dépcnsc 5 223 M. Sur
la basc dcs trafics probables du port, l'cxploitation dcs voics
au cours de la premierc $tapc cntrafncrait pour 1a B8aN. ¢ F. un
d4fieit annuel dc l'ordre dc 123 i

Tl n'y a pas dc rnison de foirc supporter a 1a SeNsCoFe
ces dépensce qui devraicant rester & la charge de la Chambre de
Commerce qui en tircra d'~utres bénsficcs. Clest gourquoi, en
aéfinitive, le régiamc dcs cabranchcments particulicrs nous
paratt le micux adapté a 1la situntion.

veuillcz ngréer, lionsicur lc inistre, 1'agsurnnce de
mes sentiments de houte considsrations

1.c Président au Conscil
dtidaninistration,

Linrecl FLOURET
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22 novembre 1947

D. 9266/0

Monsieur le Ministre,

Par dépéche Nord 16-5 du 31 octobre dernier, vous avez bien
voulu me faire part de votre avis sur le demende de la Chembre de
Commerce de LILLE, tendsnt & faire accepter par la S.N.C.F. la
concession des voies ferrées des queis du Port de LILLE,

Au cours d'une conversetion que nous avons eue a ce sujet
evec M. le Directeur Générsl des Chemins de fer et des Trensports,
ce dernier a bien voulu sccepter d'exeminer cette question dens
une Conférence qu'il se propose de réunir prochsinement.

Nous sommes emenés, dens ces conditions, & différer la répon-
se & votre dépéche jusqu'a la réunion de cette Conférence, a

lequelle nous enverrons des représentents.

Veuillez sgréer, lMonsieur le Ministre, 1l'essurence de mes

gsentiments de haute considération.

Le Président du Conseil d'Administration,
Mercel FLOURET

Monsieur Jules MOCE ,
Ministre des Affaires Economiques, des Travsux Publics
et des Trensports, de la Reconstruction et de 1'Urbanisame,
Direction Générale des Chemins de fer et des Trensports =
Service du Contrdle Technique = 3&me buresu =
244, boulevard St-Germain, Paris (7°)




Kinistdre des Traveux Publics Eﬁ
et des Transports

Paris, le 31 octobre 1947

Direction Générale des Chemins de
fer et des Transports

Service du Contr8le Technique

-

3&me Bureau
Installations Fixes Le Ministre des Travaux Publics et des
- Transports
Réfs ¢ Nord 16-5

& Monsieur le Président du Conseil d'Administration
de la Société Natianale des Chemins de fers.

La Chambre de Commerce de Lille m'a demand$, le 80 décembre 1945
que les voies ferrées du port de Lille scient rangses dans les voies
de quais des ports de navigation intérieure concédsées & la Sell.C.F.
et exploitées par celle-ci, aux conditions du nouveau cahier des
charges des voies ferrées des gquais des ports approuvé par l'ordon-
nance du 12 octobre 1945.

La demande de la Chambre de Commerce est motivée par la nécessi-
té dtentreprendre dans un proche avenir une exploitation rationnelle
et compléte du port public de Lille dont cette Compagnie a été décla-
rée concessionnaire de l'outillage, par décret du 30 avril 1035.

La Chembre de Commefce de Lille et 1l'Ingénieur en Chef de la
Navigation estiment que d'epids 1'ordonnance précitée du 12 octobre
1945 1a SeN.C.F. est tenue, sur me demande, d'accepter la concession
des voies ferrdes des quais du port de Lille.

La S.8.C.F. prétend au contraire que ladite ordonnance lui lais-
se la possibilité d'accepter ou de repousser cette concessiones

Sens prendre parti sur cette question de droit, j'estime que la
position rigoureuse prise en 1tespéce par la S.N.C.F. n'est pas ad-
nissible. S'il est difficile aux Services de la Navigation intérieure
de présenter un bilan probable et d'une approximation suffisante pour
le trafic & prévoir &u port de Lille en ce qul concerne la liaison
eau-fer, 12 @«N.C.F. ne doit pas, & mon avis, tirer argument de cette
imprécision pour proposer que l'exploitation du port soit faite sous
le régime des embranchements particuliers, solution qui aurait pour
résultat de soumettre le trafic du port a4 des taxes différentes de
celles qui seront applicuées aux autres ports fluviaux et qui, pour
cette raison, ne saurait &tre retenue ni par la Chambre de Commerce
de Lille, ni par la Direction des Voies navigablese

Je recopnnais que 1'exploitation par la S.N.C.F. des voies
ferrées des gquais du port de Lille sous un régime de concession

LU
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risque de se révéler déficitaire. Je cerois devoir vous faire
observer cependant que cette exploitation n'est pas susceptible

de grever d'une fagon sensible l'ensemble de l'exploitation des
voies des quais des ports et je vous donne dés maintenant 1l'assu-
rance que, s'il en était besoin, Je ne me refuserais pas & envisa-
ger, le moment venu, la compensation de ce déficit local par ua
relgvement modéré des taxes générales des voies de quaie

Ctest dans cet esprit que je vous invite & considérer de
nouveau la question que je désire résoudre équitablement en tenant
compte aussi bien des intéréts primordiaux de la région de Lille
que de la nécessité, plus impérative que jamais, de ne pas aggra-
ver les charges de la S«lN«C.F.

Par ailleurs, en raison de l'urgence signalée par la Chambre
de Commerce de Lille d'effectuer le pavage des quais du port,

jtai autorisé cette Compagnie & procéder & la pose des voies
ferrées pour le ecompte du futur concessionnairee

Pour le Ministre et par autorisation,

Le Directeur Général des Chemins de fer
et des Transports,

DORGES



