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HMinistére
des Travaui Publics
et des Transports Paris, le 14 Avril 1948
Direction Générale : -
des Chenins de fer et : LD TR .
des Transports - B i
Service du Contrble Technique : :
5&me Bureau i LE IINISTRE DES "MAVAUX PUBLICS ET
bt o : : i - 'DE3 - TRAITSPORTS -

" Réf, Ouest '541<12 ' et S A : RN ‘
S et o T4 Jongieur le Président 'du Cotisedl d'Adninistratim
(+) Copie de cetbe . gde la J00iété Nationale des Cheniins de fer frangais
lottre a étd distrituése g R R T e
lo 14 mars 19%7. : i
beer o ot OBJET ¢ Réglion Ouest - Narites = ‘Ahénagehent d'un raccorde-
ment entre la lignc ‘de Bordeaux et la gare de tria-
ge de BLOTTERLAU.

"~ Refdérence : Votre lettre D 3414/0 du 10 mars 1947 (+)

Par lettre citée en rifirence, vous avez sowils & mon ap-
probation un projet relatif a 1'ancnagernient 4 Nentes d'un raccorde-
ment entre la ligne de Bordeaux et la gare de triage de Blottereau.

La dépense correspondante, imputable au budget d'établis=-
Senent d'un exercice ultérieur, est évaluée A 14,000.000 fr aw: prix
de novenbre 1944, soit 67.200.000 fr aux prix actuels.

Aprés examen par mes Services techniques 'approuve en
principe le projet présenté, comne suite et oumpiément des tra=-
vaux prinitiveitent déclardés d'utilits publique pour la construce
tion de la ligne de Ilantes 4 Bordeaux.

Aucun crédit n'stant prévu pour ce projet au prograrie
des travaux complénentaires de 1948, l'exéocution efrective des
travaux restera subordonnée & une nouvelle décision qu'il vous
appartiendra de provoquer et qui comportera un dispositif finan-
cler mis & jour pour tenir corpte des prix qui seront pratiqués
a l'spoque de cette exdcution.

Il est entendu que :

1°) le terrain destiné & 1'assiette de la déviation proe
jetée au chenin d'aceds & 1'Usine des Daux, en bordure de la noue
velle voie de raccordenent, sera ¢4dé par la S.1.C.F. & la ville
do Nantes, cotte oession dispensant la 3.11.C.F. des travaux d4d'éta-
blissement de la déviation du dit chemin dtaccés,




2°) par suite de la surcélévation envisapgée par la ville
de Nantes de la partie sud du cheudn donnant accés au P:ll, 305,
la 3.11.C.7. établira & ses frais le long de la ligne de Bordeaux
une clBture du type ordinaire en héton arné de 2 m. de hauteur
sur 120 m. de longueur environ,

3°) la 3.11.C.¥. procndra toutes precuutions nécossaires
dans l'établissenent de 1'ouvrage au-dessus de la ligne de Bor-
deaux ot du chenmin surélevé; ellc denandcra-en conséquence a la
ville de Nantes, avant tout comviencencnt -d'exécution, de lui fixer
la position cxacte des canalisations maltresses du Service des
Faux pour qu'il cn soit tcnu comptc dans 1l'établissencnt dcs
dessins d'exécution, :

4°) le tirant d'air au-dessus du chenin d'eccds au P.N.
305 scra de < m. 30 au nininun, ;
P. le ilinistre ot par autorisation,
Lo Chef de service Adjoint au Dirceteur
Général des Chonins de fer ot des
Transports,

Siiné : R. BISIARD
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2 AR NOTE
pour Messieurs les 'embres du Conseil d'..dministration
du sujet de la oréation & N.NTES d'un raccordement
direct entre la ligne de BORDE.UX et le triage du
BLOTTERE&U

La 5.0.C.F. a établi en 1940 .u BLOTTERE .U, suivant les dispo-
sitiens approuvées par décision ministérielle au o février 1940 une
gare ou sont centralisées toutes les opérations du triage de la
Région de Nantes.

"lais les trains de BORDE.UX doivent, pour entrer dans cette
gare ou cn sortir, effectuer un rebroussement en gere de Nantes-
Orléans ou de Nantes Btat, d'ou pertes de temps et augmentation de
parcours pour les trains. ;

Pour éviter ces inconvénients, la S.N.C.F. envisage l'établis~
sement d'un raccordement direct de la ligne de BORDE.LUX avee Le
BLOTTEREsU, se détachant de 1la ligne de Bordeaux & la sortie du
font de la Vendée, sur la Loire.

Le raccordement de la ligne de BOLD.L.UX avec la gare de NANTES=-
ET.T, devenu inutile par suite de 1'entrée de tous les trains 4uaw
Blottereau (trafic ordinaire) ou a Nantes-Orléans (trains de voyageurs
et de régime accéléré), sera suppriméd.

Les dépenses correspondant & l'exécution de ces travaux sont
évaluées a 14 M aux prix de novembre 1944, soit 33,6 M aux prix de
décembre 1946.

La réalisation du projet procurerait une économie annuelle de
3,7 M, '

Ultérieurement la construction d'un court raccordement permettra
de supprimer la ligne pur laquelle sont actuellement assurées les
relations entre le triage du Blottereau et la gare de Hantes-Etat, et de
dégager ainsi une surface importante de la prairic de Mauves, dont
les térrains vont &tre valorisés par la création des nouvelles installa=-
tions marchandises de la gare de Nantes-Orléans.

Il est demandé a Messieurs les embres du Conseil d'administration
dc bien vouloir approuver le présent project.

LE DIRECTEUR,

Chef du Service Technique ces
Installations Fixcs
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8.H.0.F. -

- !""ul Go.pl‘l.ntalrlt.....................--...o- 80 M. 2
- Obligations gagées per surtaxes de tramsit......... 20 M.

- partiﬂipﬂtiomtaiﬂ-oa-o-o--a--o.-....-.-..onac ” '-O
- emprunt gagé per surtsxes 1ocsleS.........cceccee.00 40 Mo

- I unt 8386 p&r Bnrtﬁxes looalﬂsoo-.......-.....co 9 .0 5
- Gﬁtion rﬂlbouraéi par surtaxes 100&108....-.... '{ll

W LeesesRssssssanaseae 9 M. ?
&- ..‘....‘..'...-...............'......'.-.......‘.. u!.

T1 est & nouveau décidé que la pnrtioipat.ion des Collectivie
tés cuppr! un ceractire forfaitaire et gue 18 S.N.C,F, et 1'Btat
supporteront les dépessements éventuels au prorata de leur nouvelle
partio!:pat.ien.

A le suite de 1'Armistice, en reison des diffioultés cu'elle
prévoit, la S.,N.C.,F. ne croit pas devoir reprendre les travaux de
déviation de le ligne entre le gare 4'Orléans et Chantenay, tandis
?e le: mre dc Nentes, invoquant la nécessité d'occuper lé mein-

‘oeuvre en chome demende la reprise de l'onnnbw des travaax,
Feisant pmito Sz démarehes o 1a Monteipalité, M. Li.Besrétatire
d'lt.nt Gommunications invite 12 S.N.C.F., par & pauho du 29 soiit

1940, & rouvrir les chentiers de traveux du programme approuvé le
6 oc\ohrb 1939.

" “la 3.N.C.7,, tout en se conformant & 1'ordre regu, attire
Haﬁtan._ lon de L'Administretion Supérieure sur les a2ugmentations de
prix survenuas depuis que les estimations du projet ont été dres-

sées , et fait connséitre qu'il ne lu} sera pas possible d'augmenter

s& p&rtieipﬁtio aéji tréds iaportante elle demande donc que les
d ;vé?mmu soient enuér'eme"'nt 2 la cherge de 1'Etat,

W q;lo demande 2u cecréteire
ations de lui oo qu'il sere bien ainsi,

af' B, curs a i'accord. uw '11 a donné cu gours de
ré #ns son cabinet, le g gbre IWn dau
es),

anme des travaux intéressant la virection Jln

Mm ‘@u 2 aéoembre 1940, astifié a la

_ révoi _ane somme d& 30 ‘aillions sur le
- : mé ne F --m‘n xel de Nentes, 1La

reprendre -n et sous 12 pé-

serve exﬁru&l que les dépa a.mengg Beraion -~
de 1'dtat, e ——— entidreoment &4 la charge
; _#:ali"-"" - -..:-l&i"‘ ssesee
i-l-- N ——-_--_-__A






















» Bxtrait du Journal Officilel
Lois et décrets du 10 mars 1941

- Secrétariat d'Btat sum communications -

graveux d'équipement de le Société Nationale des chemins de
fer frangais

——

Par arr8té des 7 janvier et 25 février 1941, pris en a?pnou-
tion de 18 loi du 11 octobre 1940 relative & la procédure 4'expro-
priation pour l'exécution d'urgence des travaux destinds & lutter
contre le chBmage, ont été déclarés d'utilité publique et urgents
les traveux ci-apris désignée qui figurent dens les divers pro-
grammes présentés pur la Société Nationale des chemins de fer
frengais, actuellement en cours de réalisation (programme epécial
d'équipenent, programe quinguennal, prograume normsal de travaux
complémentaires).

H
Départements : Uommunes
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TITRE DU FROJET

39) Programmwe normal des travaux complémentaires
s s
i ......'.‘.-..........;..l.‘....‘......;"......'..‘.'I-.I...
Remaniement de la gare de Paris-: Seine s+ Faris
Montpernasse st amélioration :
de ses Bcods. : e 3

: 3 :
Nantes - Btablissement d'une gare: Loire-Inférieums: Kantes

de triage au Blottereau. 3 3
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Région de 1'Ouest Q.J—u’l

Amélioretion et extension
des installations des divers
ports de l'Atlantique Monsieur le ninistre,

£7 novembre 1940

D 3443/158

Par lettre D 35443-158 du 9 novembre 1940, mous vous avons
transals, amhuu' les Jots relatifs aux travaux
exécutés d'urgence avent 1 Anhgiu sur la Région Sud-Ouest en
vue d'améliorer ot d'étendre les installetions de divers ports
de 1l'Atlantique.

Comme suite & cette lettre, j'al 1'honneur de scumettre
aujourd'hui & votre arm’nﬂn le sefll projet intéressant les
traveux exéoutés dans mbmes conditions sur la Région Ouest.

Ce projet es® relatif & l'extension du triage de NANTES-
« Il co 1'établissement de 8 voles plémentai~
res, c¢ce qui porte nombre total de voles de triage 24 & 32,

Les traveaux sorits A la S.N.C.F., sulvant notification
De0.T./87 = oo.zomr:n 7 Juin 1940, étaient en cours &= lors de
la cessation des hostilités. Nous avons été omenéds & les poursul-
vre étant données les difficultés éprouvées & NANTES le
garage des ntm. du fait que les Autorités d'eoccupation immo-
bilisent pratiquement une grande partie de la gare seotuelle pour
leurs propres besoins.

ls dépense a'éldve A 5.3570.000 fremes. Elle est & ter
sur le orédit de 200 M. ouvert su vinistdére des Travaux Publies,
rl“mt en date du £ jJuin 1940, pour la comstruction de pares
e stockage au voisinage de umiu pofts de 1l'Atlantique.

Veulllez agréer, Nonsieur le Ninistre, 1l'assurance de mes
sentimeonts de haute considération.
Le Fréaident du Conseil d'Administration,
.w: FOURNIER.,

lohsieur le Secrétaire d'Etat aux Communications
246, Boulevard Saint-Germsin

EARIS (7¢)
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SOCIETE NATIONALS DES CHEMINS Di FER FRINCAIS

21 novembre 1%40.

Région de 1'Cuest

Ligne de TOURS A NANTES QJ}J‘;

Gare de Triage du Blotteresu
Construction de bdEtiments
les divers Services,
teblissement d'un poste
électrique et installetion
de freins de vole.

D 3311/638

¥onsieur le iinistre,

J'ai 1'homneur de soumettre & votre approbation en dax
deux exemplsires (1), le projet relatif & la comstruction
de bitiments pour les divers Services, 1'établissement
d'un poste électrique et 1'installation de freins de vole
& la gare de trisge du Blottereau.

Ce projet, qti ne vous est présenté qu'au point de :
yue technique, sera ultériecurement inserit pour exéeution
dans un progromme des traveux complémentaires.

Je vous serais recomnsissant de bien vouloir, aprds
déeision me remvoyer un exemplaire dudit projet.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance
de mes sentiments de hsute considération,

L le rrésident du Consell d'Administration,
aigné; FOURNIER.

~

(1) un exemplaire a été remis directement A yotre Servies Technigue.

Monsieur le Secerétaire d'Etat aux Communiocetions.
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R 600 11004 | 5 septembre 1940

Monsieur le Directeur des Trensports per fer

KINTISTEKE DES COMMUNICATIONS

Par lettre n° 307 du 26 juillet 1940, vous m'svez frit observer
que les événements survenus depuis lr délivrence, su cours des derniers
mois, d'autorisstions d'exécuter d'urgence certsins trrveux, ont frit
disparaitre pour berucoup de ceux-ci 1'intérét d'entreprendre ceux gui
ne l'étaient pas encore ou d'mchever ceux qui étnient en cours de résli-
sation.

Par silleurs, & la suite de le tournde des xmxt 2 et 3 juin 1940 de
M. le Ninistre des Travaux Fublics drns les ports de 1'Atlentique, il
avait été décidé, suivent lettre du 7 juin 1940, de V. Le Directeur Géné-
ral des Trensports, que divers traveux sernient entrepris immédistement
en vue de l'smélioretion et de l'extension des instellations desservent
les ports de St-Nazaire, Nentes, La Rochelle, Bordeaux et Beyonne,

Le financement de ces traveux devanit 8tre nssuré sur le crédit de
200 M. ouvert su Ministére des Trrvrux Publics psr décret du 2 juin 1940.

Or, luo plupsrt de ces travrux ne présentgnt plus d'intérét sujour-
d'hui et les traveux ont été suspendus. Nous adrescserons prochrinement
en régularisution les projets relrtifs sux prarties exécutées,

Toutefois, nous nvone jugé nécesssire de poursuivre l'ex$ension du
fuisceru de triage de Numtes-Blottereru et de terminer les & voieg sup-
plémentuire prévues dans lv lettre du 7 Juin 1940, Ces treveux sont mein-
tenant terminés et feront l'objet ég-lement d'un projet en tégulerisation
qui sers soumis incessament & 1'spprobation ministérielle.

gign+ ture







Extralt du 7.V, de la edaice da Conseil d'Administration
du 17 jaavier 1940

BT

We Ilbis -~ Opmpte rendu de la déldégation de
pouvOirs dounde par ie Conmeil d'Ad-
pdnistration dons sa pdance du
ler septesbre 1939,

Pa 13
i, LE . B0LISHY roppelle qu'il s 4%é dietribué aux
ueabres du Jvasell ua compie reandu des affaires qui ont
&%é végldes ean vertu de lu dfldégation de pouvoirs donnde
par le Jounmeil dans pa sdance du lsr meptembre 1939, ot
Gont 11 reprend 1 'dmmdration 9
C - Projets =

1°) Etablissement d'une gare de triage au Blottereau et de
raccordement avec les gares de Nantes (Montant : 21 M.)

I1 s'agit de travaux qui avaient été disjoints du program-

me général d'aménagement de la gare de Nantes, mais dont 1'exé-
cution urgente est rendue nécessaire par suite du développement
trés important escompté du trafic du port de Nantes, consé-

cutif & la création d'une base de l'Armée Britannique.






Etabliaaement aux aborda de Nantes, d'un raccordement

. que, pendant la guerre
uu-uu.m-nam.vutmummonmm
Elle a m“muhlhnnhhwonnhuu le
dininution du trafie. Or, la cvéation A Nentes d'ume l—u-
tente dese britannigue ot le développement escompté uum
du trafic du port de Nantes gui regolt, avec Bordesux, la plus
gronde partie des transyorts en provenance d'sngloterre ot
@*smérique, rendent indispenseble le rétablicsment de la gere
de trisge du Blotteresu. '

Le situstion ert un peu singulidre du felt gque le pros

jot approuvé par le Consell @'adainistration 1e 21 juin 1939
conseeralt 1'sbandon de ees traveux gul rigursient dens un
aventeprojot présenté en 1930-1931 par la Compagnie du ¥.0.
Nous sspérions, en effet, que la guerre n'auralt pes lleu 6%
que ce trisge seralt inutile. : | 1

Quodqu'il om solt, le trefic du port de m,gt
étalt de l'ordre de 3 ¥. de tonnes doublers ma-




cours de l'amnée prochaine, a-.m.:unwm
_mrhmm.ummn-uﬂmﬁluw--

m&'mw.umm,mhmm
utmmwummmummu
m-mnmmm
| uuymomnmanu..um-numm _
umbnmmmhm m-r-nupum&n-
1ier par le fuilt gue la plateforae existe 4d)h. Iﬂmuﬂ.
umuuvmu-m-unnun
mnmm:ﬂumwmlwnm
?ummosuput.

C'est pour ces nluumh M‘:MM
muluu. umnumum.ummamm
salre de 1'ozbouter le plus t4% possidle, | -




de au mu de Direetion de l'approuver sujourd’hui,

Ho URINEEET .~ Est-ce gque la Défense Sationale va paye
ticiper A cette dipense 7

Ko LE BESWNRALS.- Wou, cer 11 s'sglt d'une dégense
rémanératrice pour nous, ie trafic journslier devesnt .muu
3.000 wegons, selt une sugmentation de 1.200 unités sur la si-

ustion setuelle. ke

Mo LY FRESIDINT.~ Conment le question se présente-te
#u point de wue budgéteirs ?

Mo LE BEGNMAIS.~ Une sozme de 20 i, .mmt
offit su budget d'établissement de 1940, Lo dfipense
le nexcbders que de fort peu vette prévision,

Mo BCUTHILIIER.= Aucune question d'imputation ne se




finsncement dw projet figure dens low prévicions de 1'exer-
clee 1940,

Mo GUINPRET.= Jo ue vols cependant qu'un crédit de
12 ¥. 6 su progremme gquinquennal.

W mus.cnamuuumw
veux de ls traversée de Nentes, Ce n'est pes ce dont 1l “
s'agit. Le oerédit de 20 ¥, dont Je mloual.mrm&l
lx'mnaumuupuumunumm

ou budget 4'établissesent lul-alme.
e GRINFREE - umwhuguhmuu

précise pes, blen que nous ne uulnnu desander, pour tous
projets, une précision quant & 1'imputation de la dépense.

Ko BOUTHILLIER.- Cette préeision est m.._-m.

: Mo LE FRECIDENE .- paceord. Quelqu'um a-teil des ob-
servations & sjouter ¥ Lo projet est sdopté,




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS.

Comité de ‘irection

Séance du 9 janvier 1940

V - Projets

- Btablissement, aux abords de Nuntes, d'un raccordement
d'une gare de trisge au Blottereau et d'un raccordement
avec la gare de Hantes-Etat (21 millions).
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(Question N°.

X- CORITE BE DIRECTION

Service Centrsl des Installations Fixes

NOTE
pour M.M. les Membres du Comité de Direction

au sujet de:

Abords de Nantes

Etablissement d'un raccordement d'une gare
de triage au Blottereau et d'un raccordcment
avec la gare de Nantces-Etat.

A la suite de l'approbation donnée par le Conseil
d'Administration dans sa séance du 21 Juin 1939 (Question
n¢ IV), la S.N.C.F. a préscnté & la méme date un nouveau
projet concernant le déplacement de la ligne de Tours &
Saint-Nazairc dans la traversée de la Ville de Nantes et
1'aménagement de la gare de Nantes-Orléans en gare centrale
& voyageurs, qui reprenait l'essentiel de l'avant-projet
présenté en 1930 - 1931 par la Compagnie du Chemin de fer de
Paris & Orléans.

Toutefois, le nouveau projet consacrait l'abandon
des travaux d'aménagement de la gare de triasge et du dépdt
du Blotteresu et de la construction des raccordements envi-
sagés pour desservir cette gare de triage, dont la plateforme
a été préparée, meis qui avaient déja été écartés par le P.O.
de la lére étape des travaux.




—2_

T1 était apparu, en effet, que la situation du
trafic était telle que les extensions prévues de ces ins-
tallations n'étaient plus absolument indispensables,

Oor, la création & Nantes d'une importante base
britannique et le développement trés important escompté du
trafic du port de Nantes font apparaitre 1'insuffisance consi-
dérable des installations de triage actuelles et la nécessité
inéluctable de les étendre pour faire face & un mouvement
de wagons considérablement accru. :

I1 convient d'observer que les triages de Chantenay
et de Nantes-Etat sont anciens, absolument inextensibles et
& la limite de leurs possibilités.

Les difficultés pressenties par les Autorités bri-
tanniques les ont amenés & nous demander, par lettre trans-~
mise le 12 Octobre 1939, par le Général, Chef de la Mission
frangaise, de leur réserver la plateforme du Blottereau pour
qu'elles puissent y aménager une gare de formation de leurs
trains militaires.

Aprés examen du probléme, nous avons été d'avis de
laisser & la disposition de 1'Armée britannique certaines
installations de Nantes-Etat, dont les voies courtes se
prétent mal au triage, mais conviennent parfaitement aux
opérations de formation des trains militaires, et de réaliser
au Blottereau une véritable gare de triage qui suppléera a
la fois & 1'insuffisance de celles de Chantenay et de Nantes-

Etat.

Cette décision se justifiait d'autant plus qu'il est
prévu, par ailleurs d'aménager au Blottercau au titre du
programme quinquennal un dépdt au Sud des voies principales
actuelles.

Plutdt que d'envisnger une installation provisoire,
qui aurait nécessité de trés importantes dépenses en pure
perte, il nous a paru convenable de rénliser, dés maintenant,
des installations définitives, dont la S.N.C.F. ne manquera
pas de tirer parti, une fois la p=ix revenue, pour une ex-
ploitation plus rationnelle des divers chantiers actuels de
Nantes.

Les dispositions du projet envisagé autrefols
par la Compngnie du P.0O. pour 1tinstallation d'un faiscenu
de triage au Blotteremu, ont toutefois été largement simpli-
fiées et limitées, en premiére phase, aux trivaux réalisa-
bles dnns un délai de quelques mois, compte tenu des moyens
dont on peut disposer nctuellement.




I1 comporte un faisceau de 20 voies de débranche-
ment de 750 métres de longueur utile, avec butte de gravité
cbté Nantes et un faiscesau accoléd au précédent de 4 voies
de formation de méme longueur ; le faisceau actuel de récep-
tion serait allongé & 750 métres et le nombre de ses voiles
porté de 5 & 7.

D'autre part, le raccordement dit "américain", qui
avait été établi en 1918 entre les lignes de Nantes-Segré
ot de Nantes-Angers et dont la plateforme avait été conservée,
serait rétabli pour faciliter les relations entre la gare
de Nantes-Etat et le nouveau triage.

Enfin, pour éviter aux trains en provenance ou a
destination du triage cOté Nantes de cisailler les mouve=
ments circulant sur les voies principales Angers-Nantes,
la voie principale paire serait reportée & l'extérieur du
faisceau de triage, en longeant la limite de la plateforme
cbté Nord et rejoindrait son ancien tracé aux abords du
poste A aprés avoir franchi par en-dessous la ligne de
Nantes-Segré,

Pour faciliter ce nouveau tracé, les lignes de
Nantes & Segré et de Nantes & Chateaubriant qui sont fermées
au service voyageurs seraient remises & voie unique jus-
qu'a la gare de Doulon.

L'ensemble des aménagements sera complété par les
installations de sécurité, d'éclairage et d'alimentation en
cau nécessaires, ainsi que par la construction de divers
locaux utiles & l'exploitation de la nouvelle gare de triage.

La dépense est cstimée & 21 M . & imputer au Compte
des Travaux Complémentaires de Premier ftablissement.

La création de cettec nouvelle gare de triage au
Blottereau rendra inutiles certains aménagements prévus a
1la gare de Nantes-Etat qui devait 8trec transformée et
aménagée en gare centrale de marchandises P.V. au titre du
nouvenu projet de déplacement de lc ligne de Tours & Saint-
Nazaire dans la troversée de la Ville de N-untes, dont 1l
a été question au début de la préscnte note.

gans revenir sur ce projet et, en particulier, sur
1:;: combinzison financiére - qui o présenté dc gr.ndes diffi-
cultés pour &trc établie - la S.N.C.F. demanderait & M. le
Ministre des Travaux Publics qu'une partie de la dépense
4 engager pour la réalisation de la gare de triage du
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Blottereau et des nouveaux raccordements soit considérée
comme & valoir sur sa participation dans ce projet évaluée
& 80 M.

La sowme ainsi considérée comme & valoir pourrait
8tre arbitrée au montant des travaux qui auraient été effec-
tués dans la gare de Nantes-Orléans et qui figurent au A
détail estimatif du projet sous la rubrique III B "Aménage-
ment de la gare de Nantes-Etat en gare centrale P,V." pour
un total de 4 M 005 en principal (déduction faite de la
valeur actuclle des matériaux réutilisables) et & environ
4 M 5 frais généraux compris au taux de 12 % appliqué &
l'ensemble du projet.

Il est proposé au Comité de Dircction de bien
vouloir approuver le présent projet qui est compris au
budget de 1940.




