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Monsieur le !inistre,

Par lettre du 4 septembre, vous avez bien voulu mgtommu-
niquer une demande de la Société anonyme “lLes Ksolins 4'Arvor®
tendant & la réalisation du projet de construction d'une ligne de
Lorient & Port-sbque per Ploermeur.

J'ai 1l'honneur de vous rappeler que la 1tg:n dont 1l
s'agit devait, 4 l'origine, comporter les stations de rPloermeur,
K teo et Fort-Bloque afin de faciliter 1'acheminement des
keolins de le région slors camionnés par route & Lorient pour y
Str: ;;u-gu sur wagons ou sur batesu et de desservir ls plage de
Fort-Blogque.

Par délidéretion du 14 mai 19350, le Consell Générel du
korbihan s'était engegé A prendre & la charge du département les
frals d'acquisition des terrsine ainsi que le tiers du surplus des
dépenses d'établissement.

En 1936, un mouveau projet a été présenté. Il comportais
seulement un port sec A& Ploermeur et le trafic était limité & celui
des wagons complets. En outre, la plage de Fort-sSloque n'était plus
desservie et la ligne était raccourcie de 2 km.

Le 12 mars 1938, le Comité de Contréle financier du
#inistére des Travaux rublics o estimé qu'il n'y avait intérdt i
construire le ligne que si les producteurs de kaolins s* geaient
4 acheminer per cette voie tout leur trafic, et qu'd défeut cet
engagement, i1 conviendreit d'étudier la construction d'un téléphé-
rique aux i‘nu des oouuuviréa locales.

Or, les preoducteurs de kaolins n'ont pris l'engagemsent
ci-dessus gque sous la condition que la surtaxe inévitable résultant
de 1l'emplol de le ligne e dépasserait pas 13 fr ténne, prix de
revient A 1'époque de leur camionnage mutier. Cette condition a
fait échouer 1l'affaire et nous n'avons pas connaissance gqu'une
étude de téléphérique ait été entreprise.

Comme suite & la nouvelle demande de le 20¢iété anonyme
"Les kaolins d'irvor", nous avons repris l'étude du projet et cette
étude nous a condults aux conclusions que je vous demande de bien
gouloir trouver exposées ci-aprés.

n‘oo-.’s_

Honsieur le Secrétaire d'ztat aux Cormunicetions, Direction générale des
chemins de fer et des trasnsports, ler Hures .-



La plage de Fort-Blogue et les localités de Ploermeur et
Kergantec n'étant plus desservies, on peut se demander si les enga-
gements du département seraient sujourd*hui les mémes qu'en 1930.
Admettons, méanmoins, que le département continue & assumer la
charge de l'aequisition des terrains.

Les frais d'établissement s'éldverasient
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Par ailleurs, les frais d'exploitation
seraient annuellement iu sulvants 3
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458.000 fr

La production snnuelle des carridres du ‘orbihan étant
en moyenne de 60.00C T., clu,u toune transpertée aurait done 2
supporter 7 fr 70 de frais d'exploitation.

A Gela, i1 faut ejouter la part d'smortissement du
capital engagé, veriable suivent la fagon dont ce eapital deit
étre couvert. En temps normal, un emortissement & durée indéter-
minée entrafnerait une charge nouvelle d'environ 1.100.000 fr,
soit, par tonne, 18 fr environ.

La charge par tonne de : 18 + 7,70 = 285 fr 70 serait ainsi
supérieure au prix de revient normal du cemionnege par route. Dans
d: .;:u:; conditions, le projet ne serait vraisemblablement pas
r sable.

Il ne pourrait 1'8tre qu'd ls faveur de subventions
initiales consenties, sous une forme ou sous une autre, en faveur
du développement éventuel de la production frangaise du kaolin en
xud vue de remplacer les 50,000 T qul étalent importées d‘aingle-
terre, chaque année, avent la guerre.

vals 11 y a lieu de considérer que la ligne qu'il s'agit
de construire aurait pratiquement pour usage cxclusif la desserte
~ des @arridres de kaolins. Le port sec de Ploermeur ne saurait étre
qu'un A-¢8té infime. Il ne conviendrait done pas, & notre avis,
d'envisager une ligne d'intér@t général, ainsd qu'on 1l'avait fais
antérieurement, mais seulement un raccordement particulier eu nom
d'une colleotivité, départemcnt, syndicat de communes ou Chambre
de Commerce par exemple.

Le financement pourrait alors se trouver faeilité
application des dispositions de la loi du 11 octobre 1940,
m:u(t ;l,u colleetivités publiques d'emprunter A& 1'Rtat & das

b1 .

: &n supposent que la Chambre de Uommerce exprunte pour
30 ans les 1¢ millions nécessaires, elle aursit & verser une

annuité d'enviren 500.000 fr, u)ﬂunnt par tonne 8 fr 50. La

charge par tonne, compte tenu des frals d'exploitation |
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(7 fr 70) ne serait plus dlors que de 16 fr. Ce tsux doit 8tre ace
table pour les intéressés qui, su surplus, n'asuraient plus A couvrir,
A l'expiration des 350 années, que les frais d'exploitation.

_ Par ailleurs, les conditions de ce financement pour raient
elles-memes Etre améliorées si :

17} le département scceptait, comme 1l 1l'sveit falt em 1930, de
prendre & sa charge une partie de la dépense de construction;

2°) les services de chdmage (M. LEHIDEUX) sssumaient tout ou
partie des frals de mein-d'oeuvre se montant A 4 M. environ.

C'est dans ce sens que la “.M.C.F. ve s'efforcer de
négoecier avee les intéresséds,

Je vous ferai connaltre, dds gque 'poialbh. 1'accueil qui
aurs été réservé A4 dette nouvelle proposition.

T.ﬂll.l Egl“lr. ‘s eona

Signé: FOURNIER



