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Conseil d'Administration du 19 jukllet 1939

Question III - Marchés et Commandes

(s) P, 23.

( W‘f b Trdatdhand)

Il fient, d'autre part, a insister sur les su jétions nom-
breuses auxquelles la S.N.C.F. est soumise en ce qui concerne
ses achats de combustibles, alors que, per ailleurs, on lui im-
pose d'équilibrer son budget. C'est ainsi qQue 1'obligstion
d'importer une partie des combustibles via Gand et Anvers en-
trafne, pour la S.N.C.F., un supplément de dépenses de plusieurs
millions. Du moment que certaines sujétions sont imposées, il
serait équitable d'en tenir Compte le cas échéant. Il attire
tout spécialement l'attention de M. BOUTHILLIER sur cette

question.

M. BOUTHILLIER déclare qu'il 1'examinera, d'acdord avec le

Ministére des Travaux Publics.



pelle gue, en vertu de 1 uull frenco~belge,n la Hoclété Na-
tionsle est obligée de trensporter vie Anvers et Gand un certeh
tonnage des oharbons sllemends qu'elle importe. Or, une partie
de ces oharbons cllemands sernit remplacée per du cherbon lore
rain & destination des ports de 1l'Atlantique.
Ne sorult-il pes intéressent, dde lors, de préciser,

pour 1a mise en oeuvre de l'accord franeo-belge, que oce chare
bon lorrain devra transiter per Anvers, & 1'exclusion des ports

hollandais T Blen entendu, le tonnsge sinsl expédié de
Stresbourg vers les ports de 1'Atlantique via Anvers, serait

imputé sur le tonnage total qui doit obligatolrement transiter
WOCABERE - Bo0ke par cette voie.

Le Soclété Nationmsle, pour qui ce trensit n'est pas
m.lmmhuﬁlluquhmomhm.h
charbon qu'elle importe pour ses propres besoins n'emprunte pas
cette vole,

Re#%e la question de savolr sous guelle forme cette p
eision devrait 8tre epportée. Doit-elle Stre insérée dans 10
tarif ou faire 1'objet de négoeistions avee le Direction Cll
Mines ot des Sociétés houllldres intéressées 7 C'est A

Y. Bené NAYER - Ce transit per Anvers va grever les
transports en question. Il y surait done lieu de revoir 1a ta=
rifiecation & wppliquer.

o LE BESNERALS - Le question sereit, en effet, A re-
m.
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SUESTION VII - Transport via Anvers

—

et Gend des Churbons de la Ruhr des-

tinés aux régions Quest, Sud-Quest

et Sud-Est.

M. LE RESNERAIS expose qu'z2ux termes d'un 2ccord du

2 octobre 1937, le Gouvernement frangals s'est engagé vis-a-
vis du Gouvernement belge & faire transiter par les ports
d'Anvers et de Gand, pendant 5 ans & compter du ler janvier
1938, une guantité annuelle dc 430.000 T, de charbons de la
Rubhr destinés & la S.N.C.F. J1 en résultera y pour la Société
Nationale, une dépense suppléﬁentaire de 2.246.249 francs en
1938. M>is la Société Nationale ne peut se dispenser d'exécu-

ter l'engagement pris par le Gouvernement frangais.,

M. LE _PRESIDENT .- Ja propositisn est approuvée & 1'una-

nimité.




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Conseil d'Administration

Séance du 6 avril 1938

VII - Transport via Anvers et Gand des charbons
de la Ruhr destinés aux régions Quest,
Sud-Quest e¢ Sud-Est -~
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& o;¥w§yp‘§’ Trensport via Anvers et Gand des chartons de

la Ruhr destinés aux réglions Ouest ,Sud-Ouest et

Sud-Est.

Apux termes d'un accord signé 4% Bruxelles le 2 octobre
1937, relativement eu partage du trafic entre les ports fran-
cais et les ports belges, le Gouvernement frangais s'est er-
gagé & faire transiter par les ports dfAnvers et de Gand, pen-
dans une durée de 5 ans & compter du ler janvier 1938, une
quantité annuelle de 430.C00 t. d=2 charbons qui serort achemi-
rées par navires de mer vers la France pour etre livrées aux
chemins de fer frangais.

Suivant les indications du Gou7ernement Belge, la répar ti-
ticn est ainsi fixée : 50.000 %, par Ar.vers, 380.000 t. rar
Gard.

Fr. conséquence, par dépéche du 4 janvier 1938, M. le Mi-
nistre des Travaux Publics a prié la S,N.C.F. de prendre ses
dispositicns pcur assurer ce transit avec les charbcns de la
Tuhr que lui fournit le Rheinisch westfalisches Kohlern Syndikat.

Apvers .- Le transbordement de 50.0CC tonnes d'ici au 31 dé-
cembre 1958 ne présente aucune difficulté puisque les contrais
on cours prévoient la livraison dans ce port ayx mfmes condi-
tions qu'a Rotterdam.

Gand .- Il sera possible d'atteindre, d'ici au 31 décembre
1938, 1es 380.000 tonnes ennuelles fixées en les répartissant
comme suit ¢

- 40,000 t. pour la région Sud-Quest du ler mars au 30 Juin
1933, en exécution du contrat approuvé par le Conseil d'Adminis-
tration le 17 février 1938 et qui prévoit la livralson éventuel-

le & Gand moyenrant un supplément de 1 shilling pendant le mois

R RN ]
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de mars et de 6 perce rendant les mois d'avril & juin sur
les prix de Rotterdam.

- 940,000 t. pour les régions Cuest et Sud-Est & valoir sur
les contrats passés le 24 décembre 1037 rar le Réscau Etat
et le 31 déccmbre 1937 par le Réseau D,L.M.. Ces contrats
rne préveyant ras la livraison & Gand, les négociations
utiles ont été engagées avec le fourrisseur.

Le Kehlen-Syndicat a accepté le détournement sur Gand
des tonnages en question, moyennent un supplément, sur
les prix établis pour Rotterdam, de :

6 pence pendant les mois d'été : avril-septembre

9 pence perdant les mois 4'hiver % octobre-mars.

L'accord s'étend su contrat indiqué ci~-dessus irtéres-
sant la région Sud-Cuest, ramenant par oonséquent le suppl é-
ment de prix fob Gand en mars de 1 shilling & ¢ perce.

Fn ce qui concerne le fret, les armateurs preseentis
ont fait savoir qu'un supplément de 3 pence serait demandé
sur le fret de Rotterdem a raison de la différence de vi-
tesse garantie par le fournisseur au chargement des
navires ( 700 tonres seulement & Gand au liesu de 1.200 tonnes
4 Rotterdza pour les bateaux 4 'au mcins 3,000 tornes!,

Dans ces conditions le supplément de dépense résul-
tant du détourrement sur Gand en 1938 serait de :

charbon fret
avril-sep tembre : 226,700 5.667 L 2,833 ¥
octobre~-décemtre : 113.300 4,248 1l.416
moirs réduction de 3 pence
en mars sur 10.000 tonnes 125

94790

R
soit au total 14,039 ¥ ou, au change de 160 , 2.24€.240 fr.

Il est propesé d'approuver cet accord,



QUESTION VII -~ Transport via Anvers et Gand

des_charbons de_la Ruhr destinés

aux Régions Quest, Sud-Cuest et

Sud~Est.

Le Comité décide de soumettre A !'approbation du Con-
seil d'Administration l'accord passé avec le Kohlen-Syndikat

pour le détournement sur Gand des charbons de la Ruhr destinés

aux Régions Quest, Sud-Quest et Sud-Est, conformément &4 l'ac~

cord signé par les Gouvernements frangais et belge relative-

Be FILIEFL = 11 6'sgit &¢ L'upplicution de 1'sccord signé
A Bruxelles entrs le Gouvernemsnt franguie et lo Gouvernement
belge et qui nous oblige A fedre pusser un geriain nomtre de
tonoes de cherdon annwellement pur iavers et por Sasd. Four l¢
transbordesent da 30,000 T, emvirea psr ‘mvers, il n'y & pus de
@iffieultés, puirque le comtyat privelt que les Livraisons somt
faites aux afmes conditiona qu'h Rotterdam. Your Oand, au
sentrsire, use edrie de diepositlions wpdelules & <t4 ndoeunaire. _'
0 y swvady 0,000 tonmee pour ix réglon du ‘ud-Ouest, pour '
lesquelles un ountrat dtaly approuvd par lefonsell &' dainie-
trotion le 16 fdvrler 1958 et qui prévoyait s livraison
dvontuslle & Jend, grlce A un supplivent de 1 eh pendant le mois
ﬂ“ﬂ-imﬂmuanud'nwnbmn,w
regport su prix de Hotterdsm. La diffirence e'explique pur les
diiticultds plus oa noins grandes du trampert de 1a mavigee
tion suwr lew voles qui comduisent Jusqu'h Gand, selon les mois
ot por le fait que la descnde est plue ou moinn ispo tsube
pentant Les périodes 4'hiver, puree aue, L 06 sement=lh,
il y & 1s consuwrrense du ohsrbden domeetigue. 1l reatalt en dehers
& Qh 346,000 tonees pour lew réglons deo 1'Ouest et du Vude '




Guest wul dtatent & veleir wur dee sonmtrois pamsde wntdrisurenent
an projet 4x jJumvisy 1955 o sui ne priveysisnt pas is liveud-
son & Cend, On & done 42 eutaner des ndguoistions avwe les foure
sisseurs. 4u cours de ¢es nigocistionsy OR & péy en fajsant
mz*wm%wﬂumuvam
vistonaanent de 1o ‘ociédd Nationule,
retion de wuwuwrmamﬂrwhwam
yomend b 0 ponoe su liewn 4'1 ek, cotte ridagtion s'éten-
dant dgolesent su contrst de 40.000 tenws wum
Vour le fret 11 y & dgelsnent, du foit du chargesent
b Gend ow lieu 48 Foiterdam, wa suppldment h prdveir A
couse 4d¢ Lo plus longuee durde du ehargensns & Gund quth
totserdam, gui imwobilise pesdini plus lengbesps lee
asvires et ohlige & peyer des frein puppl dcentaires ot des
taxee suppldseniaires. Un & weitrd cee freds & 7 penge.
an totel, pour les 340,000 tomms dont 11 staglity lew
ddpenses stiteintratest 3,915 pour ls sharbon, 4,245 pouwr
is fretg Al faut en 4dduire ls petids héndfice wwr le contyat
mt‘ﬂmﬂheﬂlﬂllmrmmuzﬂhsn.
om sreive, su total, b 34,039 K o8 qui fadt 2,046,240 e
gtest la suppliément de dérenses qul noww es% ismponé,
conpte man tema dem WLOU0 Sommes du udeluont, du feit de
1tugpiteation de 1'soserd signd entre le Souver mwe nt
frongaie et le Gouvermeuent velge.

TP SEIERNE - I1 et Blem entendu quUe ROUS SENORR
auwm-um;.mvmmmww
nous vont iuposdes pur lse idaindetrations pudliques.

mmurm.mmmeI
cotte Adpense.

11 a'y o pss d'ebjection T ia proposition eot
| adoptie.
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Comité de Direction

2

géance du mardi 5 avril 1928

Tranaggrt via ANVERS et GAND des charbtons de la&

xggr destinés sux Hégions Ouest,3ud-Ouecst et
Su -___.-
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Transport via Anvers et Gand des charbdons de
la Ruhr destinés aux régions Ouest,Sud-Ouest et

Aux termes d'un accord signé & Bruxelles le 2 octobre
1937, relativement au partage du trafic entre les ports fran-
géis et les ports belges, le Gouvernement frangais s'est er-
gagé & faire transiter par les ports d'Anvers et de Gand, pen-
dans une durée de 5 ans & compter du ler janvier 1938, urne
quantité annuelle de 430,000 t. de charbons qui seront achemi-
nées par navires de mer vers la France pour 8tre livrées aux
chemins de fer frangais,

Suivant les indications du Gouvernement Belge, la réparti-
tion est ainsi fixée : 50.000 t. par Anvers, 380.000 t. par
Gard,

En conséquence, par dépfche du 4 janvier 1938, M. le Mi-
nistre des Travaux Publics a prié la S,N.C.F. de prendre ses
dispositions pcur assurer ce transit avec les chardons de la
Ruhr que lui fournit le Rheinisch WestfHlisches Kohlen Syndikat,

Anvers ,- Le transbordement de 50,000 tonnes d'ici au 31 dé-
cembre 1938 ne présente aucune difficulté puisque les contrats
en cours prévoient la livraison dans ce port aux mémes condi-
tions qu'a Rotterdam.

Gand .~ Il sera possible d'atteindre, d'ici au 31 décembre
1938, les 380,000 tonnes annuelles fixées en les répartissant
comme suilt :

‘ - 40,000 t. pour la région Sud=Quest du ler mars au 30 Juin
1938, en exécuticn du contrat approuvé per le Conseil d'Adminis-
tration le 17 février 1938 et qui prévoit la livraison éventuel-
le 4 Gand moyennani un suppléuent de 1 shilling pendant le mois
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de mars et de 6 perce pendant les mois d'avril & juin sur
les prix de Rotterdam,

- 540,000 t, pour les régions Cuest et Sud-Est & valoir sur
les contrats passés le 24 décembre 1937 par le Réscau Ztet
et le 31 décembre 1937 par le Réseau P,L.M.. Ces contrats
ne préveyant pas la livraison & Gand, les négociations
utiles ont été engagées avec le fournisseur,

Le Kohlen-Syndicat a accepté le détournement sur Ganc
des tonnages en question, moyennant un supplément, sur
les prix établis pour Rotterdem, de :

6 pence pendant les mois d'été : avril-septembre

9 pence perdant les mois d'hiver : octobre-mars.

L'accord s'étend au contrat indiqué ci-dessus intéres-
sant la région Sud-Ouest, ramenant par conséquent le supplé-
mernt de prix fob Gand en mars de 1 shilling & 9 per.ce,

En ce qui corcerne le fret, les armateurs preseentis
ont fait saveir qu'un supplément de 3 penc2 serait demand 4
sur le fret de Rotterdem g raison de la différence de vi-
tesse garantie par le fournisseur au chergement des
navires ( 700 tonres seulement A Gand au lieu-de 1.200 tonnes
4 Rotterdem pour les bateaux 4 'au moins 3,000 tornes),

Dars ces conditions le supplément de dépehse résul-
tant du dAtournement sur Gand en 1938 serait de : :

charbon fret
-

avril-sep tembre : 226.700° 5.667 L 2.833 ¥
octobre-décemre : 113.300 4,248 l.418

9,815 4,249
moins réduction de 3 pence :
en mars sur 10,000 tonnes 125

0.790

T
solt au total 14.039 I ou, au change de 160 , 2.246.240 fr.

Il est proposé d'approuver cet accord,
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Jja SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
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Le Président Le 11 mars 1938
du Conseil d'Administration

Monsieur le Ministre,

Le Gouvernement de la République s'étant engagé vis-a-vis
du Gouvernement belge & faire transiter annuellement 430.000 ton-
nes de charbons allemands par les ports belges, vous avez bien
voulu nous demander, par dépéche du 4 janvier 1938, quand les
charbons de la Ruhr destinés & la Société Nationale des Chemins
de fer frangais commenceront & passer par Gand.

J'ai 1'honneur de vous signaler & ce sujet que les premidres
cargaisons de charbons passeront par le port de Gand dans le cou-
rant du mois de mars., La Scciété Nationale vient,en effet, de
conclure avec le WestfHliches Kohlen Syndikat un contrat prévoyant
le transit par ce port jusqu'a concurrence de 10,000 tonnes par
mois du ler mars & fin juin 1938,

Pour atteindre le tonnage de 430.000 tonnes annuelles envi-
sagées (dont 380.000 via Gand et 50.000 via Anvera{, la Seciété
Nationale négocie actuellement avec le Syndicat allemand une
modification des contrats conclus précédemment avec cet organisme,
afin de dérouter sur Anvers et Gand des charbons transitant ac-
tuellement par Rotterdam;

Nous ne man?uerona pas, Monsieur le Ministre, de vous tenir
au courant dés l'aboutissement de ces pourparlers.

Si la Société Nationale s'est ainsi efforcée de répondre le
plus rapidement possible & la demande du Gouvernement, elle xe
peut toutefois que renouveler ses observations antérieures au
sujet des charges qui lui ont été imposées et insister pour obte-
nir une compensaion pécuniaire.

Je crois d'ailleurs savoir que d'autres industries de la
Région Parisienne importent du charbon de la Ruhr, et il semkle
gue ces industries pourraient également &tre invitdesa faire
transiter leurs charbons via Gand, Cette soclution pourrait éviter
de faire supporter au Trésecr la totalité des charges résultant
de l'accord susvisé.

Veuillez agréeryieess.
Signé : GUINAND.

Monsieur le Ministre des Travaux pulliocs. ; |

.. 1



ichats d

Cons2il d'Administration du 16 février 1938

Question 111 38

harbons & 1'étranger

(s) P. 11
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ri. (%4cxj£¢o tr‘ = . +« . +. Mais 11 croit devoir présen-

ter une obserVafion sur 1l'obligation qui a été imposée & la Socié-
té Nationale par le Gouvernement frangals de faire passer une
partie de ce tonnage par les ports belges d'Anvers et de Gand. Le
Kohlen Syndikat maintient le méme prix pour le transit via Anvers,
mais le ma jore pour le transit via Gand de 1lsh pour le mois de
mars et de 6 pences pour les mois d'avril, mal et juin,

D'autre part, les frets en sortie de Gand serzient supé-
rieurs de 3 d. & ceux cotés en sortie de Rotterdam ou Anvers,

M. GALLIOT rappelle que l'obligation de transit par les
ports belges imposés & la Société Nationale est consécutive & un
arrangement conclu par le Gouvernement frangais, qui s'est engagé,
vis-a-vis du Gouvernement belge, & faire transiter chaque année
430,000 T, de charbons wllemands par les ports d'Anvers et de Gand.
Il estime que, dans la circonstance, le Gouvernement frangals
aurait dfi consulter les importateurs, puisque ce sont eux qui
paient la majoration de prix résultant de cette clause, En tout
état de cause, 11 semble que la Société Nationale devrait faire
état éventuellement de ce supplément de dépenses qui lul est ainsi
imposé, si elle est appelée & formuler des proposi tions tendant

& 1'équilibre de son exploitation,
M. LE PRESIDENT répond qu'en ce qui concerne l'accord franco~

belge, 11 y a 1a une question de gouvernement et de politique
générale qui dépasse la compétence de la Société Nationale, Quant &
la dépense supplémentaire qui en résulte pour la Société Nationale,

il est bien entendu qu'il en sera fait état éventuellement,
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SOCIETE NATICNALE
DES

CHEMINS DE FER FRANCAIS

- Paris, le 9 novembre 1937

Ne 159

Monsieur

B e

Monsieur le Ministre,

Aux termes d'un accord passé récemment entre la France et
la Belgique, pour une durée de cing années, la France doit im-
porter annuellement par Gand et Anvers 430.0C0 tonnes de char-
bon de la Ruhr destiné aux Chemins de fer frangais,

Cet accord, conclu sans qu'a aucun moment la Société
Nationale des Chemins de fer frangais ait été appelée & inter—
venir, souléve de notre part, Monsieur le Ministre, de sérieu-
ses réserves,

Les Réseaux francals auront importé d'Allemagne cette
année par voie maritime un tonnage total de 1,200.0C0 tonnes
environ dont :

1.135.00C tonnes par Rotterdam
45.CCC tonnes par Anvers
2C.000 tonnes par Gand,

Un tonnage sensiblement égal est a prévoir pour 1938,

En vertu de l'accord conclu la Scciété Nationale des
Chemins de fer francais sera obligée de détourner de Rotterdam
au profit d'Anvers et Gand un tonnage annuel de 365,000 tonnes.

9r, les prix du fret via Anvers et via Gand, comparati-
vement & ceux de Rotterdam, sont plus élevés d'environ 1 sh.3
pour les importations par Gand et de 3 pence pour les importa-—
tions _via Anvers.

Le report des 365.CCC tonnes de Rotterdam sur Anvers ou
Gend, en supposant qu'il se répartisse & peu prés par moitié
entre ces deux ports, lmposera donc & la S.,N.C.F, un supplément
de dépenses de l'ordre de 13,500 livres, soit annuellement
2,00C.CC0O0 de francs environ.

" b

QUEUILIE,
Ministre des Travaux Publics, 244, Boulevard Saint-Germain,PARIS




Nous avons donc l'honneur de vous demander, Monsieur le
Ministre, de vouloir bien intervenir pour 2:'une compensation

pécuniaire de cette importance soit accordée a la S.N.C.F.,
chaque année, pendant les cinq années de la validité de l'ac—
cord conclu entre la France et la Belgique pour l'indemniser
des frais supplémentaires que cet accord lui impose,

J'al 1'honneur, Monsieur le Ministre, de vous renouve-
ler 1l'assurance de mon trés respectueux dévouement,

Signé : GUINAND
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SCCIETE NATICNALE
DES
CHEMINS DE FER FRANCAIS
—_— Paris, le 9 novembre 1937

Ne 160

Monsieur le Président,

Par lettre du 4 novembre vous avez bien voulu me trans—
mettre cogies des lettres échangées entre l'Ambassadeur de
France & Bruxelles et le Ministre des Affaires Etrangéres de
Belgique relatives a l'engagement du Gouvernement frangais de
faire passer par les ports belges 43C.00C tonnes de charbon
de la Ruhr achetées par les Chemins de fer frangais.

Etant données les lourdes régercussions que cet enga—
gement aura sur les dépenses de la Société Nationale des Che—
mins de fer frangais, cette Société a demandé & M. le llinistre
des Travaux Publics, par lettre dont j'al l'honneur de vous re-
mettre ci~jaint copie,de vouloir bien intervenir pour qu'une com=-
pensation pécuniaire compensant la dépense supplémentaire soit
accordée a la Société Nationale des Chemins de fer frangais,

Veuillez agréer, Monsieur le Président, l'assurance de
ma haute considération,

Signé : GUINAND

Monsieur Camille CHAUTEMPS, %
Président du Consell des Ministres, 37, rue de Varenne, PARIS
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M. LE PRESIDENT rappelle, & propos de la cuestion des

cherbons, qu'il a informé le Comité de Direction d'un accord
entre les Gouvernements frangais et belge sur l'acheminement
des charbons de la Sarre, accord dont le résultat sera de gre-
ver la S.N.C.F. d'une surcharge de 2 millions par an pendanﬁ

5 ans. Il demande au Comité de Direction s'il est bien d'avis
qu'il écrive au Ministre des Travaux Publics pour lui demander
de bien vouloir dédommeger la Société Nationale de ce surcroft
de charges.

Le Comité de Direction est bien d'accord pour que

M. LE PRESIDENT écrive en ce sens au linistre des Travaux Publics.



Cette question ne figure pas au P,V, sourt

E. L5 BESNERAIS expose qu'aux termes d'un

8ccord pessé réoemment entre la France et la

Belgique et dont 11 vient seulenent l'avoﬁ ou-
naissance, la France doit importer par Gand et Anvers une gertaine
quantité de charbon de la Rphr et que cette quantité (430.000 tonnes)
‘dolt &tre livrde aux chemine de fer frangais. Or, la vole de Gand et
Anvers étant la plus collteuse, la Socidté Nationale va &tre, de ce
ehef, chargée 4'une dépense supplémentyqre.

Ze Rend WAYER,observe que cette disposition eet d'autant plus
eritiquable que 1'seccord est conclu pour une durde de eing anndes, et
Qu'il n'est pas sfllr que la Socidté Fationale aura & inporter des
430,000 tonnes par an de charbon de la Ruhr pendant toute cette période.

Le LE PRESEDENT souligne que la Soeiété Natiomele n's, A aucun
moment, ét¢é a.pelde & intervenir dans cette affaire. Une charge

Supplémentaire lui étant ainsi imposde, ells est en droit d'en
exiger compensation pécuniaire.

Ee GOY pertsge emtidrement cette manidre de voir. lLa ;mﬁl.u
qu'envisage u. Li PRESIDENT est, d'ailleurs, tout & fait dans la
ligne des diepovitions de ;la mouvelle Convention aux termes des-
quelles, dans le cas ol un abaissement de tarifs vient & &tre
imposé & la Société Hatiomsle, celle-ci doit recevoir une subvention

égale & la perte de recettes devent en résulter.




mmnﬂ. conme représentant du . inistre des
fravaux Fublies, il &, au wurs des négociations préliminaires, & la

slgnature de 1l'accord, présenté toutes lee rémervee qu'appelle, du
point de vue du chemin de fer, la disposition en cause. ¥aie 1'accord
a ét¢ difficile & conclure et le Winistdre dee Affaires Etrangdres

@ eru devoir, en définitive, passer cutre.

n ce qui le conceme, il n'a aucune objection A ce que 1«
Jocidté Nationale demande au Jouvernemsnt la compensation pédou-
niaire du préjudice qui lui est sinsi causéd,

Sur le proposition de ¥. L: PUkSI0 MY, le Comité ddoide
d'intervenir & ce sujet auprids du ihuvimumt.




