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V.D.253 - Transrert a Corbeil de l'ate-
lier magasin école de Villeneuve.
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trait du P.V., de la Séance du Conseil dtidministration

du 28 janvier 196853

P.20 VIII - Questiong diverses

(e) Suite domnnée & divers projets approuvés per le Conseily

|
M, IE PRESIDENT rend compte au Conseil gjue par dépéches }

des 17, 24, 29 et 31 dscembre 1953, 2,10 et 1¢ janvier 1953, M, le

Ministre des.Travaux Publics, des.Transports et du Tourisme a 1

approuvé les projets de reconstructiom (programmes réduits)
concernent 3

- Les Ateliers de voitures et les Ateliers de wagons de
Villeneuve-St-Georges (projet approuvé par le Conseil
le ler aout 1951);
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SOCIETE NLTIONLLE DES CHEMINS DE FER FRANCLIS

Le Président

du Conseil d'idministration Paris, 1> 8 aolit 1951

B
D. 3300/6 0,9,?-}'
o

4!
(+12}
b
ve 2 L%bﬁﬁ e
coms® 2" au 3F
Gonse‘ll /

Monsieur le Ministre,

J'al 1l'honneur de soumettre a votre approbation, en deux
exemplaires, un projet relatif & la reconstruction des ateliers
de voitures et de wagons de Villeneuve~Saint-Georges.

Ce projet annule et remplace celui qui vous a été soumis le

27 février 1948 et ticnt compte des simplifications qu'il 2
été reconnu possible d'apporter aux dispositions initinles.

L'exécution sera poursuivie dans la mesure ol des orédits

pourront &tre prévus & cet effet dans nos budgets de reconstitu-
tion.

Je vous serais obligé de bien vouloir, apréds décision, me
retourner un exemplaire du projet.

Veuillez agréer, Monsieur 1le Ministre, l'assurance de mes
sentiments de haute considération.

Le Président du Conseil d'lLdministration,
Pierre TISSIER

Monsieur le Ministre des Travaux Publics,
des Transports et du Tourisme.
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SOCIETE NLTIONALE DES CEERMINS. DE FER FRAITCAIS
Le’ 1 3 JU -E..
NOTE
bour liessieurs les jiembres du Conseil d'sdministration
au sujet de la reconstruction des eteliers de voitures
et de wagons de VILLZNEUVE-SAINT-GEORGES (programme réduilt)
----------- - CONSEIL_D'ADMINISTRATION
«_— 1 AOUT 1951
Question N* '

Les ateliers de VILLENEUVE-S.INT~GEORGES se partageﬁﬁ[a?ec les
dteliers de DITOI FERRIGNY et A'OULLINS, la réperation du atériel
roulant de la Région du SUD-IST,

. AlOors que FERRI@Y et CULLIES réparent respectivement 3 000
wagons et 1 800 voitures par én, VILLINEUVE &ssurs en moyenne la
réparation de 5 400 wegons et 3 000 voitures et fourgons, -

De >lus il fabrique, répare et stocke des piéces diverses pour
les postes d'entretien de la Région,

Son effectlif est de 1 800 agents,

Cet steblissement a subi des destructions importantes au cours
des bombardements aériens de 1944. sur une surface couverte de
6l 000 m3 (ateliers - m&gasins - hangars), 33 00 ng éteaient entidre-
ment détruits ou inutilisables, et le reste blus ou moins endommagé,
(voir eroquis ne°1), - .
Les locaux anncxes, les installations socialcs et 1le voic étaicnt
ézelement séricuscment touchés,

+ +

Un promior projet dc reconstruction a ¢té approuvé par lo
gonseil d‘Aaginiatration, a&u cours de sa séance du 35 février 1948,

Ce projet prévoyait la fusion-des ateliers de voitures et

de wecons, qui constituent 8ctuellement deux éteblissements indépen-
dants,

Cette fusion donnait 1'occasion de remédier aux: inconvénients
des dispositions anciennes, en particulisr eu chentier "wegons" dont
Plusieurs chantisrs étaient desservis per pleques tournentes et qui

L I B L3




o ¢

ne disposait pes de moyens dc lsvege suffisants,
Le projet comporteit : (voir croquis n°z)

un atelier de révision des orzenes de roulement réunissant les
anciens b&timents lbis et Zbis.

- un atelier de voitures, réﬁnissant les anciens bdtiments 1 et 2,

un atelier central, pour toutes les opéretions communes aux

voitures et wagons, & l'emplacement des anciens b&timents

3 et.-4

T un atelier de wagons, dans l'alignement des 3 bAtiments ci-dessus

- un chentier de débitage et de stockage.des bois, divers.chantier:
eannexcs et dos installations de caractére sociai.

L& création d'un ateller central cntre les atelicrs voitures ot
wagons devalt permettre la réparation ot la production cn séric,
dans de meilleures conditions, de piéces communes aux deux eteliers.

La surriaoce couverte prévue était de 54 600 m3, en réduction d
6 400 w2 sur la surface couverte ancienne - (61 000 mz). .

.
+ +

Une remise en etat des batiments réparables et quelques eména-
gements provisolires ont été effectués pour permettre aux ateliers de
falre face aux importantes répcrations du matériel roulant qu'ils
evaient & assurer aprés 1944.

Actuellement, les emplacements de travail couverts sont encore
insuffisants, (une partie’ du personnel est exposée aux intempériss) les
baraquements provisoires arrivent & limite d'usage et il est nécessaire
de poursuivre la reconstruction des atcliers.

Oependant la fusion des ateliers de voitures ct dc wagons aurait
encore cntrainé des dépcnscs trés élovécs ot n'aurait pas permis de
réutiliser des bltiments ou parties de b@timents qui peuvent &tre
conservés, .

Le volume des travaux de réparations de matériel roulent ne
paraissant pas devoir s'accroitre dans des proportions importantes, il
a 6t6 décidé de renoncer & la fusion et de maintenir les atelicrs de
wagorSa lsur emplacement actuel,

Qette décision permet d'éviter d'importants remaniements de
voies et le déplacement de¢ nombreux locaux annexes : bétiment des
machines & bois, hangars dc séchage, chaufforie, local des comprossours
etec,.Do plus la surféocse du ba&timent principal "wagons" sora réduite de
5 300 nm2



. A ltatelier des voiturcs, 1l& surface dec 1l'atclier de mécanique
générale ne sera que de 4 300 wa, 8lors que 1tatelier central devalt
couvrir 1z 000 m3. Le bAtiment abritent ls nickelage, le potassage et

la lampisterie, sera réparé au lieu d'8tre incorporé dans 1'atelier
central,

168 principaux. travaux qui restent & réeliser sont

a.1l'atclier de voituras :

- 1a construction de 1l'atelier de mécanique geénerals

- la construction dec la portidn do bAtiment réunissant lcs
atoliers 1lbis ct 3bis

- 1'installation d'un chariot roulant

4 ltetelier de wegons

- 1tachévement du b&timent principal (wagonnage A)

et, dans les deux ateliers 3

- 1'sménagement do burcaux, vostiaires lavabos douches, parcs,

'

Le montant total du projet réduit est gvalué a 800 MF dont
404'mﬁ'correspondant aux travaux exécutés au 3l décembre 1950 et

206 MF (sux prix de jenvier 1950) pour les traveux restant 3 exéouter,

alors que l'achévement du projet initiel nécesciterait encore pres

de un milliard de débenses,
T1 est proposé & Mcssieurs les Membres du Conseil d'iAdministréa-
tion de bien vouloir approuver le présent projet.

Le Dirccteur, Chef du service technique
dos Iastallations fixes,

[ k l,-\"ﬁ;’
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a cﬁfé du triége et du dépt, une partie du vaste ilot, orienté
nord-sud, qui est ceinturé 2 l'est et 2 l'ouest par les voies de

¢irculs tion Paris-ielun,

Cet atelier répare en moyenne par an 1.500 & 2,000 voi-
tures, avec 1,020 agents & la production, et 5.400 wagons, avec

774 agents.

v Il a subi en 1944 des destructions par bombardement par-
ticuliérement sévéres, Un gros effort de réaménagement provisoire
et un appoint important de machines-outils de qualité ont permis
de lui rendre une activité du méme ordre que celle d'avant la
guerre, mais dans des conditions de travail mauvaises et souvent
pénibles : quelque 200 ouvriers travaillent hors de tout abri,
et les matériaux sont en majeurse partie dehors. Il importe, tant
au point de vue purement humain qu'an point de vue du rendement,
de mettre un terme & cette situation,

Le principal défaut de 1'installation ancienne résidait
dans la séparation totale des 2 ateliers voitures et wagons, alors
qu'en bonne logique un atelier central placé entre les 2 chantiers
pourrait assumer beaucoup de téches communes, En outre, le dis-

ositif des voies pour l'entrée et la sortie du matériel roulant
8 le périmétre de l'atelier était peu satisfaisant; et les
moyens de marutention, aussi bien & l'extérieur que dans les b=
‘timents, étaient loin de répondre aux exizences d'un chantier mo-

derne,

!;_AﬁgﬂiqpraeJon 1'atelier de Villensuve-St-Georges ocou ;"

A, L8 projet comprend tous les travaux immobiliers de voie,
de batiments et d'outillage de mamutention, mais non l'outillage
proprement dit, qui existe et travaille, mais traveillera beau= )
ooup mieux quend il sera convenablement installé, Il remédie sux
inconvénients signalés, tout en ménageant avec soin la partie des
batiments qui a résisté aux bombardements., lLa surface prévue pour
les ateliers sera en fin de compte inférieure & 1'ancienne
(52.700 m2 contre 55.300), tout en améliorant beaucoup l'aération

générale, notamment en ce qui concerne les largeurs d'entrevoie,

Sur l'ensemble, un effort de compression a &té fait & la
demarde du Directeur Général. Sur une estimation primitive de
420 M., prix de novembre 1944, 20 M. ont pu dtre gagnés et 17 au tres
reportés A une deuxiéme étape. :



Des 400 M. du projet (valeur novembre 1944), 290 corres-
pondent & la reconstruction et 110 aux améliorations. Ces amé=
liorations seralent gagées & 8 % environ par des économies de
personnel et de manutention. En réalité, la présentation sur ce
point est un peu sommaire. Il ne s'agit pas d'une amélioration
de rendement du falt du passage de l'installation anclenne a
1'installation projetée, mais bien des économies & attendre du
passage de la situation actuelle 2 la situation projetée. Dfautre
part, le 8 % indiqué ne tient pas compte de l'amélioration des
rendements individuels qui résultera de la bonne implantation
des mechines-outils, présentement entassées, et de la sugpreasion
des travaux en plein air. Sur une masse annuelle de salaires de
plus de 300 M. 1'économie sera certainement considérable. Il est
donc & souhaiter que les travaux soient menés & bonne fin aussi
vite que la situation des crédits le permettra.

=k
Ceux déja exécutés au 30 septembre 1947 représentent, aux
prix de novembre 1944, 180 M.; ils ont cofité en réalité 280 M.

L'estimation globale au 30 septembre 1947 se monte ainsi a:
| Millions
Travaux exécutés (coﬁtlréol) esscsssvensans 280
Travaux & exécuter (400 = 180) x 2,75 ceees | 605
Totai T .835

En appliquant aux travaux & exécuter, pour tenir compte des
hausses survenues depuis septembre 1947, le coefficient 1,58 re-
tenu par la S.N.C.F. dans sa lettre du 9 février 1948 adressée au
Ministre des Travaux Publics et des Transports et relative aux
erédits d'équipement, l'estimation aotuelle globale des dépenses
s'éléve a4 1,235 W,

¥, ARON propose l'approbation du projet, avec indication,
dans toute la mesure du possible, d'un coefficient d'urgence,

En terminant, il attire l'attention du Conseil sur la néces-
sité, que le Directeur général connalt certainement, de remédier,
d¢s qu'on le pourra, aux difficultés et aux dangers que présente
l*goces routier au chantier, assuré présentement par un passage
4 niveau qui traverse les 3 voies de circulation Ouest, et qui est
encombré par un trafic intense, tant ferroviaire que routier, et
par une affluence massive de piétons aux heures d'entrée et de

. sortie des ateliers.

M, 1LEMAIRE est bien d'accord sur ce dernier point. :

~

Le Conseil approuve le pro jet.
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’ NOTH
pour Messieurs les Merbres du Conseil d'Administration
au sujet de la reconstruction avec améliorations des
Ateliers de VILLENEUVE-St=-GEORGES

La réparation du matériel roulant de la région du Sud-Est
est partagée entre les Ateliers de Villeneuve-Saint-Georges
1 800 .voitures - 5 400 wagons),do Uijone~Porrigny (3000 wazonn) e
'0ulling (1400 volturcs),quelques répurations étant en outre
confiées & l'industrie priviéc.

Outre la réparation des voitures et des wagons les ateliers
de Villeneuve=Saint~Georges sont chargés de la confection de
pieéces diverses de voitures, fourgons et wagons pour les postes
d'entretien de la région.

Ces ateliers étaient composés de deux parties bien distinetes
l'une affectée aux voitures et aux fourgons, l'autre aux wagons.
Par suite de cette dualité, certains travaux similaires étaient
effectués également dans l'atelier des voitures et dans l'atelier
des wagons. Certaincs installations étaient anciennes @ llatelier
des wagons était desservi par plaques tournantes et ne comportait
pas de moyens de levage moderned.

Le centre de Villcneuve=-Saint-Georges .a été bombardé au
cours des événements de 1944, et les ateliers ont &été sériousement
endommagés comme il est indiqué sur l= schéma des destructions
ci=joint.

A l'occasion de la reconstruction, la S.N.C.F. se propose
de construirec & la placc des ateliers aéparés endommagés, un
établissement unique pour la réparation des voitures et pour
celle des wagons.

Cettc nouvelle organisation permettrait le groupement des
opérations similaires et la production en séric, dans de meilleux
conditions, des pieces communes aux deux ateliers. La fusion des
installations annexes et des installations de curactdre social
permettra de réduirc le personnel qui y est affccté.

our lim®ter lcs dépenses, les restes des anciennes magonne.
ries seront conservées et réutilisées dans toute la mesure’ du
possible.
Les dispositions prévues qui seront réalisées cn deux étaper
comportent essentiellecment ¢

LR




ke

—B-

En lére étapc (montant de 983 M aux prix de novembre 1944)

= L. modification compléte du systéme de voics, de desserte et en
particulier le changement d'oricntation des voies de l'ancien
atelier des wagons;

= La réunion des anciens bAtiments lbis et 2bis en un bAtiment
unique affecté & l'atelier de révision des organcs de Toue
lement & l'embattage des roues -ot aux réparations des avaries
avant opérations périodiques; ;

- La réunion des anciens bAtiments 1 et 2 en un geul bAtiment
pour l'atelier de réparation des voitures;

~ La construction, a l'emplacement des anciens ateliers 3 ct 4
démolis, d'un atelier central spéeialisé & la confeoction des
piéces de rechange communcs aux voitures et aux wagons;

~ La construction dans l'alignement des 5 batiments susvisés
d'un nouveau bAtiment pour atelier de réparation des wagons;

- L'installation d'une partic du chantier de stockage des bois,
de pares & cssieux, a boggies ¢t a vicilles matiéres, desservis
par ponts et c¢hariots roulants;

- La construction ou la reconstruction de divers bAtiments annexes:
école de visiteurs, poste deo transformation, garage;

-~ La construction de 4 bdtiments & usage de vestiaires~lavabog=
douche ;

- La cantine, le réfectoire ot lc service social sercnt maintenus

dans le bitiment czistant {centre d'ocuvres) qui scra réparé;

- La'construction d'un b&timent pour lc Service Médical;
-~ La construction de meisons d'habitation pour les agents

dirigeants et les agents de maitrise en remplacement du
batiment dthabitation qui a été détruit.

Zn 2e étape (montunt de 17 1)

- L'aménagement ahs chantier de débitage des bois;
- L'achévement du chantier de stockage des bois;

~ La construction d'un abri léger pour voitures-salons;

-~ L'aménagement de nouveaux vestiuvires-lavabos dans les nouveaux
bAtiments pour un effeotif complémentaire;
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-~ La construction de nouvelles fosses de visite et d'abris sur
fosses d'expertises;

- L'installation de divers chariots roulants et ponts roulants
électriques. ‘ : : -

. Les dépenses sont évaludes 5-400 M aux prix de Novembre 1944
(dont 290 ¥ pour 1a reconstruction et 110 M pour les améliorations
scit 885 M aprés réévaluation.

Les dépenses déja faites A la date du 30 Septembre 1947
s'élevent & 280 M, - ' . 2

Il est demandé & Messieurs - les Membres du Conseil d'Adminis—
tration de bien vouloir approuver le présent projet.

LE DIRECTEUR,
Chef du Service Technique des
Installations Fixes







SOCIETE NATIONALE DES QHEXINS DE FER FRANCAILS

Région du Sud-Est 235 novembre 1940.
Ligne de PARIS & LYCN

VILLENEUVE=SA INT-GEORGES 9_,9—24’!

Retournement des ateliers
de wagons

D 3331/17 Monsieur le Ministre,

J'ai 1'honneur de sousmsttre & votre approbation, en
deux exemplaires, le projet relatif au retournement des ate-~
liers de wagons de VILLINZUVE.SAINT-GEORGES,

Ce projet est moﬂtnpulm“mculﬂ
(aépdts, magas et ateliers) du Frogramme spéelal d4d'éguipe~-
ment que vous avez bien voulu prendre en considérstion le
£4 ootobre dernier.

Je vous®rals reconnaissant de bien vouleoir, aprés
déoision, me renvoyer um exemplaire de ce projet.

Veuillez agréer, vonsieur le Jinistre, 1 ‘'assurance
de mes sentiments de haute considdération.

Le rrésident du Consell d'Administration,
signé: FOURNIER,

Honsieur le Secrétaire 4d'Ftat aux Communications.




Extrait dua P.V. de la sfsnce du Conseil 4'ideinistration
du 0 nmovenbre 1940

We V= Projete

5°) Réorganisation et modernisation des Ateliers de wagons
de Villeneuve-sSaint-Georges (12 M. 8).-

#.¥. COURT

Le Consell spprouve ce projet,

STRAC p. )

U LB BESNER \JS.~ La note expligue nettament ce qu'en |
veut faire, Il eat évideat que ces stellers sont erientds dans
48 mauvals sens, Le falt qu'ils ne soat accessidies qu'os DR
moyel de plagues teurnantes orée ume ocomplicstion ecoasiddradle,
en particullier & cause de 1l'allongencat des supattencnts des o

Wugons,

3 FRES! += Vous avez vu sur le plan ls dispesition

des stellera, les voles de 1 '"ateller seont perpendiouleires sa
plan d'scedsg cels parsft sisgulier. On comprend les nanocuvra

(LA R R



supplénentaires que peut emtrufner cme parellls dispesition. lLa

dépense correspondsnt & ¢e jot figure su prograsmme que vous
our une somme de 10 millions.
aves voté, La dépense gqul vous est projyesés est de 1/ ,800,000 fr,

Cette sugmentation provient de ce cue les évalustions de dépsnses
insorites & ce programme étaisat feoites sur la base des prix
d'avril 1940 ot gqu'll faut teair comple meintensat d'ume certalne
hausee des priz qui, 4'avril & ectobre, s'établit sux eavirons de
‘0 A 15 1, Svidesment, ‘ez études plus poussdes peuvent condulre
A la révision des évaiunetions, HNous sllicas voir 4'sillsurs aves
le projet suivant gue 1'iaverse peut se produire : 1l y & une
trds gresse doencmie par rappert sux prévisieas primitives,

qusnt A 1l'économie envisagde, asprds achdvemeat du resenie~
;nnt des atellers, oile sersit de L'ordre de grendeur d'un mile
1ion 1/2 par en, en supposent gue la main~d'osuvre utilisée dimi-
mue peralldlement. &1 les prévisions étsient exactes, 1'éconemle
sersit sérieuse ot pourrait sesurer une reatabilité coavemadle

é'eavirea il .

Ho LE BESuERAJH .~ C'est un atelier qui, je oreis, eccupe
prés 4'un millier 4'sgeats, [l est donc évideat que la suppres-

gion de 70 & 80 de ces sgents pourre Stre obtenue assesx rapidement
a4 moment des départs en retraite., La moyeune des départs est de
1tordre 4% psu prde 4 © par an, Il en résulte gue 1'éconcmlie ea~

visagée pourrait Stre obtenus entidresest deas um délsi de * ane.

@ E JRES1E «* Le Lonsell approuve oe projet.




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Conseil d'sduninistration

Séance du 20 novembre 1940

V - Erojets

S°) Réorganisstion ot modernisation des ateliers de wagons
- de Villeneuve-Saint-Georges (12 ¥, 8).

a?okb




CONSEIL D'ADMINISTRATIRN
20 Novembre 1940 |
SOCIETE NATIONALE DES UHEMINS DE FER FRANCATS

(Question N /5,..._.,)

Service Central des Installations Fixes

Le 15 N0V 1940

NOTE

pour M.M. les llembres
du Conseil d'Administration

g

au sujet du projet de retournément des Ateliers
‘ de wagons de Villeneuve-St-Georges

Les Ateliers de wagons de Villeneuve-Saint-Georges,
qui sent anciens, ne répondent plus aux exigences actuelles.
Les voies de réparation & 1l'intérieur du bédtiment, perpendicuv-
laires aux voies de desserte et desservies par 2 chariots
transbordeurs, ne sont accessibles qu'au moyen de plaques
tournantes d'un diamdtre maximum de 4,40 m

Ces dispositions entralnent des mansuvres longues et
par suite onéreuses ; en outre, les wagons de moyen et grand
empattement ne tournant pas sur Plague doivent &tre réparés
en dehors de l'Atelier principal.

Pour remédier & ces inconvénients, nous envisageons de
disposer les voies de 1'Atelier parallélement sux voies de
desserte, ce @i permettrait l'accés facile de 1'Atelier aux
wagons de tous types, au moyen de 2 chariots transbordeurs
disposés extérieurement aux 2 extrémités du batiment .

Grdce & l'augmentation de la surface couverte utilisa-
ble obtenue par ces modifications et aux faeilités procurées
bpar la disposition nouvelle des voies qui améliorera le fonc-
tionnement des chatnes de réparation, une réorganisation com-
plete de 1'Atelier pourra fStre effectude par :




le regooupement et l'électrification des machines-eutils,
le regreupement des moyens de 1evaée, avec des engins modernes,
le regroupement des bureaux,

1'agmélioration des installatiens de potassage, régulage, air
comprimé, acétyldne, soudure autogéne, magasins ...

A 1'extérieur de l'Atelier, les installations annexes
de débitage des grumes, d'embatage et d'usinage des essieux
seraient également remaniées.

Ainsi réorganlsé et modernisé, l'Atelier de Villeneuve-
Saint-Gemrges aura sa capacité de travail accrue, tout en
n'exigeant qu'une main-d'euvre réduite, inférieure de 60 &

70 agents, & celle qu'il occupe actuellem nt.

L'économie ginsi réalisée serait de l'ordre de
1 500 000 fr par an.

Le montant total des travaux, évalué a 12 800 000 fr
est imputable au Compte d'Etablissement.

Il est proposé au Conseil d'Administration de bien
vouloir approuver le présent projet.

Le Directeur,




