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la Sésnce du Consei 'Administre=tion

Extrait du P.V. de 1

UESTION V - Projets

Projets de recornstruction

P.V.

épSt de Vénissieux.

(p.12)

M. LEMATRE expose que le projet a été établi en vue d'assurer
avec le meilleur rendement le service vapeur en attendant 1'éleg-
trification de 1la ligne Paris-Lyon et ensuite de la ligne Lyon-
Marseille, L'effectif actuel, qui est de 125 locomotives & vapeur
environ, serait conservé jusqu'a 1'électrification de Paris~Lyon,

Les travaux envisagés comprennent notamment la réparation
de 1la rotonde et l'amélioration du Tfaisceau existent pour faciliter
la rentrée et la sortie des machlines, la reconstruction de 1'atelier
de levage dont les dépendances, insuffisantes dans le dispositif
ancien, seraient largement eméliorées, le remaniement du chantier a
combustibles, 1'installation d'un pont roulant électrique pour en-
lavement méganique des scories, l'établissement de deux fosses de
visite supplémentaires, enfin, la construction d'un poste d'aiguil-
lage surélevé et d'une centrale de compensation,

La dépense serait ‘de 36 M, Suivant la méthode qui a été
suivie jusqu'ici dans 1la présentation des projets, elle se répar-
tirait a raison de 20 M. su compte de reconstruct{on et 186 M, au
compte de premier établissement, '

M, LE PRESIDENT souligne les difficultés auxquelles 2 donné
lieu 1'établissement de ce projet, Vénissieux doit, a 1'avenir, une
fois 1'électrification réalisée, devenir un lmportant dépdt de
machines électri omporter de locomotives & vapeur.

i de telle sorte que le fonctionnee
ment des installations pour les besoins de la traction & vapeur
pulsse continuer & &tre provisoirement assuré, sans que les aména-
gements deviennent inutiles 1é¢ jour o le dépot sera dépdt élec-
trique,

Tous apaisements peuvent &8tre donnés & cet égard, Les ins-
tallations nouvelles ont été congues uniquement pour les besoins du
service électrifié et, si certains aménagements accessoires ont &té
prévus en vue de les adapter provisoirement au service Vapeur, il
Sera possible de les transférer ultérieurement dans d'autres dépots,

Le Conseil spprouve le pro jet.,
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Les dépenses & envager se chiffrent &4 36 millions
dont

- 20 millions au Compte Reconstruction
et - 16 millions au Compte d'Etablissement,
imputables au programme normal "Installations annexes a
la reconstruction" suivant détail cil-dessous

: Compte 3 Compte
:Reconstruction :d'Etablissement
lemeemce e cm————— B et e
Prévisions . :
budgétaires - 40 M. : "
Montant du projet 20 M. : 16 M.
Différence 3w a0 M ; + 1l6 M

Justifications : La mise au point du projet a fait appa-
raltre une augmentation de potentiel de nos installations
qui motive 1'imputation d'une paertie des dépenses au
compte d'Etablissement.

Cette dépense d'Etabli ssement comprend

- 11,7 M. de Travaux Complémentaires proprement dits
- 4,3 M. de Mobilier et Outillage,

I'a répartition des dépenses réelles entre les
comptes "Reconstruction™ et "Travaux Complémentaires",
ge fera d'aprds le pourcentage des sommes indiquées &
l'estimation, soit

55,55 % au Compte Reconstruction
44 ,45 % au Compte des Travaux Complémentaires

Le Directeur du Service Central
des Installations Flzes et de la Construction
signé : PORCHEZ '
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Région Sud-Est

RECONSTRUCTION DU DEPOT DE VENISSIEUY

Le dépbt de Vinlissleux g été grawemént avarié par les bom-
bardements; l'atelier de levage et ses dépendances ont été parti-
culidrement touchés, i ? .

Actuellement, ce dépBt possdde un effectif de 123 locomo-
tives & vapeur. Il assure des tralns vers le Nord et vers le Sud,
sur les liegnes sulvantes : '

' Marchandises : Lyen A Chalon, Lyen & D6le, Lyon 4 Ambérieu, Lyon
o 4 Pecrtes et Avizoneon, Lycn su Teil, Lyon & Pgray-
le Monial.

Yoyageurs : Lyon a Avignen et Marseille, Lyon & Grsnoble, Lyon
a4 Saint-GCermain-des-Fossés et Woulins.

Les paroours mensuels s'élévent & 220,000 km environ,

En outre, le dépét de Vénissieux recoit de nombreuses gma~
chines de dépbts étrangers (Portes, Avignon, Le Teil, Grenoble,
etceee)e Le nombre de machines en statiennement est d'environ 128.

Agrés Slectrificetion de la ligne de Paris & Lyon, le dépbt
de Vénlssleux deviendra le zrand dépbét 2lectrique de lis région
lyonnalse; mais le service vapsur devre &tre maintenu vers Dble

et partlellement vers le sud : les autres dépSts de l'aggloméra-
tion lyennaise,dont le plus important est Lyon-Mouche, ont déja,
~en effet, leur service gctuel surtout orienté vers le sud et ne
pourront nl assurer tout le serviece vaepeur futur, ni recevoir en
ctationnement toutes les machines étrangéres.

Le nouvel effectif du dépdt sera de 115 lecomotives
électriques et d'su moins 30 lecomotives & vapeur. Il assurera le

service cl-aprés correspondant 3 un parcours mensuel d'environ

Marchendises ¢

- Vapeur - sur les liznes de Lyon & D8le, Lycn & Portes et
Avignon, Lyon au Teil, Lyon & Grenoble.

L



" gervice vapeur de plusieurs dépbts, en particuller, Lyen-Mouche,

L
-
SR

- électrique - sur la lizne de Lyon * Dijen.

Voyageurs ¢
- vapeur - sur les lignes de Lyon a saint-Rambert-d'Albon,

Lyon & Grenoble, Lyon 34 Bourg, Lyon & Paray-
le Monial.

- électrique - sur la ligne de Lyen 3 Paris,

le nombre de locomotlves en stationnement simultané'
sera d'enviren : 42 locomotives & vapeur et 68 locomotlves élec-
triques soit 118 au total.

Aprds élsctrification des lignes Lyon-Marseille (Rive
Rhéne), 1€ service vapeur sera supprimeé

gauche et rive droite du ) 5 3
au aepoL de Venissleux; mais T importance du gervice électrique

gers largement acfrue en compensation d'une grosse diminution du

Avignon, Le Teil. Ce dépdt assurera, €n effet, la traction éleo-
trique des tralins i :

¥archendises ¢

Sur les liznes de Lyon a Dijen, Lyen a Miramss, Lyon
su Teil.

Voyageurs :

Sur les liznes de Lyon & Parls, Lyon & yarsellle,
Lyon & Nimes.

Son effectif sera de 1'ordre de 200 machines électriques.

T1 est indispensable, dsns ces conditions, de recens-
truire le dépdt de ¥énlssieux sur sSob emplacement actuel, en
gmélior;nt ses installations. Ces traveux se diviseront en deux

tapes i ‘

- une lére étape, a réaliser dés naintenant, pour assurer le
service “vapeur" jusqu'a 11éleotrification de la ligne de
Parics a Lyon. '

- une deuxidme &tape, A réallser lors de 1'électrification de
la ligne de Paris a Lyon, pour assurer le service mixte "va-
peur" et "éleotrigue™ jusqu'a 17é1ectrificatien des lignes
de Lyon & lfarselille. :

1dre étape des travauXx 2 réaliser dés maintenant.

e) - Falscegu des voles de rentrée et de aortie - Le dépdt
de Vénissleux ne alspose actuellement que de ¢ veoles de rentree
et d'une seule voie de sortie, Ces 1instsllatlons sont ins'#fi-
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santes, et le dépdt éprouve de zrosses difficultés, en période de
pointes, pour sssurer la rentrée et la sortie des maohines.

: 1 est nicessalre, pour assurer le service dans des condi~
tions saticfaisantes, de réaliser les améliorations sulvantes :

remeniement du falseceasu existant pour censtituer @

- 1 yoie de rentrée, 1 vola banale (rentrée et sortie), 2
voles de sortie, 1 voie des wagons de combustibles, 1 vole
du wagon de secours,

- remeniement du chantier A ccmbustibles en vue de la suppression
de 1'élévateur-culbuteur et de l'utilisation, en remplacement,
d'une grue A beune preneuse pour le ohargement du combustibles
sur les tenders,

~ instellation d'un pont roulant €lectrique avec benne preneuse
pour l'enldvement des scories,

-~ constructien d'un paste d'aigzuillsgs surélevé,

- Les nouvelles installetions resterent en service pour les
locomotives & vapeur, jusqu'ad 1l'achdvement de 1'électrificatien
des lignes de Lyen A Marseille : elles pourront, a ce mement, 8tre
remaniées en vue de leur utilisation comme voles de rentrée et de
gertie des lecemetives élsctriques.

Ces installations sont moins lmportantes que les disposi-
tiens typ=s qui seraient trop onérsuses, Mals elles pevmettront,
. cependant, la préperation des machines sur le falsceau des voles
de sq{tle, ce qul assurera une mellleure tenue en service des feyers
en acler.

L'enldvement m3canique des scorles supprimera des manuten-
ticns & la pelle lan~uss et onéreuses, améliorera l'aspect du dé-
pbt et évitera les risques d'aecidents résultant de 1'encembrement

des voles.

®)-Ateller de levags et dépendances - Cet atelier (dont les
fosses de levage sont HesservEes par 4 ponts roulants : 2 de 69 t.
et 2 de 6 t.)est indispensable pour assurer l'entretien des loce-
motives & vapeur. Aprés électrification des lignes Parls=-Lyon et
Lyon-Varseille, il sera utilisé pour la réparation des lecomotives
$lectriques et devra fairs fsce i des travaux importants en raisen
de l'effectif de locomotives (145 ruis 200 lecomotives).

Il pourrs, en outre, assurer les réparatiens des autometri-
ses électriques qul seralent affeesées & la banlisue lysunaslse.

Noug¢ envisac2ons, en conséquence i




A

-4—
~ la rscons truction de l'atelier sur sen type en,piévoyant :

- 1l'éteblissement, sur les fagedes Nord-ist et Sud~-Ouest, de
petits lecaux pour bureaux et usazes divers.

-~ 1l'installetion, dens les travées des machines-outils, de
2 ponts roulants électriques de 10 T, pour faciliter la
manutentien des piéces lourdes.

- la construction de lecaux pour centrale de compression, chauffe-
rie, gsraze st matidres inflammables.

Z8me Stspe des travsux 3 réaliser lors de 1'Slestrification
de la licne Paris-Lyon.

a) Etablissement d'une vole de rentrée et d'une voie de sortie
pour locomotives *lectriques desservent i1a rotonde Nord.

b) Remeniement de la rotonde nerd en vue d'assurer le remisage
et l'entretien des locomotives Zleotrlques. :

¢) Iastellatioen d'une distribution paeumatique du sable pour

les lecomotives dlectriques.

@) Aménsgement de la rotonde sud, pour assurer l'entretien des
locomotives A& vapeur (portien A2 rotonds type P avec petit atelier)
apris 3lectrification des liznes Lyon-Marseille, ceste rotonde

sera sffectés aux locometives &lectriques.

e) Agrsndissement d=s burcaux, du foyer des m'caniciens e%
chauff2urs de passeze et des vas%iaires, lavabos, deushes, dea
azents de le résidencs.

Le présent projet concerns uaniquement les travaux de la
premidre étape. La deuxidme étape est comprise dans le prejet
d'électrification de la liwne Paris-Lyon qui a déja été approuvé
du peint de vue technigue par le Ministre le 7 aoflt 1944,

-

Les dépenses % ensager pour l'exécutien des travaux du
présent projet (c'est-i-dire ceux de lg lére étape) y compris celles

LA B
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e déblaiement et d'installations provlisoires faites depuis la
libération ou restant % faire, sont évaluées a 36 M.

La décomposition des dfpenses faite sulvant ls méthode em-~
ployée jusqu'i présent dans la préparatisn des projets faisait appa-
raitre une dépense de 20 U, imputable au comptc de la Keconstruc-
tion (Reconstruetion i égalité de potentiel) et une dépense de
16 M. imputable su Compte d'Ztablissement, correspondant aux amé-
lierstiens apportées aux instellctions.

Ce dessier aysnt été préraré avant réception de la dép8che
ministérielle du 5 juin 1945 relative aux mndalités d'imputatien,
11 a peru oppertun, pour ne pas en retarder 1'instructien, de le
lalsser sous sa forme initiales

L'imputation rectifiée sera adressée ultérieurement a 1'Ad-
ministration Supfrieure, de méme que pour les projets déja présen-

tés A4 1'approbatien, lorsque des précisions aurcnt été données sur
le mode de psrtare des d4penses entre les cemptes R et T.C.

I1 =st dsmsndé % V., l:2s Vembres du Conseil d'Administra-
tion de bien vouloir approuver le présent projete.

Le Directeur Génirsl Adjeint,

LZMATIRE.




AT g
Kﬁp& U\U \.- QUEBN\UW“-\& U\\\“\M\ \\\\\ \u

MQZ.N@\MJ

Sunaljocy> |2 SUDIZWEDIDLY £

1@y 1p
1%, e
_ \/yﬁ s SaEagwes € enb

e i S Sl e

@QW\A\.&U&W.D 3 &ujudd

—— e
F1BWISNG, G VWANIS

SNOI/ILDIDNLSTCT — FJNNIIDNY NOILYNLIS

3 XN3IISSINIA 70 1OdIT




m.\b.w_“‘.bh!.u 40

Sup/OwedPul wn0d JudwifE g

Sheymbier zysod
T w ¥

.lJﬂEﬂwhw\\
nog

/ 5/ ____ e aiod
/ ‘uw—mmgk _ ﬁ S2jgisnquod & |

s22/0/0ud svoyeyelsey  —
MASLNmme

“Suznp XnEd07

_ ,_
laizd AT s 2
X: USISSDUTWOD 2P B)BULDD

UFU\\A.»“\&UN \n... oy qu:..____ 23

E——
FgwasNn3 .4 dr_wzum

SINOILY TTIVLSN/
SIC NOILSSOITINY LT INOILONTLSNODITY

XNIISSINIA 30 LOdIT

mnw& 2ydPw SIP JUdWD)iEy

/= F usehEy










w3z < wellis
WOTBY BT o) INo0DILT of

3 gogLiinf L - et ‘srruig
] @n.unmm.ﬂnﬂ 39 nyp " «
Bvimag oubg _

‘8jusuTyYE 89D 30 STOA WT D
80TAleg up Joup mM\_.nma EEER G

FATIVOTIdXT JOTJON

BUOT4UTTO}SUT S0P UOTIBRIOT SN 30 UCTIONIY48UWIONY
XDATSSINTA -~v 3odeqg

t 3efoxd np ex3TyL

-

ITEONEND % NOXT oD JuIypl

T I8E - aig wotTIey _ . ‘

SITONVHI ¥HJ ¥C SNINIHO ST TTYNOLITN HIEI00S .

In.ﬂ_-ll



Le dép8t de VENISSIEUX a été gravement endommsg? par les bomberdenents
aériens,

L'atelier de levage et ses dépendmmccs, les buresux et le foyer des nécini-
ciens ot ohauffeurs cnt perticulidrement ét¢ tcuchés (Plen de destructiom Bl)..

A 1l'oocesion de la reocnstruction des inatallations détruites ncus nous pro-
poscns d'améliorer la eituation anciemne et d'équiper ocnvemeblement cet éteblis~
sement qui dcit assurer un importent service "vapeur” «t devienlra, aprés éleo-
trificetion de la ligne de Paris 2 Iyon, le grend ddpdt "Sleotrique" de la réricn
lyonnaise chargd, en cutre, de l'entretien des mechizes ainsel que des antomotrices
&lectriques qui assureront le service "banlisue",

Nous envisagéons en ccnsbguence, de réeliser les dirpesiticns sulvantes
(Plean pidce B2) qui seront exécutdes eelon un ordre dlurgence epproprié aux
besoins 1

Adre_urzence -
4 « Regonstryotion de 1'atelier de levege emdliors,

- Prolongement des petits locaux existents sur la fagale Nerd-Est de l'ateller de
levage afin de pouvcir sbriter i .

- les travaux & l'étan,

-~ 1'4quipe deo surcncs,

- la précieion, :

~ le buresu du chef de dépdt-atelior,

- le burean de l'ateliex,

~ le buresu du contremaitre prinocipal,

- le buresn d'crganisation tochnigue,

- le bureau des ccntremeltres du Service &lectrigue,

- le centre afffiteur,

- 1'outillage ocmmn pourvu d'un guichet donnent la oommnicsticn
evec la rotonde ncrd.

-mommmﬂ.mo%.muuﬁmwo.mamlmmu..u,mmﬁﬁﬁ@n&ﬁfﬁEaﬁwﬁmm%..ﬁ,@,mw...ﬁ“_
- forges et chswdromnerie,
~ goudure au gag et scudure électrigue,
- pgremdissenent du megasin,

- Construction eontre la centrale de producticn d'anétyléne HP d'un petit bAtinent

pour_lg centrale_de ccmpressicn -

— —— — — i ——

— — — e e ——— — e Bt e e S e S

B - Etsblissenent d'une chaufferie, entrs 1o rotomde Nord et 1s pere Sud -

. 0 = Asrandissement_du gerege existant sur'le ...ﬁmcme,wcm.. de la rotcple Nord -

— — e — — — — — o —

D - Construction d'un petit bAtiment pour metidres inflammatles -

= — o —— —— — — - ————— — e — — —

I-NI.

2tme_urgenge -
Eteblissement et équipement d'un fadscenu de voies de rentrde gt_de scrtie,

- e — — e — — — — — - —

comprenant ¢

- une vole d'entrée,

- une voie benale (rentrée et sortie) Y

-~ deux veiea de sortie,

- une vcle des vagens de scories, A .
un pent roulent dleotrique avec bemme prensuse pour l'enldvement
des scories, ,

- une voie des vagons de seccurs,

- deux fcsses de visite supplémentaires,

~ déplacemcnt d'une grue hyiraulique,

Rerendenent du chantier & combuctitles aveo suppression de l'élévateur oulbuteur.
onamwwﬂo.«wuﬂ d'un poste d'alguillage surélevd, :

Le plen 4tat prejeté fisure ézalement quelques amélioratione complémentaires
(teinte viclette du plan) qui seront réaliséés en méme temps que 1'électrifioation;
comprires dens le projet d'électrification de la ligne Paris~Iycn, elles ne sont
peas dvadubes dans le présent projet,

Les dépenses du projet scnt éveluées i 36,000,000 de frs, suivant détedl esti-
matif ci~-joint (pidee C), ‘

Ces dépenses se répartissent ocomme suit ¢

- 19,630,000 £ scit 54,55 % des dépenees toteles ccrresponient eu rétadblissement
des installaticns partiellement ou totalement détruites indispensebles & 1la vie du
chemin de fer et imputsbles su compte "Reccnstruotion'.

~ 370,000 f soit 1 % des dépenses toteles correspendant au rétsblissement d'ing-
tallations endommagées, non indispenscbles & la vie du chemin de fer et imputables
au compte Exploitation (dépenses spéoiales de guerre), }
- 16,000,000 de fre suit 44,45 % des 14penses totales ocrrespondant aux améliore-
tions spportées aux installaticns & l'ocoapion de la reoomstruotion, imputebles
aa compte de ler éteblissement, Ces 16,000,000 de fre correspondent pour
11.7C0,000 f & des traveux T,C, proprement dits et pour 4.300.000 f 3 dee dépenpes
de mobilder et cutillaze,

Les dlépensee effcotivenent fultes sercnt ventilées entre les oomptes
Reccmstruetion, Traveux Qomplimentaires et Exploitation (dépenses spéoinles de
guerre) suivent les pourcenteges précités. _

Notre projet ne vise que la réconstruction aveo amélioration du dAép8t, A sun

emplacement actugl et ne peut aveir une répercussicn quelecngue sur le plan

dfurbanisme de l'esgglomération de VENISSIEUX,
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Ie d6p8t de VENISSIEUX e ét6 greavemont endommagé per les bomberderents
aériens,

L'atelier de levege et ses dépendances, les buresux et le foyer des néoini-
clens ot chmuffeurs ont perticulidrement ét¢ tcuchés (Plen de destruction Bl).

A 1'ooonsion de 1& reocnstruction des instellations détruites ncus nius pro=
poscne d'améliorer la situation encienne et d'équiper ocnvensblement cet étsblie-
sement qui dcit assurer un importent service "wapeur' et devienlra, rprés 6leo—
trificetion de la ligne de Paris & Lyon, le grend déptt "Slectrique! de le récicn
lyonnaise chargé, en cutre, de 1'entretien des machizes ainsl que des, matomotrices
Sleotriques qui assurercnt le service "banliesve".

Necus envisagéons en ccnsdquence, de réaliger les dispositicns sulvantes
(Plan pidce B2) qui sercnt exécutées salcnm un ordre d'urgemnce approprié cux
besoins t

Ldre urgengs -

4 - Regonstroticn de 1'ateldor de levess anglionds
- Prolongement des petits loosux existents sur la fagale Nerd-Est de 1'atelder de
levage afin de pouveir abriter i

- les traveanx & l'étau,

- J1'4cuipe leo shroncs,

- l&a préeision,

~ le burema du chef de dépld-atelior,

le burean de l'atelier,

le bureau du contremaltre principal,

le buresu 4'organisation tochnique,

le burem: des ccntremaltres du Service é&lectrique,
le centre aff@teur, -

1'cutillese commn pourtu d'un guiohet demnent la ocmmnicsticn
svec la rotonde ncnd, :

D

- Construction de locrux sur 1a fagade Sui-Ouest de 1'steller de levide pour @
- forges et chevdrorueris,
- soudure m gaz et soudure éleectrique,
- perandisgsenent du megasin,

- Gonstruction eontre la centrale de producticn d'acétyléne HP dlun petit bAtinent

— e e Em e —— — e M — f— — —— — —

pour_la gentrale de ccrpressicn -

ntre la rotende Nord €t le parc Sud -

B~ .M.«.m.um_.pmumamu« G'une cha fferie, emtre la rotonde Nord et le

—— — — — — —

0 - Asxi ,&.mumamu& du garege existant sur le pourtiur de Ya retenle Nord -

— S — —— — — ey R e G — —

D - Constuction d'un pe¥it bftiment pour petidres inflapmebles -

s e — — — —— — — e S S —— — e —— — —
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2&me_urienoe -

Eteblissement et équipement d'un falsceau de voles_de rentrde gt de scrtie,

comprensnt t R R B i e
- une vole d'entrée,
- une voile benale (rentrée et sortie) g
deux voies de sortie, _
- une vele des vagons de scories, 7
un pont roulant &lectrique avee bemme prensuse pour l'enlévement
des socries, :
- une vcie des vagons de seccurs,
- deux fossecs de visite supplémentaires,
- déplecement d'une grue hyiraulique.

Remidenent du chantier & ocrbustitles aveo suppression de 1l'élévateur oulbuteur.
Construction d'un poste d'aiguillage surélevd,

Le plan 4tat prcjetd figure égelement quelques amélioraticns ocomplémentaires
(tointe viclette du plan) qui seront résliséés en mbme temps que 1'électrifiocation;
comprires dens le projet d'électrification de la ligne Paris-Iycn, elles ne eont
pés dvaludes dans le présent projet,

Les dépenses du projet scnt éveludes & 76,000,000 de frs, suivant détail esti-
metif ci-joint (pidee C),°

Ces dSpenses se rdpartissent comme suit 1

- 19,630,000 £ scit 54,55 % des dépensee totales ccrrespondent au rétablissement
des instelleticns partiellement ou totalement détrultes indispensscbles & la vie du
chemin de fer et imputebles szu compte "Recomstruction'.

- 370,000 £ scit 1 % des dépenses toteles correspuniant au rétedblissement d'ins-
tallations endommagdea, non indispensebles 2 la vie du chewin de fer et imputables,
au comptc Exploitation (dépenses spéoialee de guerre). _

- 16,000,000 de fre scit 44,45 % des 1épenses totales ocrreepondant eux améliora~
tions apportées mux instellaticns & l'occasion de la reconstruoction, imputebles
m compte de ler éteblisseoment. Oes 16.000.000 de frs occrrespondent pour
11,7C0.000 £ & des travaux T,C. proprement dits et pour 4,300,000 f & dee dépenses
de mchilier et cutillsge, \

Les dépensos effectivement faites vercnt ventilées entre les oomptes
Reconstruetion, Traveux Conplémentaires et Exploitation (dépenses spéoiales de
guerre) suivent len pouroenteges préocités.

Notre projet nc vise que la récomstruction aveo amélioretion du dép8t, A scm

emplacenent: sotuel et ne pout aveir une réperoussion quelocnque sur le plan

dfurbanisme de 1'egglomération de VENISS IEDX,
























