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Extrait du P.V. de la séance du Conseil d'Administration
du 28 mai 1958

¢) Suite donnée par 1'Administration Supérieure

aux projets approuvés par le Conseil,

M. MARCY fait connalitre que M. le'Ministre des Travaux Publies,

des Transports et du Tourisme a approuve

par dépéche du 28 avril 1958, le projet, adopté par le Conseil
le 12 février 1958, concernant la construction de 50 remorques a

bogies pour autorails et de 35 remorques a bogies pour automotri-
ces électriques;

par dépfche du 30 avril 1958, le projet rectificatif relatif a
1'amélioration cdes installations du triage et & la construction
d'un nouveau dépdt de locomotives & Cha@lons-sur-Marne, projet dont
le Conseil avait autorisé la transmission le 13 novembre 1957;

par dépéches en date du 5 mai 1958, les projets ayant regu 1'accord
du Conseil le 15 janvier 1958 et intéressant, 1'un, la transforma-
tion de 10 fourgons A4 deux essieux en fourgons-chaudieres, 1'autre,
la transformation de 18 voitures ex-transatlantiques de la Région
Ouest en voitures-couchettes de lére classe A8c8;

par dépé€che du 13 mai 1958, le projet de banalisation des voies
principales sur la ligne de Paris & Strasbourg, entre Champigneulles
et Nancy, avec établissement d'un évitement, projet auquel le
Conseil avait donné son agrément le 15 janvier 1958;

par dépéches du 17 mai 1958

- le projet adopté par le Conseil le 5 mars 1958 et relatif a la
construction de 25 locomotives électriques BB légeres a courant
continu 1,500 volts et de 35 locomotives électriques BB mixtes
a4 courant monophasé 25,000 volts 50 périodes;

- et le projet d'acquisition de 31 autorails de 825 CV et de 30
autorails de 300 CV qui avait recueilli l'accord du Conseil le
26 mars 1958,







pxtrait du P,V, de la séance du Conseil d'Administration
du 13 novembre 1957

VII -_Projets et Questions Techniques
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Sur le rapport dgmﬁPhgxuﬂnﬂgg, le Consell approuve les
projets qui lui sont soumis,
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SOCTOTE HATIONAIL DES CHLINS DE FER FRANCAIS
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le 21 CCTCBRE 1957

JOTE

pour liessicurs les lembres du Conseil d'Administration
au sujet du projet rectificatif de ChAlons~sur-liarne
Anélioration des inotallations du triage et construction
d'un nouvean déndt de locomotives

Une décision ministérielle du & Septenbre 1941 a a-prouvé le projet de
Chflons—sur- crme - Amélioration des installations du triage et construction
d'un nouvesu ¢p8t de locomotives,qui figurait en 1¥re urgence au Programme
Spéeinl d'Bquipenent, approuvd por le Condeil d'Adninistration dans sa séance
du 2 Octobre 1940,

Dntre 1941 et 1945, 1'exécution de ce projet n'a pu qu'8tre amorcée en
raison des évineuents de cetie période. Zlle n'a mu 8ire vraiment ‘engagée qu'aprds
la Iibération, nois & une eadence ralentis par suite de 1'insuffisance des erédits
accorddés 3 la S,1.C.F.

La construction du nouvecu dépdt est terminde. Le nouveau triage eost en ser—
vice, mais de multiples travoux restent encore A exéeuter ou 4 achever,

Compte tenu des dépenses ddja régldées et des dérenses restant 4 faire au fer
Jenvier 1957, ce projot 8'éldve & 1 851,595 MF (montant brut).

Conparé au projet priritif, évalué a 87,805 MNP en valeur 1040, il accuse un
supplénent de dépenses de 48,305 IF, soit 54,95 %.

Cet iaportant dépasscuent, résumé au tablean ci-annexd, nécessite la prisen—
tation du présent »rojet rectificatif,

I1 est d0 & des inprévisions et & des omissions, en raison, notamaent du
nanque de renseignenonts pricis pemettant une étude plus apnrofondie cu projet et
des conditions rencontrdées au cours des travaux (noture des terrains nécessitant
des fondations spdeicleSaes).

En outre, dcs modificatiommdans la concention des dép8ts, chantiers d'entre-
tien et instcllations pour le personnel, ainsi guc dans le perfectionnement du
matériel d'équiperent ayant vu le jour au cours du long délai couru entre la pré-
seatation du wrojet et son exfeution, ont dgaleiient contribué 3 1'ausmentation des
dénenses initiales.

I1 est nroposé 4 llessieurs les ienbres du Conseil d'Adninistration de bien
vouloir approuver lc purdgent projet reetificatif.

Le Directeur des
Installations fixes
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AINEXE

Amélioration des installations du triage et construction d'un nouveau

dépdt de locomotives

Prixsliovembre 1940

“hefs de ddnenses

Acuisitions de terraing et frais
BOLLSSuoRIANTE  cavesunspacasavive e

Vuic et ballastage, terrassenents..

Quvrages d'art VS e e S

In.tall: tionz (e séeourité et de
té1 :commmication ...

R

BAti_zi.os avtres que les lorements
et cites et travoux de voirie

- Projet
apnrouveé

Projet
rectificatif

(compris somme A valoir)

Ilontant
o aau
dépassenent

Objet des auguentations

¥

460 000

36 555 000
1 300 000
13 460 000

16 605 000

F
171 000

53 652 000

423% 000

0€9 000

F
- 289 000

15 097 000

138 000

& 963 000

21 484 000

A TODOTLCY e+

70 380 000

115 783 000

45 403 000

Valeur d'achat:inféricure aux prévisions.

Fourniture et pose de matériel neuf au lieu du ma—
tériel de renploi prévu et ayant fait défaut,
iledification des dispositions primitives des voies.
Volune de terrassements supérieur aux prévisions,

La consistance des travaux est sensiblenent &gale
aux prévisions. ;

En raison du uancue de natériel, des postes & carac—
tdre oroviscire ont dfi &tre construits entratnant
des dépenses non jrévues & l'origine,

I'inportance des travaux d'entretien des wagons
ainsi que la nécessité d'amdliorer les conditions de
travail du persomnel ont conduit A réaliser un ate-
lier d'entretien »lus. inportant que celui prdévu

dnitialeent. Divers bitients ont Sgnleent regu

wne consistence supéricure X celle privue (réfec—
toire, vestiaires-lavebos, bureaux, chaufferie,
huilerie, potasserie, hanfar aux bois...) 3 dtau-.
tres, non prévus, .ont &té construils (transforua-
teurs, coapresseur, générateurs d'acétyléne, visi-
teurs, abri pour agentSee.).

" En outre, des Tondations spéciales ont dd 8tre
réalisées en raison de la nature du terrain et il
a ¢té reconnu nécessnire de constriire une station
d'évuration des eaux réeiducires du dépdt et du
chantisey d'entretien.
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: : Projet Projet Lontant
" Chafs de dénenses aporouvé |rectificatif du Objet des augnentations
(compris somme & valoir)|dénassement
F F F
Reports ....] 7O 380 000 |i15 783 000 | 45 403 000
l¢~inl fixe Ces pares, dépdts et - Les études foites depuis la présentation du projet
= 0 R g S T S ST AR i L o = 0 8 13 3%2 000 2 237 000 pour aincliorer le service des dép&ts et chantiers
¢ d'entretien ont conduit & apporter certaines modi-—
o v ficationg ou adjonctions au projet initial, soit :
% 3 Installation d'un pont tourmant de 27 m pour le
% virage des nachines longues au lieu d'un pont de
- 24 m et allongenent du chariot transbordeur de la
s remise 4 machines. Construction de fosses de visite
i ou & piquer suppléientaires et d'une fosse avec aire
L bétonnde vour le lavage & chand des machines. En
outre, 1l'installation des freins de voies au fais-—
ceau de débranche ent, -du pont & bascule de 50 t au
: chantier deo rectification des chargements et du
: chariot transbordeum su chanticr d'entretien qui a
{ : dfl &ire fondé sur pieux, a conduit A des dépascenents
de dépenses sur les dquipenients similaires du projet
initial.
=17 fioas hydrauliques et de Le supplénent des déoenses prévues est dfi A la cons-
acnge cuntre 1'incendie seeecsss 1 S2¢ 000 2 7681 000 861 000 | truction d'vne citerne de reorisc et d'vn réservoir
% : : de 50 m3 pour l'aliventation en eau potable du dépBt.
Mes3c orovisoires et surveillonce Dépenses non prévues au projet primitif.
@B TTAVOUX seerocrscasscsrtvessee - 607 000 607 000
& lier ot Outillaze connexes IT. 4 500 000 3 697 000 ~803 000 | L'évaluation primitive, déterninde sans dtude préa-
: : | 1oble, était surestinée en iuportance et en valcur.
Ancipal de la dénense 87 895 000 |136 200 000 | 48 305 000
Tontart bout) soit

54,55 %




: & Eshn
Secrétariat d'Btat aux Communications

. T - Paris, le 8B septembre 1941
./ Direction Générale des Transports
5‘ Bureau
Région Eet Le Searétaire d'Rtat
Ligne de Paris a Strasbourg
- A Monsieur le Président
Gare de Chfllons-sur-liarne du Conseil d'Administration

- de la S.N.C,P.
Amélioration des installations du triage
et construction d'un nouveau dép8t
de locomotives

Est 166 - 3

Vous m'avez prdésentdé, le 23 décembre 1940,
un projet d'amélioration des installations de
triage et de construction d'un nouveau dép8t de

locomotives A& laRere de Ch8lons-sur-iarne, situde sur la ligne de
Paris a Strasbourg.

Ce projet, dont ladépense totale est dvalude & 87,000,000 fx,
comporte notamment 3

A - Iriage -

1°) L'établissenment dans la pleine de Pagnidres d'un nouveau
faisceau de trisge de 24 voies (formation et débranchement) reliéd
& un groupe de 15 voies du faisceau sud actuel A rdéamdnager de
fagon & obtenir deux faisceaux & large capacité situds dans le pro-
longement 1'un de l'autreg

2°) L'établissement, au nord de ces installations, de voies de
eirculation Ic, 2¢ et Ibis C et 2bis C pour 1l'arrivée et le départ
des traine dee directions de Yaris et dé Laon, ainei qquiow es
mouvements de machines entre la gare de triage et le dépSt; au sud,
d'une voie de circulation Iter C pour 1l'arrivée et le ddpart des
trains de 12 ligne de Paris-Strasbourgs

3°) L'établissement de deux petits chantiers: 1'un le long de
la vole .2bis C au nord-est du faisceau de formation pour la désin-
fection des wagons, l'autre au sud-ouest de ce méme falsceau pour
la rectification des chargements;

4°) La construction, en divers points, de bAtimente A 1 'usage
des chaefe de eervice, agente des trains et de manpeuvres, ainsi
que d'une passerelle pour agents aux abords de la bosce de débran-
chement

5°) L'aménagement d'un atelier de réparation 4 desservir par
un chariot A& niveau, d'un magasin A bois, d'un part & matériel et
de divers bAtiments A& usage de bureesux, vestiaires, potasserie,
h-uilui', '00.' Btc..q

6°) Le départementéu chantier actuel du petit entretien et
son report au nord-est du faiscean de débranchement auquel il sera
relié & son extrémité c8té Farie; :




-2-

7°) Le déplacement vers Poris du raccordement direct des
lignes I (Paris-Strasbourg) et I0 (Laon-Chaumont), avec construc—
tion de deux petites voiesm d'attente pour les machines de relais;

8°) La déviation du chemin rural "du Font des Vaches"™ compor-
tant 1'établissenent de 2 P.S, pour le franchissement de la ligne
Paris-Strasbourg, =insi gque du reccordement direct et du tiroir de
formationg

99) La reconstruction du 7.5. de Saint-Gibrien su P.X. 168.077
de 1la ligne Paris-Strasbourg;

10°) La ddérivation duq ru des 7ossés de lergy;
11°) L'établissement d'un chemin latdral am raccordement direct.

B - Nouveau dép8t -

12°) La coastruction d'une remise & machines pourvue d'un
chariot transbordeur central avec aielier;

13°) L'établissenent d'un gril de stationnement pour machines;

14%) L'établissement d'un chantier de combustibles avec dnginn
de munutention nécanique; :

15°) L'aménagement de deux groupes de fosses & pigquer pour la
visite des machines A 1'arrivée et pour leur préparation au dédpart;

169) L'établissement d'un pont tournant de 24 . utilisable a
la rentrée et a4 la sortie des machines;

17°) La construction de divers bStiments & usage de bureaux,
lavabos, vestiaires pour mécaniciens, chauffeurs et ouvriers séden-
t&‘lrtl, pot&sﬂarie. huilarie’ §OCO' th-co;

18°) L'établissement d'une nouvelle alimentation hydraulique
par prise d'eau dans la Marne, au droit du dépdt avec construction
de 2 réservoire de 500 mdtres cubes;

1¥) L'installation d'une sous-station électrigue pour la four-

niture de 1'éclairage et de la force motrice & 1 e, au dépdt et
au petit entretien.

Le projet présenté figure en premidre urgence aux paragr
III (Iriages) et VI (Dépdte, Ateliers, Magasinlgtdu progranme sp
cial d'édquipement pris en considération par la décision ministdriel-
le du 24 octobre 1940, avec une dépense préviie de 35 millions,

Sa réalisation permettra de falre disparalitre les inconvé-
nients qui s'attachent aux installations actuelles du triage et du
dépbt, en particulier le cisaillement des voles principsles de la
ligne Paris-Strasbourgy En ocutre, dee dconomies importantes que vous
évaluez & 5,000,000 fr par an seraient r dalisdes.
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 prononeée par arr

A
Les travaux omt fait 1l'objet 3

- d'ure part, d'une autorisation d'exdeution d'urgence délivrée
le 19 décembre 1940 par M. le Chef du Service Technigue des
Trensports;

- d'autre part, q'une ddelaration d'utilité publique et d'urgenc
8t ninistériel du 7 janvier 1941,

Per un rapport du 26 février 1941, les Ingénieurs du Service
ordinaire et hydraulique du département de la liarne ont émis un
avis favorable 4 1'approbation du projet, en formulant une r dserve
ageeptée par la S.H.C.F., et reprise ci-aprds,

Il en est de m8me pour la prise d'eau prévue en Marne pour
laquelle lés Ingénicure du Service Spéeial de la Navigation Bele
glque-Paris-Zst ont émis leur avis dans un rapport du 30 avril 1941

Au cours des enquétes "de commodo vel incommodo" tenues dans
les Communes de Seinf-Gibrien et de Fagndres, en exdécution des
prescriptions de la décision ministérielle du 20 janvier 1941, di-

verses observations ont &t formulées, t ant gar des particuliers
que par les iunicipelitds; laplupart de ces observations, accept des
per la S.N.0.F, recevront satisfaction suivant les réserves cie
aprds; les autres observations ne saursient 2tre retenues, parce
qu'elles ne sont pas fondées ou qu'elles sont irrecevables.

Le Service Technique des ransporte a fait observer que le
montant du projet dépusse de 52 millions la dotation prévue au
rogramme spécial d'équipesent, mais que ce ddpavsenent pourrait
tre couvert au moyen des disponibilités A provenir d'autres projet
insgrits au pfnre prograrme, notamment du projet d'établissenent du
dépét de Nancy-ieillecourt.

D'agcord avec le Service Technique, j'approuve le projet
présenté dont le montant, imputable sur les crddits d'engagemnent
ouverts au programme spécial d'équipement, est dvalué & 87.895.000%,

Etant entendu que @

1°) Les imputablons, tant en dépenses qu'en r ecettes, e ffectudes
conformément z la circulaire ministdérielle du 20 mai 1902 et & la
décision ministérielle du II meptembre 1939, seromt les suivantes :

. I = A - Travaux complémentaires de premier
établisserent proprement dits, évaluds en prin-
oipala ..'...i‘.‘l’.l..!.!l.cc-.ll‘l.l.l.l...l. : wosmoolmﬁ

B - Traveux complémentaires de premier
établissement du matériel inventorié, évaluds
'n prinﬂipﬂl h A A R Al R R RN N R N 5.12,.000 fl‘

LR B



- du P.K, 1684072 sera réservé & le Commune de Ssint-Gibrien;

._4-

II - Installations et matiriel supprimés

a) coltt primitif, en prineipal. Travsux complémen—
tm“ pmprment QIB scrsreveveisnvitsnnavetssinouns 2.100,000 fx

Travaux complémentaires de matériel invenmtorid : 10,000 fr
b) reprise de matériaux utilisables @

.'rravmx complénentaires proprement dits TR e 860.000 fr

Travaux complémentaires de matdriel inventorid : 15,000 fr

2°) Vous procéderez i l'aménagement des crddite du progremme
spdeial d'dquipement pour assurer le dotation nécessaire au finan-
c¢ement du projet;

3°) La dépense & payer chague annde devra rester dans 12 limite
des orédits de paiement inamerite & cet effet au budget d'dtablisse~
ment de la 5, W.C.P, (programme spécial d'équipsment - Région list)
approuvé pour l'exercice correspondant.

L'approbation est donnde, en ouibre, #ous iles rdserves sui-
vantes s

1°) Aucune consiruction ne pourra 8tre &difide dé_na le® emprises
du chemin de fer aux abords du poste D (qui doit 8tre supprimé)
sans 1'accord du Service Urdinaire des Ponts et Chaussdes;

2°) L'établissenent éventuel d'une prise d'ean dans la Marne
devra faire 1l'objet d'une autorisation spdeiale aprds enquéte
réglementaire;

3°) Le bois existant sur le talus de la rampe d'aceds au P.S.

4°) Le raccord du chemin V.0, n® 3% avec la ddviation du chemin
rural dit "du Pont des Vaches“ sera arrondi le plus possible pour
faciliter la circulation; '

5°) Le déplacement, nécecsité par les travaux,de la borne-fontai-
ne situde prés du rF.5. actuel de Saint-Gibrien sera effectud asux
frais du chemin de fer; :

6°) Le talus de la rampe d'accds & ce P.8, (edté villaga) sera
peintenu et consolidé pour éviter don dhoulement;

7°) Une rampe d'accds & la déviation du chemin rursl n® 13 dit
"des Ajaux" sera dtablie pgur la desserte de la parcelle n° 637,
lieu dit "Le Buisson La Rose" appartemsnt & M., MAHRU? Marcelj

8°) La passée de défruitement qui longe les parcelles 48 et 57,

lieu dit "Les Barbeéses", Commune de @i nt-Gibrien, sera relide 2 la
déviation du chemin rural dit "du Pont des Vaches"; d'autre part,

[ RN




un chemin non empierré de 4 m. de largeur sera ¢tabli au bas de la
rampe d'accds au P.S. préva pour la déviation du chemin rural dit
"du Pont des Vaches" et relid & cette passde de défruitement. Les
dispositions & réaliser, qui permettront la desserte des propridtés
de N.M, LIBERRA Gabriel et S TBS8S, sont indiquédes sur le plan
annexs aux observations de la 8.N.C.P., (Région Bst), en date du

31 mars 1941, sur le résultat de 1'enquiite dans la Commune de

Fagnidres}

9%) Ld déviation du chemin rural dit "du Pont des Vaches" sera
exécut de conformdment aux indieations de ce planj

10°) Le rampe d'sccds relient le triage & la déviation du chemin
rural dit "du Pont des Vaches" ne sera pas exdécutde;

11°) Conformément aux prescriptions de 1'article 3 du décret du
5 juin 1940 complétant la ldégislation applieable au domaine immobi-
lier de 1'Etat, la E,N.C.¥, ne pourra poursuivre les aequisitio
de terrains prévues au projet qu'aprds avis de 1'Administratiopdes
Domaines aur les prixj

12°) Les terraine acquis qui ne servireont pée d'assiette & des
chemins publics seront incorporés tu domaine public du chemin de
fer et feront 1'objet du bornage suppldémentaire préva & 1'article
du Cahier des Chargee daes lignee exploitées par la S,N.C.7.;

13°) Les chemins crééds ou modifids, ainsi que la chaussde et les
trottoirs des nouvesux ouvrages, seront remis aprés exdocution des
traveux sux ayants-droit chargds d'en assurer 1'entretien;

14°) Les projets détaillés.des bftimente A usage du personnel
gseront soumis préslstlesent & leur exdoution & M, le Chef du Service
Technigque des Transports.

Bn lui renvoyant le dossier des engufites "de commodo vel
incommodo", j'adresse copie de la prdsente ddeision A M, le FPréfet
de 1& Marne chargé d'en donner connaissange aux Nunicipalitée de
Saint-Gibrien et de Pagnidres,

P. Le Jirecteur Général des Trameports,
L'Inspecteur Général des Transports
Chef du Hervice de la lain-d'Osuwre,

Signature



Extralt du Jourmal Officiel
Lois et déecrets du 10 mars 1941

SECRETARIAT D'ETAT AUX COMMUNICATIONS

Travaux d'équipement de la Société Natiomale
des chemins de fer framgeis

Par arxr@tés des 7 jenvier et 25 février 1941, pris en
aprlication de 1a loi du 11 octobre 1940 reiative & la procédure
d'expropriation pour l'exécution 4 nce des travaux destinés
& lutter contre le chlmage, ont été déclurés d'utilité publigue
et urgents les traveux ci-aprds désignée qui figureant deans les
divers programmes présentés par la Société natiomale des chemins
de fer frangaig, actuellement en cours de réalisation (program:e
spéeial d'égquipement, program«e quinguennal, programse normel de
travaux complémentaires).

—

TITRE DES PROJETS DEFARTEMENTS COMVUNES

'
1°) Programme spéeial d'équipement
3 :
¥ ‘ :

Chflons-sur-Marne - Amélioration : K $ SnintTGibrien et
des installations du triage et : : Pagniéres.
congstruction d'un nouvesu dépdt : :
de locomotives.
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS
Réglon de 1'iEst £3 décembdre 1940
Ligne de Faris
A Strasbourg gor itk
Chilons-sur-iarne
i Amélioration des ins-
' tallations du triage Monsieur le Ministre,

et construction d'un
nouveau dépdt de lo~-
Bomotives

D, 5521/90

7'al 1'honneur de vous adresser, en deux exemplaires le
z::;et oi-joint concernant l'amélioration des installetions
sge et lu construction @'un nouvesu dépdt de locomotives &
Chélons~sur-Marne,

Ce projet est compris, en premidre urgence, dans le
Progremue spéoial d"quiptnql‘, que vous avez bien voulu prendre
en considérstion le 24 octodre 1940 (§ III - Trisges et § VI ~
Dépdts, Ateliers et Magasins), Il est ro:rtl au budget 4'éta~
blissement de 1941 que nous avons soumis & votre spprobation par
lettre du 18 décenmbre.

Je dois, toutefols, attirer votre attention sur le fait
queé nous n'avons envisagé jusqu'd meintenamt que des sméliorations
restreintes aux installations du 4épdt, Mals un examen plus
approfondi, tenant compte notammeat des suggestions exposées dans
1e rapport que ¥, le Fréfet du Doubs vous & sdressé le 24 octodre
au sujet de ls réalisation du d'urbanisme envisagé par la
Ville de Chdloms, & fait apparaftre 1'intérdt qu'il y surait &
resonstruire entidrement le dépdt & ur emplacement plus en ra
port avee les besoins sctuels et permettant de supprimer le ¢i-
saillement des voles principales de ls ligune de Paris & Stras-

., Nous avens done substitué su projet primitif de remanie-
ment Ge 1l'aneien dépSt un nouvesu projet comportant la recons-
truction compldte de ce ddpdt,

D'sutre part, 1'emplacement ainsi cholsi pour le dépdt
se trouvent & prozilibd de la gare de trtu§c. il & semblé préfé-
rable de présenter un projet unigque pour 1 ensemble des instal~
lations nouvelles (triage et aépdt).

AR R R AR R

_Ionaaour le Seerétaire d4'Itat aux Communications.-




Aa total, l: dépense sers supérieure & la somme des coré-
dits prévus. pels 1l'augmentation ra 8tre imputée A due con~
currence sur les disponibilités qui seront 4é &8 pour d'autres
projets inserits su mSame programme spéelal d'équipement, notam-
a:n celui relatif =u Dépdt de Neney que Je vous soumets par
ailleurs,

Je vous serais obligé de dlen vouloir, nprés déelsioen,
me renvoyer un exemplaire du projet.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance &e
mes sentiments de haute counsidération,

Le irédsident du Consell d'administration,
Signé ¢ TOURKINR,







Extrait du P,V, de la séence du Conseil 4'idministration
du 18 décembre 1940

- - .-

Wi V « Projets

3°~ Amélioration des installations du triage et construction’

d'un nouveau dépdt i Chélons-sur-Marne (87 millions).~

P.V. COURT
Le Consell approuve Xmx ce projet, qui figure au proe
grzmme spdéeial d'égquipement.

M. GETTEN présente certaines observations sur les modifi-
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cations apportées aprés coup aux projets 3°, 4° et 5°, depuis
1'établissement du programme spécial d'équipement.
A la demande de M. BOUTET, M. LE BESNERAIS recherchera

si le nouveau projet tient compte, dans ses diverses parties,

du plan d'urbanisme nouvellement établi par la Ville de Chélons.

oo
Mo LG PRESIDINT « Viennent ensulte trois projets qui
se réfdrent & des conceptions anslogues, Ils sont sssez colle
\, teux ot entrainent des remaniements de dépSts de¢ maochines, qui
v sont citués suprds des gares, en phine ville, et qu'eon en
éloigne.

Le premier projet concerne Chilonse-sur-Marne, Il aérite |
une attention particulidre en ralson de 1l'écart considérable
qui existe entre le projot primitif qui s été incorpord’ dems
le progremme spéelel d'équipement et les propositions gui vous
sont soumises sujourd'hui, Cet dcert résulte de la comparaie
son nfme des évaluations de dépenses. Dens le programsme spé-
eiel d'équipement, nous avions deux projets distinets, d'une
part, l'agrandissement du trisge qui étsit préva pour 30 M.
et, d'sutre part, l'anélioration des installetions du dépdt
des machines qui étalt prévue pour 5 M., soit, n::hl.. 35 Me

-



Dang le projet setuel, l'ensemble des traveux stteint,
pour l'agrandissesent du trisge, 52 kK. et, pour la construce
tion d'un nouvesu Géplt de locomotives, 35 M., solt, su totsl,
87 M. YVous voyez, psr conséquent, que ls différence est ocone
siddéreble dans l'ensenble et gque cette différence est parti-~
culidrement sensible pour le dépdt de sachines, pulsqu'il
s'sglt do 55 N, su lieu de 5. Il ne s'agit pas 1A de rectifi-
eations de prévisions. Il s'agit, en réalité, d'une modifica-
tien zssez profonde de la conception mBme des treavaux.

Dans l'zacien projet, le dépSt des machines restait A
20§ enplacement sctuel gul est distinet de la gare de triage
eituée suprds de la gere de voyageurs. Comme il étalt inex~
tensible sur place, paree qu'il se trouve encistré dans 1l'ag-
glonéretion méme, sn pleine ville, on se bornait, pour le dé-
geger un peu, & reporter le chantier & combustibles sur un
terrein velisin qui a'était d'allleurs relié su dépdt do ma-
ﬂho_. que par un passege A niveau troversant une rue et on
utiliseit les terraines libérés pour certaines sméliorations
de adtail,

Au contreaire, leo wow plus vaste, On supprime l'san
clen dép8t de machines situé pris de ls gare de Chilons et
on le construit & proximité du felscesu de trdage. Pourquel
eotte réforme ¥ Prree que, dans l'sncien projet, 1le
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talscesa de triage et le dépdt de saehines se trouvaient res-
poctivesent de deux odtds différeats par rappors, d'une part,
A 13 gere des voyagours ot, d'autre part, aux voles princi-
pales, de sorte que le oiroulation sur les voles prineipales
st le service mBue de la gere voysgeurs ételsnt sontinuelle=
aent troudlés par les mouvesents de machines emtre le ddpss
ot le triage.

in second ileu, paree gue le dépdt de machines,
alosl que Je vous 1l'si ut. se trouvalt enosstré dens h
ville nlne, ssns sucune possidilité &'extension et gque les
lislsons svee le dépdt de cozbustibles exigealeant um pessage

-l' niveau sur une rue, alors gus la suppression de 5. passage

4 niveas étuit deuandée pur ls ville de Chlllons,

snfin, en treisidme lieu, parce que, depuls 1'dlsbe-
retion du projet, la ville de Chilons » Exéxitram établl ua
plan d'urdanisme gul & #%é trsnsuls par le Fréfet de la ¥arne
& 1s 4ate du 24 oetobre 1940, et que la =zise en oesuvre de oo
plas é'urbanisse ne peat Stre réalisde que par la suppresaioca
du 4ép8t de Chflons, '

Ctest poar toutes ces rsisons gae 1s solution défimi-
tive & été envisugle. '

sinsi que je vous le disals tout & 1'heure, la dé-
pense totale =st% évalude A 87 M, et les éeonomies correspon~
dantes, proveanant d'une meilleure exdoution du service, sont
évalubes & § ¥,, oe qui représentersit ume rentabilité de
5,70 ;« L'éccmonie provient sssentielleseat de 1s réduction
4¢ la main-d'oeuvre st de ls diminution du pareours des me-

chines,
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Weant su dépussement du projet prizitif, il sers mm
partie. componsd pxmilne sntotakitédy per 1'éocacale réslisée sur
s sutre projet scumis & 1'opdre du jour du Comseil 4'eu Jourd'hul,
qul vise le déplegsecent éu dépdt de saohines de Haney.

Ho CETIEN.- Jo suis tout & fait d'secord sur * opéretien
envissgée. ion observatlea perte sur l'enseable de ces trods
projets ot les ressuiesents auxquels ils ont donné iieu d'uan
wols & 1l'sutre. Il serait peut-8tre préfirabdls de rédiger les
projets autrezeut.

hm%i;nigio conplémeut pourrs Stre prélevé sur
i1z réduction de (150 & 70 M. du projet de repert du 4dpss
de Hsmey A Heillecourt®.

5% je 1is, dens le projet relatif su déplt de Chakmont
*11 préseste une dimizution de 12 ¥. par rappert & 1'évalustion
primitive de 60 ¥, indiquée su programme approuvé Je 20 cetobre
1940 par le Conseil d'idainistretion”.

Ja orods qu'il sersit peut Stre préféradle gque 1'étude
approfondie ait lieu avemt plutdt qulemtre e¢ss doux présentstions.

Ee LB JAisiniiite= I1 y u une question sssez délicate. Vous
savez dans quelles concditions nous e é0¢ demandé le prograame
spéelel d'dquipesens. Il felluit que nous 1'établissions en
& jours. Il est dvidesnt qu'en & indigqué ssulesent le prineipe
des traveux gu'on allait exdeuter. 11 n'est pas possidle de con-
sldérer qu'd ce moment 1l'étude ait été sseen ayprofondie pour
arriver & des chiffres exmots. imsulte, depuls que le progroase
spéelal d'équipenent & été présentd, o'est-i-dire depuls prés
de & mols, les services se sont ais su travell ot omt, sur le
terrein snfae, dtudié ot mis su polnt les projets. Il est évident
que 1'étude détaillde des projets » condult & réviser, soit
on suguentetion soit en diminution, certaines dvalustions.




Pour qu'il en soit sutrement, il faudrsit que nous établissions
par avence les projets ot que Nous ne les incorporions dans

un programme gue lorsgue, du point de vue technique, ils surent
été approuvés. Seulement, cela présenterndt, A mon avie, une
diffieultéd, c'ost gue nous sorions seisis de projets sans sucune
lisison avee un programme guelconque et nous surions, qu'on

le veullle ou non, 1ls main foredée par le fuit que les projete
surent 6té4 envogpés et spprouvés. Je erols gue la formle sulvie
Jusqu'h maintensnt, qui coasistalt, pour ces grands progremmes,
& indiquer suels sont, dans 1'ensemble, les traveux d effectuer
ot guelle est & peu prds la dépense correspondsnte, puls, &
mettre vraipent su point la guestion, lorsque 1'idministration
Supérieure s donné son seccord sur les grundes lignes de ces
progremmes, répond mieux sux nécessités de le situation, &
condition que, comme jJe 1'indiqueis tout & 1l'heure, la ques~
tion ne solt dérinitivenent réglée, au fond, gue par le vote
den orédits d'engagement.

e GETTSN - Jo puly d'zocord gvee Vous sur cette pro-
cbdure. Ven observetion perte sur 1l'écart emtre les deux pro-
jete soumis en co gul concerne le dépdt de Namoy § premler
projet 130 ¥., second 70 ¥, On s un peu 1l'impression cu'on
a voulu dégager 50 M. pour les reporter swr le nouveau projet
de Chdlons. La différence est sssez importante.

- Dans le preaier projet, nous lals-

sions le dépdt de mechines 1A o il éteait, Dens le second,

nous en construisons un nouvesu dens la gsre de triage, con~
ception absolument différente que, pour ma pert, je ereis |
meilleure, paree qu'il s'esgit d'un enclen dépdt encastré dens
1a ville. Je ne parle pas des inconvénients divers, fumébe,
bruit, etc... mals ¢'est un de ces dépdts qui ont été constmits
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pour une situstion donnde, qui sont inextensibles, ne peuvent
plus donner lieu & remaniemsnts et arrivent A colter trds cher,
en reison de l'snsemble des manoeuvres qu'il faut felre sur
place ot des refoulements de tous ordres. Pour Chfloms done,
jo erois gue la conception est smeilleure et, en outre, elle

a 6t6 presque iaposée par un fuit mouveau qui s 6%é le plan
d'urbenisme établi per la Ville et envoyé sprés notre pro-
gremee spéelal d'équipement, qui correspondeit & des traveux
antérieurs de la part de nos Services. On a, & c¢ moment-ld,
revu ls question et il efit 4té sbsurde de s'en tenir A la dé-
pense prévue, puisque, en réalité, l'extension de la gure ot
1'eapplication d'un plan d"urbanisme sursient comporté la dis-
parition du aépot.

Mo LE BESNERAIS - Dans les 5 M, d'économies, une grande
partié provient d&u déplacement du dépbt.

Mo L% FRESIDINT -~ Sur les 5 M. d'économies, 4 M. pro-
viennent de l'sméliorstion du trisge et 1 ¥, du déplacenent

du aépds.

Mo Ll BESNNRAIS - Au toux de 8 %, 1 M. représeate
1'intérdt de 20 M. La premidre étude avait été faite en n'en~
visageant pes le déplacement du dépSt. Le nouveau dépdt sers
constrult en partie sur 1'emplacoment de l'ancien triage.

M. BOUTET ~ Je voudrails demander une explicstion A
¥. le Directeur Généyal. Si mes souvenirs sont ezacts, il y
avait & Chflons-sur-Msrne une difficulté de pessage sur vole
principale qui néeessitait un relentissement de 60 ou 70 km

pour frenchir la gare. Xst-ce qu'on y s porté repbde depuls




le moment ol je me suls préocoupéd de cette question ? Je
ne demende si ce ne sersit pas le moment d'exasiner cette

question.

Mo LX PRESIUERT « Toutes les voles principales sont
dégeglesdans le plan.

Mo L3 BESNERALS - Cette sujétion avait #té rédulte,
wsls pas supprimée compldtement, parce qu'il restalt d rems-
nler les aiguilles du ¢8t8/est le 4dpdt. A 1'heure sctuelle,
nous voudrions le faire & l'occesion de la construction du
nouveau dépdt, surtout que nous remanions les voles prinei-
pales.

Ms BOUTEY = Cels supprimers dono le raleantissement
oblizatoire de la gare de Chilons.

Mo LE BESNERAIS - Pendsnt la guerre, nous avons &té
amenés & envisager las eréation d'un dépdt annexe A cbté du
trisge setuel, parce que, quand il y a une eirculation impor-
tante sur les voles principales, lorsque le Aépbt était de
1'sutre ¢8té du trisge setuel et de l'sutre ofté des voles,
les machines ne pouxaient aller prendre les trains de mer-
chandises qu'en troversent les deux voles prinecipeales dans
les deux sens; susci avons-nous envissgé de erder un dépét
ennexe qui sersit terminé, si la guerre n'avait pas 6%é finle
en juln, de menidre A envoyer toutes les machines ensemble,
en profitant d'un blanc dsns la circulation, et faire atten-
dre les trains au dépdt snnexe., C'est une utilisation déplora-
ble du personnel et du metériele
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on a 4it tout & 1'heure que
r une demande de la Munieis

Be BOULET.~ Un second point 3
ecette modification était provogquée pa
palité ot 1'envol d'un plan d'urbanisme. OF, le plan d'aménage~-

ment prévoit également la eréation 4'une vols mnouvells qui doit

traverser i pou prés L'endroit of on emvisage de construire le

aépSt. At-on temu cunpile de gette vole mouvelle ? Autrenent d4it,

le projet gcorrespond-il biem au plan a'urb.nim de la ville de

Chfilons 7

e L% BESHIRAIS - Je le erois, meis je mais m'en iafor-

mer tout de sulte.

Es L# FREGIDENT - 11 a'y & pus d'sutres observations 7

Le projet est sdopté.
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V ~ Rrojets

8°) Asélioration des installations du trisge et

construction d%un nouveau dépdt & Chflons-sur-iarne
(87 sillions),
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NOTE
pour ILiL. les lMembres du CONSEIL 4'ADMINISTRATION

au sujet du

Projet d'amélioration des installations du triage
et de construction d'un nouveau dépdt de locomotives
& Ch8lons-sur-llarne.



Deux projéts concernant la gare de Ché&lons-sur-Marne
(Région de 1'Est) avaient été envisagés séparément au pro-
gramme spécial d'équipement, l'un pour l'extension de la
gare de triage, et l'autre pour l'amélioration des installa-
tions du dépét de locomotives.

L'étude approfondie de ces deux projets a fait apparai-
tre

- d'une part, des difficultés sérieuses pour tirer un parti
‘onvenable et rationr-) des installations actuelles du dépét
Celui-ci, en effet, est établi sur un terrain triangulaire,
dens un quartier urbain, ol les extensions seraient trés
onéreuses. Il se trouve bien prolongé en arriére par une
parcelle ou se trouvait autrefois le terminus de la ligne de
chemin de fer Orléans-Ch8lons et qui, faisant partie du
domaine nublic, avait été utilisée, en dernier lieu, comme
annexe du déndt et remisage de matériel militaire. Cette
parcelle formant cul-de-sac se préte peu & une utilisation
raticnnelle. ilais, de plus, elle se trouve séparée du dépdt
par le passage a niveau de la rue Jules lobet dont la ville
de Chélons avait depuis longtemps envisagé la suppression
pour améliorer 1'entrée en ville;

- dTautre part, les inconvénients que présert&t les dispo-
sitions relatives du dépdt et du triage; ces deux établisse-
ments sont situés de part et dlautre de la gare & voyageurs
et de part et d'autre des voies principales; les circula-
tions de mechines troublent donc sans cesse les circulations
sur voles principales et le service de la gare locale,

Il était donc désirable de rechercher une solution plus
compléte et plus rationnelle en étudiant le déplacement du

c4pdt et son installation & c6té du nouveau triage envisagé
par ailleurs. e

Les deux installations, triage et dépdt, devenant

connexes, il a été jugé preférable de présenter un seul
projet d'ensemble comprenant deux parties :

- Amélioration des inscallations du triage.

Lec installations de triage sont actuellement consti-
tuées par 2 faisceaux distincts nécessitant des échanges
Songs. et cofiteux, et dont les voies, de trés courte longueur,
ne permettént de former les trains que par parties.

Cette insuffisance des installations et la complication
du service qui en résulte, rendent trés incommodes les
operations de triage auxquelles est apvelée & faire face la
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gare de CHALONS, de telle sorte qu'il est necessaire d'ouvrir
le faisceau annexe de REVIGNY nendant certaines périodes de
l'année.

Le présent projet qui apportera une amélloration sensi-
bleaux conditions de travail tout en réduisant les déepenses
d'exploitation comporte : : :

- un nouvau faisceau de triage de 24 voies dont 8 voies
de formation, relié & un garace de 9 voies existantes devant
servir de voles d'attente a 1l'arrivée.

- un falsceau de 6 voies constituées par l'allongement,
c8té PARIS, de voies existantes, pour l'attente au départ et
le stationnement pour les relais de machines.

- des voies de circulation établies de part et d'autre
de ces installations pour l'arrivée et b départ des trains
des trois directions de Paris, Laon et Strasbourg et pour la
circulation des machinss entre le triage et le dépdt.

- un petit chantier de désinfection des wagons au nord-est
du faisceau de formation et un autre pour la rectification
des chargements & l'ouest de ce méme faisceau.

La réalisation de ce projet entratnera :

- le déplacement, vers Paris, du raccordement direct das
lignes de PARIS-STRASBOURG et ' LAOL-CE.LUIONT.

- le report du chantier actuel de petit entretien au
faisceau de débranchement.

- la.déviation d'un chemin rural avec construction d'un
a8

-.1'établissement d'un chemin lateral

la reconstruction et I'allongement d'un F.S.

la déviation d'un rfl.

- Construction d'un nouveau d¢pdt de locomotives.

EZn outre des inconvénients signalés ci-avant et qui sont
inhérents & sa situation géographique, le dépbt actuel de
Chilons-sur-ilarne ne dispose que d'installations insuffi-
santes pour le carage et le stationnement des machines; le
chantier & combustible est incommode et dispendieux; 1la

‘rotonde est vétuste.
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Le nouveau dép8t, équipé d'une fagon moderne, comprend:

- -une remise pour machines avec chariot transbordeur
central

- un gril de stationnement
- un chantier de combustible avec manutention mécanique

- deux groupes des fosses & piquer pour la visite a l'ar-
rivée et la nréparation au depart '

- un pont tournant de 24 m

- divers b&timents de service, et des installations d'ali-
mentation hydraulique et de distribution d'éner:ie électrique.

L'ensemble du projet entrainera une dépense de 87 Ll
dont 52 il pour le triage et 35 il pour le déndt.

| ; _ Les dotations prévues au programme spécial d'équipement
| étalent seulement de 30 il pour le triage et de 5 I7 pour le
dépdt. . _

Le complément pourre &tre prélevé sur la reduction de
130 & 70 LI du projet de renort du dépdt de Nancy a Heille-
court, »révu également au programme d'équipement et presenté
par ailleurs au Conseil d'ddministration.

ttendre de la réalisation de

Les écononiies annuelles a a
e-5 M

ces travaux sont de l'ordre d
Elles se décomposent de la facon suivante :

a)~ pour l'améliordation des installations de la gare de
triace '

- suppression du poste B (3 aiguilles) ...... 0,100 I
- suppression d'une équipe de manoeuvres et

diminution du personnel et machines au dé-
branchement et & la fomation ¢.sveveesccess 1,800 I

4 Reportem isessvesss 1,900 I




Report <iee 1, 800 M

(aintien fermé du triasze de Revigny..... 0, 500
Sunpression des csarages en parcours ... 1, 600

b)- pour le déplacenent du d4épdt :

Diminution des E.L.P. entre le de¢ndt et
le triage y compris ceux intéressant
les I‘elais I I N B I R TR R TN T R R R DN B 0’ 500

ranutention mecanique du coabustible et
réduction des MENOEUVIESiseessssssesss 0O, 500

au total S5 i

En outre, & l'actif du projet 11 y a lieu de considérer
1'intérét que présente le report du dépdt a 1l'écart de l'ag-
glomération, renort qul permettra de libérer une surface
importante de terrains de grande valeur, situés en pleine
ville, lesquels pourront, aprés déclassement, 8tre nis en
vente & la faveur du plan d'urbanisize envisazé -ar la ville
de Chdlons.

sjoutons que le présent projet repond en. partie aux
sug; estions exposées .dans un rapport adressé le 24 octobre
1940 par ... le Iréfet du Dénmartement de la larhe a IL. le
idnistre des Travaux Publics au sujet de la réalisation de
ce plan d'urhanisue.

Ces suggestions comprenaient :
- la creation d'un triags et d'un dépdt modernes

- le déplacenent et l'agrandissement des gares de voya-
geurs et de marchandises.

~ le raccordmment de cette derniere avec le pont sur le
canal

= le 'quadruplement des voies entre Chl8lons et Vitry.

llous répondons par ailleurs a il. le liinistre que nous
allong réaliser le projet ci-joint qui donne en partie
satisfaction aux demendes de I, le Préfet de la iarne, mals
que.lg S.H.C.¥. ne peut envisager de retenir les autres pro-
positions, qu'elle n'aurait cependant pas d'objection a voir

- - -
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figurer dans le cadre d'un plan d'urbanisme en cours d'éla-
boration, financé par 1'Etat ou la ville de Chélons.

- I1 est demandé & M.il. les llembres du Conseil d'Adminis-
tration de bien vouloir approuver ce projet.

Le Directeur,

| 0WW_ .




