








Le Comité approuve le principe de 1'opération qui lui

est scumise, mais il ne se prononce ferme que sur les dépenses
relatives 4 l'exercice 1941, réssrvant sa liberté en ce qui

concerne 1les dbpunse; afférentes aux exercices ultérieurs.

, ousmt au fond,
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sement du programme. L'isputation des dfépenses prévues su compte
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de treveux complémentalres, sous 16 rubricue “Hatériel sutre ﬂl :
feuf®, Per contre, sucun orédit n'est encore guvert pour les
sutres exerclces. Far conséquent, le Cenité de Mrection peut
desner d%ores st d4éjh zom suterisation de primeipe & l'epération
envisagée. Nais 11 doit Stre blen emtendu que cetle autorisation
5e vewt engagoment ferms de dépemses que pour 1'ezereice 1941

ot b comsurrence de 12 N. Pour les années suivemtes, la gues-
tion demsurers emtidre de savelr s'il sonviendrs de poursuivre




ou d'arrSter los opéretions de métailisetion en cours, tant que
ces opfrations r'survat pas 6té reprises sv vrogremme de traveux
conplémentaires afférent: & checune des dites années.

Sous réserve de cetts précision, le Comité estdil d‘ae~
cord pour spprouver le projet qui lui est sounis ¥ Ge projet
est approuvé.
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Comité de Direction

Séance du 15 octobre 1940

V - PErojets

« Métallisation de 1282 fourgons G.V.
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9 octobre 1940

1°/ A quel progremme figurent ces trsvoux ?

Les trovaux dont 11 s'agit figurent
2u progremme norm:l de ¥ravaux complémentaires,

rubrique

"2¢/ Metériel autre que neuf"

2°/ Imputation des dépenses relatives & 1'exertice I94I

Lz dépen-e de 12 M. escomptée pour
I941 est comprise d=ns les prévisions relatives au
programme normal de Trevaux conplémentaires ("maté-

riel zutre que neuf") sous la rubrique :

e

o Trevsux & entreprendre en I94lececese 50 Mo
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JHEMINS DE FER FRANCAIS

 JB:12.9

SOCIETE NATIONALE
des

SERVICE CENTRAL
DU MATERIEL

NOTE TIFICATIVE N° 64 Tc/60

relative & la métallisation de 1.282 fourgens G.V.

: Ie budget de premier établissement de 1939 (matériel
roulant autre que neuf) préveyait, parmi les projets & pré-
. sénter, la métallisation de 50 fourgons peur une dépense
»lﬁptale de 7,5 millions dont 5 millions pour 1l'exercice 193%9.
3
To h‘v, ! { - Pour les raisons qu'elle a expysées dens sa note dn
H.% P6 juin 1939 (note justificative N° 64 Te/31 jointe & sa
&5 Hemande d'autorisation ministérielle), la S.N.C.F. a été
93\ ‘ lgmenée,w sans modifier la dépense totale initiale de pre-

Ly ier établissement,- & proposer la métallisation de 235
fourgens de la Région du SUD-EST su lieu de 50.
L'ouverture des hostilités s conduit la S.N.C.F.
a4 suspendre cectte métallisaticn, ce dont elle a fVlSé le
Ministére des Travaux Publics par lettre N° 8537 *%du 16
-1 Décembre 1935,
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Disposant sctuellement, dans nos ateliers, de la
main-d'oeuvre nécessaire, nous croyens devoir reprendre
les traveux de métallisation de fourgons, nor seulement
pour ceux de la Région du SUD-EST, mais encere pour tous
les fourgons du parc de la S.N.C.F. susceptibles d'étre
transformés dans de bonnes conditions.

La. présente note a pour objet de fournir les justi
fiecatirns de cette opération et comperte les points suivan.

I) Justification proprement dite de la métallisatien
dont il s'agit.

II) Des scriptien technique de la transformatlon envisagée

II1) Importance et imputation des dépenses & engager.
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I - JUSTIFICATION DE LA IETALLISATION DE 1.282
FOURGONS G.V.

Pour faciliter la formatien hemogeéne des trains
lourds et assurer, dans toute 1la mesure du possible, la
sécurité du personnel d'accompagnement, il est désirable
d'accroftre le noumbre de fourgons métalliques qui s'est
révélé insuffisant en périede normale de trafic.

Cette insuffisance est mise en évidence per le
tablesu I ci-aprés, dans lequel nous avons rapproché :

- le nembre de fourgons métalligques qui seraient nécessai-
res 2 1'encadrement des trains lourds, d'une part en

perlode nermale d' eté d'autre part en période de pointe
a'été,

- et le nembre de fourgons métalliques ou de voitures-
fourgons métalliques dent nous disposons. Cette ecumpaiei-
son 8 été faite sur la base du trafic de 1938, le plus
récent pour leguel nous ayons des renseignements complets.

TABLEAU T

i
o Feurgons métalliques Parc actuel . ; Déficit

g IIECE,‘S alI‘E"i !

; en période en périedede | fourgons Tolt.—ﬁng..Perlodernrh Période de
o nermale d'été | peinte d'été | métalliques metalllques;male d'été | pointe da'été |
| FaT 285 415 194 80 11 141
| 1:CRD 32% 440 210 80 {333 150
OUEST 468 517 324 T 67 S 126
5/0UEST| 503 626 248 61 194 S 5 i
UD-EST| 487 582 2 77 408 ° 503

|
2.066 2.5%0 378 365 b 23 | 1257

Ce tablesu montre que le déficit en fourgons métal-
ligues sersit de 720 enviren, pour la période normale, et
de 1.240 envlron, pour la périede de pointe, et cela pour
des effectifs nécessaires respectivement de 2.060 et 2.580
véhicules.

La situation est particulieérement défaverable pour
la Région du SUD-EST, cbligée d'assurer l'encadrement de
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la grande majorité 4ec ses trains rapides, express el directs &
grands parcours, exclusivement avec des fourgons a caisse en
bois.
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La métallisation, epératinn qui, nous le rappelons, congiste
3 substituer & 1'enveloppe extérieure de caisse, en bois cu téles
tres minces, reposant sur le chéssis, une carcasse métallique en
acier solideument qgliée au chfssis, rend ces véhicules comparablcs,
au print de vue de la résictance au choc, & des véhicules entiére-
ment métalliques.

Nous avons fait 1'inventaire des fourgons iu parc de la
S.N.C.F. sur lesquels cette opération pourrait &tre effectuée
dans de bonnes conditiens. Il a été notamment tenu compte,dans
cet inventsire,du modc de construction et d4e 1'fge des véhicules :
d'une part, en effet, le chlssis métallique du fourgen doit avoir
une constituticn et vne résistance convenasbles pour recevoir la
carcssse métallique nouvclle; d'autre part, 1'état dcs parties
conservées de l= caisse deit &tre tel que 1l'opération puisse
&tre faite éconcmiquement. 5

Le résultat de cet exzmen est exposé dans le tableau II
ci-aprés qui dorne l1'sffectif par Région et par type des fourgons
susceptibles d'8tre métallisés.

-
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Les trayaux devraient aveir lieu, bien entendu, au fur et
mesure du passage des véhiculces en réparation générale.dans les
ateliers de la S5.N.C.F.:; c'est en tenant compte de cette cenditicn
que neus avons établi la répartition des »pérations entre les

£

exercices 1941 ¢ 194a.

Lau;‘aliﬁatiﬁn-ies travaux ne pourra trutefois &tre peursui-
vie aﬁﬁo&i&ﬁgﬁgﬁﬁlé ce programme gque¢ dans la mesure Ol nous

iisposorons des matiéres et en partieulier de t8les d'acier
nécessaires. La répartition envisagdée entro les exercices est
donc susceptible de modifications, cu égard aux livraisens
effectives 1e ces matitres.
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II - DESCRIPTION TECHNIQUE DE La TRANSFORMATION

Les fourgons 2 métalliser, 4 bogies ou & essieux,
se rangent, su point de vue de la technique de 1'opération,
en six cetégorics.

Noue donnons ci-aprés un cxposé de la méthode gé-
nérale sppliquéec dens les différcnts cas.

Les fourgons comportent une caisse en bois, parfois
armaturée per quelques montants métalliques en profilés
disposés aux angles, sur les faces ou sur les bouts. Cette
caisse repose sur un chfssis métalligue en profilés assem—
blés par rivetaga.

Aprés un renforcement convenablc du chéssis, renfo:
cement consistant essenticllement dens l'eddition de gous-
sats, une nouvelle caisse entiérement cn®acicr est fixée
rigideuent par rivetage sur ce chfissis.

Cette nouvelle caissc metallique comporte des fa-
ces, des dossiers et un pavillon :

- les faces sont constituées par une téle d'acier plane

de 2 m/m d'épaisseur, raidie intérieurement par des mon-
tants et ceintures appropriés en t8le pliée. Les faces so0r-
fixées, d'une part sur wn bettant de pevillon nouveau cons-
titué cn générel par un profilé en cornitre et unc t8le
plide de 6 m/m d'epeisseur; d'eutre pert, au chAssis, soit
directemcent, soit par interposition de fers longitudinaux
de formc convensble. Si la ceisse primitive comporte des
wontents métalliques, les faccs sont également fixdées sur
ces montants. Le mode de fixetion utilisé c¢st le rivet fr:
sé eu la soudurc en bouchon;

- les dossiers sons formés d'une forte t8le d'acier de 6
d'épaisseur, raidii: extérieurcment par des montants verti-
oeux. Les dossiers u'essemblent avec les faces par soudurec
et sont reliés au ~hfissis par rivetege sur les traverses
extrémes;

- le pavillon, en 8le d'acier de 1,5 m/m d'épaisseur, cs*
supporté prer ure srusture formée de raidisseurs lengitudi-
naux en tlle pliée ¢t de courbes en cornigres, ou bien, au
droit des montants de portes ou des cloisons trengversales,
de tympans mételliques servent & 1l'entretoisement des faces.

Le garnissage intérieur du fourgon,- pavillon, faces
dossiers ct planchew®,- est constitué par le frisage en bois
existant réutilisé,

Tous les acgcessoires intérieurs des vigies ou des
compartiments & bagages. (cloisons de douane, casiers & plis,
tablettes, strapontins, etc...) sont en principe conservée.



ITI - IMPORTANCE ET IMPUTATION DES DEPENSES A ENGAGER

Les dépenscs & cngager pour le métallisation des
fourgons sont ¢teblies ci-aprés.

Les dépenses par unité sont les suiventes :

R CATEGORTIES |
' 1 2 3 4 5 6 i
| 1) Installations nouvelles ' E i
I
-~ Henforcement des extrémités de & i !
chéssis s9580f |50800f | 71400F | 60000f {60900% |51000f |
- Adjonctien de la caisse métallique i
Soume & valoir pour imprévu(5%ems) 3000 | 2500 | 3500 ! 3000 3000 2500
|
Totel ..... 62500 [53300 |74900 | 63000 63900 {53500
i |
2) Suppression d'suvrages ' | | ;
exigtants ! ' :
Valeur moyenne & l'inventaire des | {
installatiens supprimées L0000 | 6000 | 12000 | 6000 | 7200 | 6000
3) Travaux de pose et de dépose [ 6900 6400 7500 i 8000 7000 6500
i !
4) Valeur des matiéres récupiriss ; ? _
Vieilles t8les et vieux bois i 1400 1400 ; 2000 | 1000 1500 | 1500
i t ! !
Le biisr. iinancier du projet se présente, en
conséquence, sous Lz forme suivente @
19) oau_conpic_de ler établissencnt
a) par fourgon :
*  Cetégoric J ¢-DL500 --18.000 = 52.500° %
- 2 : 53.300 - 6,000 47.300
- 4 : 63.000 - 6.000 = 57.000
- 5 263,900 = 13200 = 56.700
- 6 2 53.500 = 65,000 = 47.500
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b) pour l'ensemble 4du projet :

Catégorie 1 :

1
no
e

3
. 4
p)
6

B fel SN

: £57.000

h2.H00x L1}
47.300 x 277
62.900 x 246

x 295
56.700 x 249
47.500 x 98

o N | T

6.142.500f'
13.102.10Q}
15.473.400
16.815.000 .
14.118.300
4,655,000

70.306.300%

2¢) au Sous-compte 4'Etablisscment "Matériel supprimé":

a) par fourgon :

Catégorie 1 ¢

YT SN

10.000
6.000
12.000
6.000
7.200
6.000

1.400
2.000
1,000
1.500
1.5C0

b) pour l'ensemble du projet :

Catégoric 1

i Rl
(006 =G l b ]

8.600
4.60C
10.000
5.000
5.700
4.500

117
277
246
295
249

98

L | {1

R

1.400

8.600%
4.600
10.000 ™+
5.000
5.700
4.500

Il

o

I n

1.006.200F .

1.274.200
2.460.000
1-4?50000
1.419.300

441.00C

POEalonvier

30) au compte Exploitation

a) par fourgon :

Catégorie 1

b e R
DS

e w8 ss =% =% ae

6.900
6.400
7.500
8.000
7.000
6.500

8.075.700%

CRE R ]




b) pour 1l'ensemble qu projet :

Catégorie 1 : 6.900 x 117 = 807.300%
- 3 3 T7.500 x 246= 1.845.000
- 4 : 8,000 x 295 =2.360.000
- 5 ¢ T7.000 x 249 =1.743.000
- 8% ' B.500 'x 98 =T HIT000
2
PORBL. essssrases 9.165.100
S TTT™ les imputations au compte de 1°F établissement (matériel
roulant autre que neuf) seront faites a raison de :
- .
12.171.80C° . en 1941
8.411.500 en 1942
7.902.500 en = 1943,
8.442.600 en 1944
9.470.900 en 1945
9.421,300 en - 1946.
8.089.800 en 1947
6.395.500 en 1948

71.306. 300%

k

Les-dépensés relatives a l'exercize 1941 sont prévues
au budget de cet exercice; celles relatives aux autres
exercices scront inserites en temps utile aux budgets

correspondants,

Paris

sle 26 SEFI:TQM]

LE DIRECTLUR :

Signé : PONCET




