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Ja SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

9-3—?'}"! Paris, le 15 déoembre 1939

I_ﬂ. n® 2400/9

o - -

Monsieur le Ministre,

Per lettre MR 30-505 du 25 novembre 1939, vous avez blen
voulu me retourner le dossier du projet ﬂhtlt 4 1l'acquisition,
au titre du plam qu , de GV dont a2
essieux D q 4% et 20 A bogles D 4 . ‘

Vous m'avez indiqué que, d'sccord avee le Serviece du
Gontrdle Technigue, vous estimiez qu'en raison des circonstane
ces sotuelles, 1l'acquisition de ce matériel paraissaitpogvoir
8tre différée, étant donné,d'une part, la réduction sensible
du nombre des trains rapldes et express et, d'sutre pert, la
suppression de certains trains internatiomaux.

J'ai 1'honneur de vous falre comnaltre que nous sommes

blen d'accord pour ne pas dommer suite, pour le moment, & la
construot lon des fourgons dont il l'u{t.

Je vous remouvelle,Monsieur le Ministre,l'assurance...

Le Président du Comseil d'Administration,
signé : GUINAND

Monsieur le Ministre des Traveux Publiocs
Pirection GCénérsle des Chemins de fer ot des Tramsports - 5dme Bureau e
244, bdoulevard Saint-Germain - PARIS.
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des Paris, le 285 novembrs 1939

Traveux Publies
et des-Fransports
Direction Générgle
des Chemins de fer
et des Transports

Se¢ Bureau LE MINISTRE
Matériel roulant :
-—————— & Monsieur le Président du Conseil d'Administration
Plan quinquennal de la Soclété Nationale des Chemins de fer frangals

Construction de 50
rm‘ou G.V.

- - -

- —— -

Par lottre du 2 septembre 1939, vous m'avez présenté un projet
relatif 4 l'acquisition, au titre du plan quinquennal, de 50 four-
gons 6.V, dont 50 & 2 essieux Dqd® et 20 & bogles série D42 yi.

Les 30 fourgons & 2 ssshkéux seraleant affectés aux trains de
grande vitesse en régime intérieur et les 20 fourgons & bogies sux
trains intermaticnaux,

Le Saervice du ContrSle Technique, comsulté, a fait observer
u'en raison des circonstances uetualios 1'soquisition du matériel
ont il s'agit parafssait pouvoir &tre différée,étant donné,d'une

part, la réduction sensible du nombre des trains rapides et expreas,

ot,d'autre part, la suppression de certains trains internationsmx.

Dans ces conditioms, et d'accord aveo ce Service, Je vous
renvoie, ¢i-joint, le dossier dudlt zrojot. afin que vous puissiez
y;appor:or. le moment venu,les modifications qui pourraient stavérer
nécessaires.

Le Ministre des Travaux Publies,
et des Transports,
P. le Ministre et par autorisation,
Le Coaseiller d4'Etat
Directeur Général des Chemins 33 fer
et des Transports,

(s) CLAUDON
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e) Construction de 30 fourgons G.V, & 2 essieux,
série Dqde et 20 fourgons G.V. & bogles,
série DA2Yi (22,300,000 fr),

e I8 PRASIDINT fwiv comnnltre que M. IOVINATY, qui develt rape
porter la guestion devant le Conseil, me pOWITE Wrriver gue dauns
quelgques instants et dentnde su Consell e'il ddeire suspendre la
ednnuce pour 1'attendre.

¥, AROE prdfdrerait dieculer la question imaddistement, en
ralson den occupations des diveres menbres du Conssll,

Ko LE PRECIDENT dewande =lors 2 ¥, LU BUSHERAIS ds bien vouleir
exposer le gqueation.

H. LE BEENARAID indique que certalas @6 projets soumin au
Consell comportent gquelques sodifications par rupport au progranne
qui zvait é%¢ soumis su Comsell Jaus sa sdance du 1% awril 1939.

M. LE BESNERAIS n'a pas l'intention d'insister davantage sur
les autres projets présentés au Conseil d'Administration au titre
du programme quinquennal. Il se bornera aux quelques observations
suivantes :

- Construction de 30 fourgons G.V. & 2 essieux et de 20 four-

gons G.V. & bogies : ce dernier matériel est indispensable pour

1l'application de certaines conventions internationales, & moins
toutefois que la S.N.C.F. n'obtienne le maintien de la dérogation

aux reglements internationaux dont elle bénéficie actuellement.



La construction du matériel en cause ne se fera, bien entendu, que

dans la mesure ol il sera impossible d'obtenir le maintien de cett

dérogation.

¥
LI B B I s

M. LE PRESIDENT se demande quelle suite serajdofnde S\EQQ

différents projets, en raison de la situation int tionale
actelle.

li. LE BESNERAIS précise que ces projets, qui sont au point,
geront soumis & 1'approbation ministérielle.

M. LE PRESIDENT met aux wvoix les propositions du Directeur

Général : elles sont adoptées & 1'unanimité.
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NOTE JUSTIFICATIVE N° 64 Te¢/36

relative & la construction de fourgons G.V.

30, & 2 essieux, série Dqd<,
dont ) 5
( 20, & bogies, série DA“yi .

Frogramme guinguennal - ler Etablissementy

materiel roulant neuf

Le programme quinguennal d'acquisition de natériel
roulant 3 coumander de 1940 & 1944/1945 prévoit notamment
l'acquisition de :

- 30 fourgons 3 2 essieux, série J]d

- 20 fourgons & bogies, série Ddzyi.

La prcsente licte Justificative a pour objet d'ex-
poser :
I - la justification de la constructicn envisagée,

II - 1la degcription technique,

III - 1'évaluation des dépenses & engager et leur imputstion.




I - JUSTIFICATION DD Las CONSTRUCTION ENVISAGEE -

Pour encadrer tous les trains composés de voitures
métalliques par des fourgons métalliques, il serait nécessai-
re que le parc de la S.N.C.F. comporte :

- 2.066 fourgons métalliques en période de trafic ncrmal,
= 258() @ eemtaecmma A0 mmmm——ae --—— de pointe.

Or, apr®s achdvement des constructions en cours, la
S.l.C.F. ne disposera encore que de 1.288 fourgons et voitu-—-
res-fourgons métalliques.

Pour remédier & cette insuffisance, la S.N.C.F. a
étudié un programme de métallisation des fourgons G.V. en
bois des différentes Régions et elle a proposé (Note Justi-
Ticative N° 64 Tc/31), en premidre urgence, la métallisation
d'une tranche de 235 fourgons (sur 421 susceptibles d'étre
métallisés) de la Région du Sud-Est, & réaliser de 1939 &
1944 au cours du passage des véhicules en grande réparation.

Mais, malgré la métallisation de ces fourgons en bois,
le parc des fourgons métalligues sera encore largement défi-
citaire. Nous sommes donc conduits & demander 1‘'autorisaticn
d'acquérir, au titre du programme quinguennal de la S.N.C.F.,
de nouveaux fourgons métalliques dont, compte tenu des possi-
bilités offertes par ce programme, nous avons fixé le nombre
& 50 unités.

Sur ces 50 fourgons, 30 seront des fourgons & 2 es-
sieux Dqd2 pour les besoins du service intérieur. Les 20
autres seront des fourgons & bogies Dd4yi, pour les raisons

exposées ci-apres.
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De récents réglements internationaux en vigueur depuis
le ler uctobre 1930, relatifs aux conditions gque doivent rem-

plir les véhicules pour &tre admis en transit, stipulent en

effet que les véhicules susceptibles d'&tre incorporés dans
des trains dont la vitesse peut dépasser 120 km/h doivent &tre

métalliques et montés sur bogies.

Or, en exécution d'une convention spéciale intervenue
au cours de la Conférence Duropéenne des services directs qui
s'est tenue en 1938 & Bucarest, la France a obtenu 1'autorisa-
tion, par dérogation aux riglements internationaux précités,
d'encadrer les trains assurant des courses internationales en
Italie et en Suisse avec des fourgons & 3 essieux et cela pour
la période 1939-1940. Le nombre des fourgons de ce type actuel-
lement incorporés dans ces roulements est de 20.

En prévision du cas U la convention spéciale ne serait
pas renouvelée, il paraft donc npportun de prévoir la construc-
tion des 20 fourgons métalliques & bogies nécessaires pour

assurer les courses internationales dont il s'agit.

IT - DESCRIPTICNS TECHHIQUES -

A - Fourgons & 2 essieux série qu2
(diagramme N° 01-035208 ci-joint)

Ces fourgons de 20 t de tare et de € t de chargement

sont établis pour &tre incorporés dans des trains de voyageurs
& marche rapide.

I1s sont montés sur deux essieux de 8 m d'écartement et
munis de 1'éclairage électrique, d'une prise de courant de se-
cours, des signaux électriques de queue fixes, du frein & air

comprimé auntomatique et modérable, d'un frein & vis, du chauf-

fage par la vapeur et du chauffage électrique.
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Le chéssis et 1a charpente de czisse de ces fourgons
sont en profilés, le panneautage extérieur en tdle de 3 mm et
le plancher en frises de chéne do 30 mm d'épaisseur.

Ces fourgons comportent 3 compartiments :

- un compartiment central pour le chef de train muni d'un
périscope pour assurer l'observation des signaux dans les
deux sens de marche, que le chef de train soit assis cu de-
bouyjet comportant tout 1l'équipement utile & celui-ci 3
sitge, chauffe-pieds, tablette mobile, casier mobile, casier
a4 plis, armoire, radiateur avec chauffe-plats, robinets
d'urgence,... Il est prévu un W.C. & la turque.

- deux compartiments extrémes & bagages.

Ces fourgons sont d'un type commandé plusieurs fois

déja par les anciens Réseeux,type qui est eomplétement au point

B - Fourgons & bogies,série Dd%x; (diagramme 0i-035504,
ci-jeint)

Ces fourgons, d'un type nouveau, sont de construction
entidrement mc¢tallique comportant une ossature chfissis-caisse
de conception tubulaire réalisée & l'aide de t8les d'acier
planes plides ou embouties assemblées par soudure.

Ils sont montés sur deux bogies du type Pensylvania a
carcasse monobloc en tdle d'acier emboutie et soudée et sont
munis des équipements normaux de frein sutomatigue, de frein
&4 main, d'éclairage électrique et de cheouffage par la vapeur.

La longueur totale de 1z caisse est de 19,642 m; 1'emé-

nagement intérieur comprend : 2 plateformes d'acces ,
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un couloir latéral, un compartiment d'agent de train avec
périscope, 2 grands compartiments & bagages dont l'un peut
€tre divisé pour réserver un local douanable, La surface
utile de chacun des compartiments & bagages est de 3
12,244 nf = 8,023 G (compartiment douanable),

12,187 m2. Deux portes latérales & deux vantaux conjugués
desgervent sur chague face les deux compartiments princi-
paux. Le garnissage intérieur est assuré en t8le lisse
pour le couloir, les rlateformes et la vigie et en tdle gau-
frée, pour les compartiments a bagages.

Les fourgons Dyi ¢étant destinés a assurer les
relations internationsles recoivent tous les aménagements
permettant leur circulation sur les lignes étrangtres

(chauffapge €lectrigue - compartiments douanables),
Deux soufflets assurent l'intercirculation; la si-
gnalisation arridre comporte des fangux €électriques.

La tare de ce fourgon est estimée & 32 T,

III - BEVALUATION DiS DEPZNSES A ENGAGER BT IWMFUTATION.-

Les dépenscs & engager pour la construction des deuvx
types de Tourgons faisant 1l'objet du présent cxposé sont
les suivantes

- 30 fourgens & 2 essieux, série qu2
2200 000 £7 1'UD sscavsssssonansve O 000 QU0 SR

Somme & valoir pour imprévus (5%) .. 300 000 fr

Total ..'I.I..l'l.‘6300 000 fr

—— s EEEREE
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- 20 fourgons a bogie, série Dd2yi
& 730 000 frs 1'Un «..ssevesessss 14 600 000 £rs

-

Somume & valoir pour imprévus
(10 % envi PRI e et e ok i 1 400 000 frs

Total eeeesees 16 000 000 frs
es dépenses, soit au total 22.300.000 frs, seront
supportées par le Compte de ler Etablissement du Metériel
Roulant neuf, au titre du programme quinquennal de la SNCF,
suivant une répartition annuelle qui sera soumise au moment

de 1'établissement du Budget de ler Etablissement.
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LIRE DU QOUVERNRMENT - Je voudrais atilrer
1'attention ser le projet &) @ construction de 30 fourgons G.V.
A # essieux et de B0 fourgona 0.Y, & bogles.
La note rappells cu'en axéoution 4'une convention spéelale
intervenus asu cwurs d'une Confdrenve suroplieune des ser-
vioss dipeets, oui s'est temus on 1958 A DBucazess, la

Frante & obtenu 1l'mutorisstion, par urmuci anx régle-

ments imternationsux précités, d'encadrer les treiss sssu-
pant des courses internstionsles s Italle ot en Sulsse aves
des l’uum & 8 sssleux, et cels pour la période 1’”—1’“;
Le noubre des fourgons de ee type actuellement incorporés
dons cos roulements sst de R0,

La anete ajoute ql"'ﬁ prévision du eas ob 1la convantion
spbeisle ne serslt pss rehouvelde, i1 paralt oppertun de
prévolr 1o construction de 820 fourgons métalligues A bogles
ndoessslres jour s@curer les sourses luternatiensles dont 11

"m" .




e crois gue 1'on devralt surtout e'efforeer de rsnou-
veler cette corvaation internstionsler cels me paralt &'aue
gant blu nécessaire que 1l'utilisstion de ve matériel seralt
* mauvaise.

Yo LB BEINERALIS - Slen enteniu, ssls i1 ax feut pas #e
disslsuler que le rescuvellement ce cette conveation sera de
plus en plus diffiells,
k| wuol qu'il em sols, 1'exéoution du programme s'dtalent
sur oing asnnées, I» construetion de ces fourgons ne sers pas
envisaghe dms s p enidres amnbes,

i, René MAYEE - Je erols @'il sera diffielle de la
reaouvaler,

. LS BESHERAIS - C'est égalesent mom avis, mals nous
nous efforcerons nésnmoins d'y )uunl_r en temps utile.

MNT - Cette guestion
soulevalt u)uuho sur lcq-d Je voulais stiirer 1'attention
ll‘ﬂhm.

He LE FRESIDENT - l-ul on pﬂ-l boBne BoSe«ect nous fsrona
le nécessaire en temps utile.




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Comité de Direction

Séance du 30 aofit 1939
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1°) Projets au titre du programme quinguennal ( Rapporteurs
de travaux de premier éteblissement, d'ac-)ld, DEVINAT
quisitions de matériel roulant, mobilier ( BLUM~PICARD
et outillage : ) FREDAULT

A) de la compétence du Conseil
d'Administration

e) Constructéon de 30 fourgons G,V, & 2 essieux,
série Dqd® et 20 fourgons G.V. l bogles,série
Da2yi (22,300,000 fr).
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struction de fourgons G.V.

Evolution du programme

20 fourg.O.V. D, 16 M.
Propositions soumises (30 fourg.G.V. Dgdz 5 M. 6
au C.D. du 31 janv.1239(
Tot..lo. 81!. ‘

Progremme soumis au i
C.D. du 14 fév. 1939
C.Ae du 15 fév. 1939
Ministre le 18 fév.1939
C.D, du 14 mars 1939 Sans changement
C.As du 15 mars 1939 |
Ministre le 18 mars 1939(
C.De du 4 avril 1939
Ministre le 6 avril 1939
C.he du 10 avril 1939

Le projet actuel prévolt une dépense de 22 M.3,
supérieure de prime abord de 700.000 fr au program-
me du plan quinquennal. Mais il convient de signa-
ler que les 21 M. 6 indiqués ci-dessus constituent
les prix d acquisition en principal, auxquels il
faut ajouter les frais sﬁngraux, qui ont été éva-
lués & 9 4 pour l'ensemble du programme d'acquisi-
tion du metériel moteur et roulant. 9 € de 21 M.6
représentent 1.944.000 fr, ce qui donne, pour la
construction de fourgons G.V. une dépense totale de
'1'.6"1“0“4‘23!.5““. ’

A s'en tenir A la comparaison de ces chiffres,
le projet présente l'avantage de réduire les dépen-
ses prévues de plus d'un million, mais il convient
de signaler qu'il parait substituer aux 20 fourgons
G.V. Dy prévus eu programme quinguennal, 20 four-
gons G.V. série D.d.2yi. D'aprds la notice des ser-
vices, le S.N.C.F. se trouverait ainsi dotée d'un
matériel moderne, répondant par afilleurs awxrégle-
ments internationaux relatifs su transit.

(pas d'observations présentées a ce sujet lors
X: 1'#laboration du plan).




e comm—: DE nwr%m
o 30N

W
SOCIETE lﬁ‘xomw
des
CBEUINS DE FER FRANCAIS

: Exem plain"r: pour
Messieurs les Me ~mbres du
CONSEILI’.‘-'!\DMIN! S TRATICN
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Service Central du liatériel

NOTE JUSTIFICATIVE N° 64 Te,/36

relative & la construction de fourgons G.V.

( %0, & 2 essieux, seérie quz,
dont ) 5
( 20, & bogies, série DA“yi .

- amm—

Frogramme quinquennal - ler Etablissement

koteriel roulant neuf

Le programme quinguennal d'acquisition de matériel

roulant & commander de 1940 & 1944/1G45 prévoit notamuent
l'acquisition de :
- 30 fourgons 3 2 essieux, série qu2

- 20 fourgons & bogies, série Ddzyi;

La présente Nete Justificative a pour objet d'ex-

poser :

I - la justification de la constructien envisagée,
II - 1la description technique,

III - 1'évaluation des dépenses & engager et leur imputation.




I - JUSTIFICATION DE L4 CONSTRUCTION ENVISAGEE -

Pour encadrer tous les trains composés de voitures
métalliques par des fourgons métalliques, il serait nécessai-
re que le parc de la S.N.C.F. comporte :

- 2.066 fourgons métalliques en période de trafic normal,
= 2580 @ ecmcecaaaaa A9 e de pointe.

Or, aprés achevement des constructions en cours, la
S.ll.C.¥, ne disposera encore que de 1.288 fourgons et voitu--
res-fourgons métalliques.

Pour remédier a4 cette insuffisance, la S.N.C.F. a
étudié un programme de métallisation des fourgons G.V. en
bois des différentes Régions et elle a proposé (Note Justi-
ficative N° 64 Tc/31), en premidre urgence, la métallisation
d'une tranche de 235 fourgons (sur 421 sugceptibles d'étre
métallisés) de la Région du Sud-Est, &4 réaliser de 1939 &
1944 au cours du passage des véhicules en grande réparation.

Mais, malgré la métallisation de ces fourgons en bois,
le parc des fourgons métalliques sera encore largement défi-
citaire. Nous sommes donc conduits & demander 1'autorisatien
d'acquérir, au titre du programme quinquennal de la S.N.C.F.,
de nouveaux fourgons métalliques dont, compte temu des possi-
bilités offertes par ce programme, nous avons fixé le nombre
& 50 unités.

Sur ces 50 fourgons, 30 seront des fourgons & 2 es-
sieux Dqd2 pour les besoins du service intérieur. Les 20
autres seront des fourgons & bogies Dd2yi, pour les raisons

exposées ci-apres.
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De récents réglements internationaux en vigueur depuis
le ler vuctobre 1938, relatifs aux conditions que doivent rem-

plir les véhicules pour &tre admis en transit, stipulent en

effet que les véhicules susceptibles d'&tre incorporés dans
des trains dont la vitesse peut dépasser 120 km/h doivent é&tre

métalliques et montés sur bogies.

Or, en exécution d'une convention spéciale intervenue
au cours de la Conférence Luropéenne des services directs qui
s'est tenue en 1938 & Bucarest, la France a obtenu 1'autorisa-
tion, par dérogation aux riglements internationaux précités,
d'encadrer les trains assurant des courses internationales en
Italie et en Suisse avec des fourgons & 3 essieux et cela pour
la période 19%9-1940. Le nombre des fourgons de ce type actusl-
lement incorporés dans ces roulements est de 20.

En prévision du cas 9U la convention spéciale ne serait
pas renouvelée, il paralt donc spportun de prévoir la construc-
tion des 20 fourgons métalliques & bogies nécessaires pour

assurer les courses intermationales dont il s'agit.

IT - DESCRIPTICNS TECHHNIQUES -

A - Fourgons & 2 essieux série qu2
(diagramme N° 01-035208 ci-joint)

Ces fourgons de 20 t de tare et de € t de chargement

sont établis pour &tre incorporés dans des trains de voyzgeurs
& marche rapide.

I1s sont montés sur deux essieux de 8 m d'écartement et
munis de 1'éclairage électrique, d'une prise de courant de se-

cours, des signaux électriques de gqueue fixes, du frein a air

-comprimé automatique et modérable, d'un frein & vis, du chauf-

fage par la vapelr et du chauffage électrique. codii ARt _L;;}




Le chfssis et 1la charpente de caisse de ces fourgons
sont en profilés, le panneautage extérieur en t8le de 3 mm et
le plancher en frises de chéne do 30 mm d'épaisseur.

Ces fourgons comportent 3 compartiments :

- un compartiment central pour le chef de train, muni d'un
périscope pour assurer 1l'observation des signaux dans les
deux sens de marche, que le chef de train soit assis ou de-
bout}et comportant tout 1l'équipement utile 4 celui-ci :
sieége, chauffe-pieds, tablette mobile, casier mobile, casier
4 plis, armoire, radiateur avéc chauffe-plats, robinets
d'urgence,... I1 est prévu un W.C. & la turque.

- deux compartiments extrémes & bagages.

Ces fourgons sont d'un type commandé plusieurs fois

déja par les anciens Réseaux,type qui est complétement au point

B - Fourgons & bogies,série Dd2yi (dizgramme 0i-035504,
ci-joint)

Ces fourgons, d'un type nouveau, sont de construction
entidrement métallique comportant une ossature chissis—-caisse
de conception tubulaire réalisée & 1l'aide de t8les d'acier
planes pliées ou embouties assemblées par soudure.

Ils sont montés sur deux bogies du type Pensylvania &
carcasse monobloc en t8le d'acier emboutie et soudée et sont
munis des équipements normaux de frein sutomatique, de frein
4 main, d'éclairage électrique et de chauffage par la vapeur.

La longneur totale de la caisse est de 19,642 m; 1'amé-

nagement intérieur comprend : 2 plateformes d'acceés ,



un couloir latéral, un compartiment d'agent de train avec

périscope, 2 grands compartiments & bagages dont l'un peut
étre divisé pour réserver un local douanable, La surface
utile de chacun des compartiments & bagages est de :

12,244 n® - 8,023 n® (compartiment douanable),
12,187 m2. Deux portes latérales & deux vantaux conjugués
desservent sur chague face les deux compartiments princi-
Paux. Le garnissage intérieur est assuré en téle lisse
pour le couloir, les rlateformes et la vigie et en t8le gau-
frée, pour les compartiments & bagages.

Les fourgons Dyi étant destinés 2 assurer les

relationsg internationales reg¢oivent tous les aménagements
permettart leur circulation sur les lignes étrangeres

(chauf:ate ¢lectrique - compartiments douanables),
Deuzx: soufflets assurent ll'intercirculation; la 8i-
gnelisation arrigére comporte des fanaux électriques.

Iia tare de ce fourgon est estimée & 32 t.

IIT - EVALUATION DiS DEFENSES A ENGAGER ET IMPUTATION.-

Les dépenscs & engager pour la construction des deux
types de fourgons faimant 1l'objet du présent cxposé sont
les suivantes :

- 30 fourgens & 2 essieux, série qu2
a 200 OOO fr 1‘un R R IR T 6 000 000 Ir

Somme & valoir pour imprévus (5%) .. 300 000 fr

TOtal % o0 s 0w epcea 550'0 00031‘

e




- 20 fourgons 4 bogie, série Dd2yi

8. 730 D00 EFSNEMNY 5h cv'v sovasanne 14 600 000 frs

Somme & valoir pour imprévus
(10 % environ I nesaias ccoeands 1 400 000 frs
BOURL Yavosiean 16 000 000 frs

Ces dépenses, soit au total 22.3%00.000 frs, seront
supportées par le Compte de ler Etablissement du Matériel
Roulant neuf, au titre du programme quinquennal de la SNCF,
suivant une répartition annuelle qui sera soumise au moment

de 1'établissement du Budget de ler Etablissement.
=1 AOU 1939

P TRV}
etamd 2 J. MHE




