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Réparat ion générale et renforcement de
6.583 wagons de types divers (90.097.800 fr)
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1°) Projet de réparation générale et de renforcement
de 6.383 wagons de types divers (90.097.800 fr).

¥
Il s'agit de refaire des wagons équivalents & des véhi-
cules neufs, en vue de faire face, concurremment avec les com-

mandes de matériel neuf, & 1'augmentation du trafic.
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SOCIETE NATICNALE DBS CHEMINS DR FER PRANCAIS
ahiishinia
i Farie, le 5 avril 1940
n® 64 310/2 - Tw

D. 24305 /1 %o ¥
Wongieur le Hinigtre,

J'ai 1'honneur de soumettre A votre & bation un projet
de Réparation Générale ot de renforcement Matériel Roulant
;::‘ru::n 6383 wagons de types divers des Régions Nord et

Vous trouvercs,oi- t, en deux exemplaires,la note
justificative n°® 64 Te ul.ttn b oo projet.

Je vous serais recomaissant de bien vouloir, aprés déeision,
noug retourner un exemplaire dudiv projet.

Etant donnd la actuelle de matériel roulant solide
il serait intéressant d'entreprendre ces traveaux dds que mdﬁo.

Je vous rencuvelle,Nomnsieur le Hinigtre, l'assuranc®.....

y.ie Président du Conseil 4'Administration,
Le Vice-FPrésident,
signé + ORIMPRET
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Comité de Direction

S8éance du 2 avril 1940

V -« Irojets

2°) Réparation génirale et renforcement de
6.383 wagons de types divers (90.097.800 fr)




B COMITE DE DIRECTION
P’ SOCTETE NATIONAIE lu_:ZAVIJl1g4D_ "_
DES CHEMINS DE FER FRANCAIS (Question N'- Qi)

——————
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3 annexes NOTE JUSTIFICATIVE n® 64 Te 51
i i Réparation Générale et renforcement de 6383 wagons
- p—— de types divers couprenant :
85 fourgons Mbwf, 30
634 couverts KKz 20 tonnes & dbme
1405 couverts KRz-~KKzf 20 tonnes de la Région
& ogsature métallique ’ NORD
619 couverts KKz-KKzf 20 tonnes ex-WD (4407)
1664 tombereaux TTk-TTkf & essature
métalligue <
916 couverts K - 15 tonnes deS%%_ggﬁé;n
1060 couverts K 9 et 11 tonnes (1976)

MONTANT DU CREDIT DEMANDE -

-~ au Compte 1°T Etablissement «eoeeeeessse. 82 560 160 fr

- au Sous-Compte d'Etablissement
"Matériel supprimé"iceeees 2 377 728 fr

-_— B.'Ll Compte EXPlOitation LN T I I T TR IR R R I I 5 I59 894 fI'

La présente note justificative a pour objet de
demander 1l'autorisation de procéder & la Réparation Géné-
rale et au renforcement de 6383 wagons de types divers des
Régions Nord et Sud-Ouest.

Ce travail n'est prévu que partiellement
(2500 wagoens pour la Région Nord) au programme initial de
modifications de VMatériel Roulant autre que neuf de 1940,
mais des raisons spéciales exposées ci-dessous justifient
la présentation de ce prejet d'ensecmble,

Jj‘;.—“. ’ . : ..' I-O . »
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JUSTIFICATIONS - Bt
: \
' Un-certain nombre de wagons de construction
%gclenne sont 4 prendre chaque année en grande répara=-
ion. :

_ . Dans certains cas, la réparation suivant le
type primitif ne donnerait pas un véhicule répondant aux
conditions actuelles du trafic et du triage.

_ Le probléme se pose d'ailleurs différemment
suivant le type d'origine et 1'dge du matériel de chaque
Région.

L'ex-Résecau Nord fut le premier a réaliser
la construction de véhicules P.V. capables d'un charge-
ment de 20 tonnes ct montés sur des essieux dont les
carasctéristiques d'origine satisfont encore aux cxigences
de la circulation.

I1 n'cn cst pas de méme des autres partics
constitutives dcs wagons : ossaturc dec caissc, organcs
dec choe ¢t de traction qui ne répondent plus aux condi-
tions actuecllcs d'exploitations

La réparation de ccs véhicules cn conscrvant
les caractéristigucs d'origine nc donnerait que des wa-
gons résistant mal aux chocs dans lcs gares de triage
et, de cc fait, onércux & cntrctenir.

I1 semblc donc préférable, ainsi gue ccla a
d'ailleurs été fait depuis 10 ans, dc procéder & la
grande réparation dc certainecs sérics dc véhiculcs de
construction anciennc de manidre & en fairc des wagons de
type renforcé ayant la méme valeur d'usage que des wagons
ncufs.

ILcs wagons ainsi trailtés acquérant unc
valecur plus élcvée que les anciens, il est équitable de
porter au comptc de 1C¥ Etablisscment la plus-valuc qu'ils
ont ainsi acquisc.

Un certain nombre de véhicules dc la Région
Sud-Oucst sc trouvent dans unc situation analoguc ct
nous nous proposons de lecs traiter comme coux de la
Région Nord.

Pour le matériel des autrces ex-Réscaux, 1lc
probléme ne s¢ posc pas dc la néme manidrc. En effet,
ccux-ci ayant entrepris scngiblement plus tard la cons-—
truction du matéricl 20 tonnes ont bénéficié dec 1'cxpé-
ricnee acquise ct réalisé un matéricl cncorc apte au
trafic actucl sous réscrvc dc quclgues renforcements
particls.

T'exécution dc ceux-ci n'cntraine généralc-
ment d'aillcurs qu'unc dépensc imputable au comptc Ex-
ploitation. '



-3-

I1 convient enfin dc remarquer que, depuis

lc mois dec Septembre 1939, lec trafic assuré par la SNCF
cst cn trés fortec augmentation. I1 a été reconnu de ce
fait indispensable de prévoir sur le seul exercice 1940
la construction des wagons prévus sur le plan quinquennal.

-

En outre, il a été commandé en Angleterre
10 000 wagons couverts et des négociations sont en cours
pour placer & 1l'étranger 10 000 wagons-tombereaux, 1'In-
dustrie Frangaise étent utilisée au maximum surtout en
ce qui concerne les essieux.

Dans ceos conditions, le présent projet dont
l'objet cst de rcfairc des wagons équivalents & des véhi-
culcs ncufs avee utilisation de pidces récupérées (dont
la mise cn fabrication ost difficile & assurer cn cc mo=-
ment, cn particulicr pour lcs essicux) nous parait donc
opportun.

En nous inspirant dc ccs dircetives, nous
avons établi le projet ci-aprés cxposé.

DESCRIPTION DU TRAVAIL -

Les principeles modifications & apporter aux
véhicules & renforcer scraient les suivantes :

- gggION NORD -

1°) Fourgons ibwf - (Effcctif prévu 85 Mbwf)

Délcstage et renforcement du chficsis, %

- Montage d'unc crissc métalliguc avee cabinc cxtréme
de choc,

Rivctage des plaques de garde,

Rempleccement de la traction ¢t du tamponncment par
unc¢ traction Spcncer ot un tamponnement Ringfeder,

- Remplaccment du ffein 3 contrepoids par un frein 3 vis
combiné avee lc frein Westinghousc,

Montage de boitcs isgthermos,

- Amélioration du compartiment du conductcur,

- Montage d'unc couverture cn t6le de 3mm d'épaisseur.
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20) Wagong couvertg KKz 20 tonnes & ddme -
—(BIfcctif prova : 634)

- Remplacement du chigsis mixte d'origine par un chéssis

gézalliquc goudé evec écartcement d'essieux porté
My

~ Remplacement dc 1la caisse bois d'erigine par une
caisse métallique,

- Substitution dc la tracfion ct du tamponncment type

unifié & la traction ct au tamponncment type Nord,
Remplacement et rivetage des plagues de garde.

30) Wagons couverts 20 tonncs KKz ct KKzf & ogsature
mE%aIIIque (Type 1912)- (Bffectif prévu 1354 RKz
+

5} KKzf)

Wogons couverts PQ tonnes KKz ct KKzf ex-WD -
g (Effcctif prévu ¢ 405 KKz
+ 214 KXzf)

~ Substitution de la traction et du tamponncment type
unifié & le traction et 2u tamponncment type Nord,

-~ Remplaccment et rivetage des plaques de garde,

- Renforccment de la caisse eot substitution d'une cou-
verture en toile & la oouverturc en tdle.

4°) Wagons-tomberceux TTk ct TTkf & baaature'métalli ue
(Bffoctit prevu : 1493 %TE
+ 171 TTkf)

- Renforcement des traverses cxtrémes,

- Substitution de¢ la traction ct du tamponnement typc
unifié & la traction ¢t au tamponncment actucls,

-~ Renforcement des bouts dec calsse,

- Rcmplacement dcg friscs de cailssc par un panncautage
métallique,

- Suppression du faltage,

- Remplaccment et rivetage des plaques de gerdo.

En outrg, pour les TTk sculement ¢

~ Réduction du chéssis de 610 mm ct déplacement des
- ggsieux,

~ Supprcssion de la guérite, de 1'apparcil de serrage,

de la timoneric complgte,
- Addition de 2 freins & main.
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- REGION SUD-QUEST -

1°) Wagons couferts K 15 tonnes - (Effectif prévu 916)

Il g'agit de wagons couverts & caissc en bois cons-
truits on 1902/1904, dont lecs caisscs en bois sont complé-
tement disloquées alors que les chéssis, sous réserve de
guelques renforcements particels, conviennent encore au
trafic actuel.

Notre intention cst de procéder au rcnforccment né-
ccssaire du chéssis ¢t de rcmplacer la caissc en bols d'ori-
gine par unc caissc & ossaturc métallicue analoguc a celle
du couvert unifié.

20) Wagons couverts K 9 ¢t 11 tomncs -~ (Effectif prévu 1060)

. Ces wagons, construits cn 1865/72, sont d'un type
absolument périmé ct non améliorablc. Toutefois, on peut
récupérer sur cux lcs pideecs d'attelage et de tamponnement
dc typcs renforcés. Comme nous disposons par aillcurs d'un
nombrc important dc pidces dc roulcmont ¢t dc suspension
Armistice (c¢ssicux, boites ct ressorts), nous nous propo=-
sons dc reconstruire & 1'aidc de ces éléments récupérés des
wagons couverts ncufs de 15 tonnes.

IMPUTATIONS -

Le présent projet comprend :

a) dcs dépenscs d'acquisition ct de montage 2
des orgnanes nouveaux évaluées en principal a 90 827 500

b) des travaux dc déposec des organcs supprinés,
de dépose ct de rcposc des orgnnes conscrvés
(déduction faitc decs dépenses de réparation P
écononiséos per la modification)évalués &... 5 I59 894

¢) la valcur de récupération des organes sup-
Priméa évaluéoé....‘-.‘........-........'. 5889 6Iaf

d) la valour primitive des organcs supprimés £
évaludeé‘.l......ll....ll..'.l..-l........ 8267 340
En aéfinitive, les dépcnses scront supportées par 3

- la Compte 1°T Btabligsement du Matériel Roulant, £
é- COnGLll'I‘enCC de (ﬂ - d) RN N E R R B L 82 560 160

- l¢ Sous-Compte d'Etablisscment "Matériel supprimé" 2
3 conourrence 40 (d = 0) «segsseseccssecsscsss 2 377 728

- le Compte Exploitation & concurrcnce de (B)es 5 359 894I

Les imputations au Compte de 1°F Etablissement seraiemt
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faites & roison de 11 000 000 fr sur l'excrcice 1940 et le
religquat réparti sur les exercices 1941 et suivants.

La dépense pour l'exercice en cours est prévue au
budget de 1°¢T Etablissement de cet exereicc.

Les dépenses correspondantes aux exercices 1941 et
suivants sceront prévues en temps utile au budget de ces
exercices.

CACHAN, le 20 DMars 1940.

LE DIRECTEUR DU SERVICE
CENTRAL DU MATERIEL,

J.LEVY.

NOTA - L'anncxe A donne toutes précisions sur le détail
des imputations comptables.

- Les anncxes B et C font apparaitre :

le prix de revient avantageux de 1l'opération envi-
sagée par rapport au prix d'un wagon neuf de néne
type (onnexe B) ;

le bénéfice annucl d'entretien qu'assure un wagon
d'ancien type reconstruit avec tous les renforce-
ments désirables (annexe C).

Dens le ealeul du bilan financier, il est fait &tat
d'un amortissement en 40 ans & annuités constantes au
taux 4'intérét de 8%, ce qui correspond & un tux d'amortis-
sement de 8,35 %.




ANNEXE B A L. NOTE JUSTIFICLTIVE

i r Région NORD Tdeion SUD-OUBST |
I \ s i a i ik
' Mowf K%’g = cesature ossature ARe Eked oseatar. ! oas@umlRVIS t K/ 9

métal. | métal. | X" WD ex-WD! et 11 ¢
|

innée de mise en eervicda|1911/ |1896/ | 1912 | 1912 | 1920 | 1920 | 1912 | 1913 1902/ | 1865/
1913| 1909 [ ! , | 1904 1872

Valeur d'inventeize b|12 480 Z 7T30| 4 660t 4 690|II 2T0|I7 500| 4 280! 5 5I0| 7 000 II 400

i 2

|Dépenses 3 cngager i |
l10)Pour le renfirccnont - |
au Compte e

e

i by i /12 200|16 375 IT 974 IT 985|I0 982|I0 983 I2 8I5 I4 38012 800| I3 400
- L ~eu Sous-Compte r | | i : i
oo/ d'Etablisscaent f | | i | |
> 51 (matériel supprimé) (d| I 675 127 54 97|  40I| 406] .B852] I 557 200 | 100
<eu Comptc Exploi- 5 | . | i |
| | tation el T650| I 000 727] 727 755

755 578| I 4I0| 800| I 000

|

- - * ' i
tioas d'ontreticn | | ! 1

consdcutives au | : ?

|
2°) Pour les réperpo— | | | f i
{

renforcement - | ? | |

-au Cempte Ex— | i | |

ploitation f |32 475{20 700 I0 64%I0 591%11 GGZIII 656]I8 505! I7 903 {I5 200 | 20 500
Potal (c+d+est) g |48 000|38 20023 400|23 400 23 800|23 800 32 750 35 250 29 000 | 35 000

Valeur zctuelle ou nouf|
d'un wagon de méme

type (1 h [93 I50 {60 90060 900
|

| | |
165 900;60 900 {65 900 |53 OOO#BB 000;55 900 | 55 900
| | |

| ‘ _
(1) Sur la baso d'un wagon KRuw & 73 400 fr — KXu & 60 900 fr - TTuw & 65 500 fr -
TTa & 53 500 fr
d'un fourgon lMbwf & 93 150 fr.
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ANNEXE C 23 L. NOTE JUSTIFICATIVE

* Llmortisscment en 40

cerrespond 3 un tbux

d'amortissecment de

8,35

ans 3 annuités constantes, au taux

.
e

d'intérét de 8 %, ce

gui

Région .N O X D =5 — [Feeian SUD-OURST
KKz 2 KKz 2 Rﬁif'h 1TTk & |TTkf &
¥bwf Abe ossature | osmire e%“ E—‘?g bssture |ossature [ /15 + 51/; glt
métal. |métal. b= Inétal. |ndtal,
Dépensz totele & cngpgerja {48 0C0|38 20023 400|233 400(23 800t 23 80032 750135 250({29 000| 35 000
Dépensz moyenne de ré-|b(20 000|IC 000} IO 00Q|I0 000 |IO Q00| IO 000|IO C00| IO 000|IO0 000| IIX 400
peration sans rcenforcoe | i
ment _
Dépensa supvlémntaire |c|28 000{28 200| I3 400 (I3 400 {I3 800 I3 30022 750125 25019 000|23% 600
de reconstruction(a=b) | !
|Prais d'entretien an- [d]| 6 000| 4 000| 4 000| 4 000| 3 500/ 3 500/ 3 500| 3 500| 4 000{ % 500
nuels d'un véhicule du |
type d'origine i
Prais d'entreticn on- je! 1 000| I COO| I 000| I Q00| I COO! I OOOi SOOI 500 I 000f I 000
nuels d'un véhicule i :
neuf ou reconstruit | | |
: | I
Bénéfice brut annucl f| 5 000 3 00Q| 3 000| 3 Q00| 2 500| 2 500! 3 OOO: 3 000! 3 00C| 2 500
sur l'entretien(d—c) : |
Charge annuclle mogeme (g 2 338| 2 355| I II9| I II9| I I53| I 153! I 900( 2 I03| I 587| I 97I
des frais'dc recocons-— \
|truction * (c¢)
Bénéfice réel annucl |h| 2 662 6451 I 88T| I 881 |'T 3471 I 347! I 100 89I| I 4I3 529
pur 1l'entretien(f-g)




