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UBSTION V - Projet

e cnt de 1.7 agon type iv .
\{, L
| M. MOREAU-NERET, Rapporteur, expose qu'un certain

nombre de wagons dc censtruetion ancienns sont actuellement

| a prendre cn grande réparation. Le Service estime , & Juste
titre, que la réparation suivant le type primitif ne
donnerait qu¢ des wagons résistant mcl sux chocs inévita=-
bles lors des opérations de trisge, et, de ce fait, oné-
reux & c¢ntretenir. I1 lui a donc paru préférable de réparer
ces wagons sulvant le type rconforcé; c'est ainsi d'ailleurs
qu'il est procédé depuis 10 ans. Ces wagons acquérant

’ de ce fait unc valsur plus #levée que les anciens wagons,

11 e¢st équitable d'imputer au comptc de premier &tablissoment
la plus value qu'iis auront ainsi acquise.

Les dépenses seraient supportécs par le compte de
premier étoblisscment de matéricl roulant & concurrence
de 18,947.000 fr, ¢t par le comptec exploitation, a concur-
rence de 2,104,750 fr.

La note qui a été distribuée aux membres du Conseil
donng le détail des prineipales amélioraticns qui seraient
apportées aux véhicules: renforcement du chfissis ¢t de la
culsse, modification de la traction et du tamponnement,

| modification du systéme de freinage,
’ Ces transformations permettront au matériel de
supportcr les conditions assez durcs du trafic auquel il est
| destiné, On constate, en effet, depuis un certain nombrs
d'années - ot c'est une constatation que M. FOURNIERavalt
‘ mise en relief dans son étuds d'ensemble sur les chemins

de fer - que les frais d'entrctien du matériel roulant snt
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subi, depuis la guerrc, une augmentation considérabls. On
en trouve un:s raison dans le développement de la politique
des trains lcourds qui impose aux wagons de tStc des efforts
de traction considérables. D'autre part, de nombreuses
avaries peuvent se prodﬁire dans les gares de triasge,
lorsqu'un wagon lourd vient butar contre un wagon pcu résis-—
tant, Pour ces différentes raisons, M. MOREAU-NERET considd-~
re quée ls projet qul est soumis & l'approbation du Conseil
répond bien & unc nécessité technique.

Il désire c¢ecpendant préscnter deux séries d'observa-
tions, les unes d'ordre financisr, les autres d'ordre

technique.

128) Considérationsfinanciéres—

- Pour évaluer 1'économie de l'opération , on fait
ressortir que l'entrstien actusl revient annuellement par
exemple pour un fourgon Mbmf 2 6,000 fr ot que, ce prix
devant s'abaisser & 1.000 fr & 12 suite des transformations
projetées, il s'ensuivrait une éconcmie annuclle de 5.000 fr
par wagon.

S1 1'on tient compte, d'autre part, des charges
financiéres qul résulteront des dépenses inscrites au compte
de premier &tablissement, 1'Sconomic nette ssrait finalement
de 2,900 fr par fourgon et par an,

Cette évaluation appelle un certain nombrc d'obser—
vatiens.,

En premier lieu, si l'on est an droit d'cscompter
une éconocmie annuclle d'sntretien de 5.000 fr. par wagon
de ce type, il est certain que le cofit annucl d'entreticn
des wagons transformés, évalué sctuellement & 1.000 fr Augmen-

tera d'unc manigre appréciable loersque ces véhicules auront
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15, 20 ou 30 ans de service. Sans doute, l'expérience montre
que le colit de l'entretien annucl du matériel renforcé, qui
est en service depuis plusicurs années déja, n'augmente que
faiblement. Encore convisndrait-il d'ecn tenir compte dans
une évaluation précise.

En sccond lieu, M, MOREAU-NERET préscnte des obser-—
vations sur le calcul des charges financiéres, observatiens
d'ordre général et qui ne valent pas seulement pour le proje
en instance.

D'une part, ce celcul a été falt sur la base d'un
taux d'intér3t fictif do 5% qui est trés sensiblement infé-
ricur aux taux couramment pratiqués. Leéliﬁdications résul-
tant de ce calcul ne sont certes paé dépdurvues d'intérdt,

mals il.serait bon que les services comprennent que la valeur

de leurs évaluations serait singuliérement augmentée si elle#
6taient basées sur des chiffres réds, L'évaluation faite

sur la base d'un taux do 57 reste une simple vuec de l'esprit,

T esE, .

M. MORSAU-NERET pensc = et cette remarque a une ports
générale ~ que lorsque 1'eon Atudie l'aspect finaneier d'un
projet, 1'6tude devrait 8tre falte en prenant comme base le

taux moyen pratiqué pondant l'année précédente.

M. LE PRESIDENT est bien d'accard sur ce point,

AU-NERET ajoute, d'autre part, qu'il seralt
souhaitable que 1'amortissement soit calculd sur la base
d'une annuité censtante comme pour 1'amortissement financie:

des obligations. Or, en l'espéce , on a procédd de 12{

LRLC
}
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fagon suivante : pour 100.000 fr amortissables en 40 ans a
5% on a admis un intér8t annuel de 5.000 et un amortisse-
ment'égal & 1/40,soit 2.500 francs ce qui est inexact,
puisqu'au fur et & mesure de l'umortissement, 1'intérét
diminue.

Le mode de calcul adopté, dans le cas présent, con-
duit & une double erreur §3 d'une part, on a choisi un taux
d'intér8t trop falble, d'autre part, la charge annuclle
(intér8ts et omortisscment ) est plus lourde que la charge
réelle, Ces errcurs se compensent pnrfiellamant. Et si 1'on
calcule 1l'annuité rédelle que la S.N.C.F. aura & payer au
taux d'intérdt actusl, on est an droit de conclure que l'opé~
ration est avantageuse ¢t trés nettement génératrice

d'économies.

M, LE BESNERAIS pense que, pour le culcul de l'annui-
té d'amortissement, il convisndrait de prendre en considéra-
tion la durée prévue pour l'aumortissemcnt industriel st non

celle de l'amortissement financier.

M, MOREAU-NERET est bien d'accord sur ce point. Il
avalt envisagé le calcul sur la base d'un amortissement en
40 ans.

I1 aborde ensulte lu seconde sériec d'obscrvations

qu'il désirait préscenter & propos du projet.

22) Censidérations d'ardre technigue -

M. MOREAU-NERET a demandé & la Dirsction du Service
du Matériel un certain nombrec de précisions qu'il croit
intéressant de faire connaftre au Conseil.

Le parc actuel de wagons couverts se compose de

218,930 unités, dont 22,592 du type unifié ct 43,485 du type

L
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renforcé., De ces chiffres, il résulte que 307 sculement de Cé‘
parc sc¢ composec de wagons résistants,

La situation est la mSme en ce qui concerne les wagons
tombereaux, dont l¢ parc ronferme 195.930 unités , dont 26%
seulement de wagons résistants (36.324 du type unifié et
15,050 du type renforcé),

Pour les wagons plats dont le¢ parc comporte 78.710
unités 11 n'y a que 6.139 wagons du type unifié et 6 770 du
type renforcé. :

Le programme de renforcement de wagons qui est soumis
a l'apprqnation du Consell porte sur 1.750 wagons seulement,
chiffre infime on regard du nombrs total sde véhicules qu'il
seralt nécessaire de transformer. :

Les Services du matériecl procédent en effet actuel-
lement & une étude d'enssmble do la question et ils estimsnt
qu'il serait indispensable de renforcer environ 49.000 wagons
couverts , 5,500 wagons tombereaux et 2.500 wagons plats, '

D'autre part, le parc renferme cnviren 56.000
~ wagons de type ancien, dont 34,000 sont déja garés et
22,000 vont 1'8tre sous peu. Ces wagons vont faire l'objet
d'examens individuels,

En conclusion de cet exposé, M., MOREAU-NERET
demande au Conseil d'approuver les propositions qui lui
sont soumises, qui correspondent & un programme trés
utile ¢t qui devra Ctre poursuivi nu cours des snndes pro=

chaines.

“

M., LE PRESIDENT met sux veix les prcpositions du

Rapporteur , qui sont adoptées & 1'unanimité.

?’“
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V - Erojete

Benforcement de 1750 wagone de types divers
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1°) Renforcement de 1.750 wagons de types divers -

Ie Comité precéde & un échange de vues sur cette ques

tion , qui figure & l'ordre du jour du Conseil d'Administra—
tion du 18 janvier.

o BB PAISIDENY e J'al domendd b %, RORTAUSSURLT do
mummmmmum

| Ma kS Gowissuiss U OUVEMNNNGNTe e Vouirels présens

Ser uns obssrvatlen., Dee chifives donnds en sunexe & 1l noVe,
umunmmuw--mm
thvenent & S4T30 of 35.250 fx pour des wagons iypes TUk of
TIRE dont la velewr, & 1'#tat do nouf, est de et ot 4
Je wals sn pew surpric du feible éoart entre ls valeur des
woagons & 1'etat de meuf ot le colit des traveuz prévis.

on yout se densnder s'il ne serait peas plus Jadicieux
46 sifannx réformer ces wagens ¢% d'en scheter de neufs,

umhm-dtuﬂ—uhv-ln
@8 7,000 & 10,000 fr, ot Lo satériel setaid trée probablesent
weilleur.

Ea Bk BESBENALE.-I1 faut tenir cospte de oe que la dé-
pense prévee comprend, your plus de soitdé, des déjenses
d'entretien qui sersieht nécessaires sn tout dtat de osuse.
Mh-mqu-ummuvum
qubﬂmmﬂ.-ﬂﬂohmnm.




ie sesure projetée se tradulra ea définitive par une éocncale
wnwelle de 1.500 fr par wagon.

Be ki SOSEISsAINS BU SOUVERANSNE AW (INT.~ Oh se fereat
les traveux deo transforastiom ¥ |

No i LSSRssAlSe= Ile seront, en partie, exfoutde pay
des ateliere de la Se.0.0




Bo LE JRESiD BT~ C'ont évidenuent un avastege dont il
% tenir compte.
De toutes fajens, l'observation de ¥, le Commissaire du

la réparction resters inférieur de 10,000 fr par wagon su prix
d'sohat 4'un matériel newf, lL'epéretion se traduirs dome,pour
A'ensendble du projet, par ume doononie globale de 17 .

Bo ki COMMISUALRS 5U GOUVEKNYSAET.~ 11 A'Y eureit pes um

‘seul setomobiliste qui, 8'Al devait fuire exdouter 32,750 fr
de Mparetions sur es volture, hésiterait & dégenser 40,000 fy
JOUF en scheter ume nouve.

Lo L5 BIOREEALS o~ Co roiconnement est peut-dtre valable
pour le proprifsaire d'une seule sutonobile. "sls Je ne suls
poe oertain qu'il »'uppliquerait su possesseur de 1750 véhi-
oules,

Bn falt, om constate que, lersgu'il o'ugit d4'ua pare
faportunt d'sutovus, d'sutocars ou de cssions, il wrrive sou=
vent que 1'cn héeite & rofermer le véidoule =t gue 1'on se
borns & remplacer le soteur, en conservent le chlssis ot le
Sroin de roues.

. K LB IBESIDENY .~ Lo projet sers sousis demain su Conseil
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(Question N °,,,L/

COMITE DE DIRECTION .

du..... 1 JAN. 1939 105
(Question N"//'j ....... )

NOTE JUSTIFICATIVE

Renforcemant de 1 750 wegons de types divers
compranant :

150 ibwf

750 Kz et ¥KKzf & ossature métellique
250 XKz et KKzf ex V.D,

350 TTk et TTKf & o:sature métellique
250 TT type Etat

- JUSTIFICATIONS -

Un certein nombre de wagons de construction ancienne
sont 4 prendrz en grende réparetion.

Ls réperetion suivent le type primitif ne donnerait
que daes wagons réecistent mal eux chocs dans les gares de
triege et, de ce feit, onércux & entretenir,

I1 est préférable, ot c'est ainsi qu'il est procédé
depuis plus de 10 ans, de réperer cecs wagons suivent le
type ranforcé, ce qui permat d'obtenir des wazons de méme
velour d'usese quc des wagons neufs. Lz bilen ds ces

opéretions figuras & 1l'annexe joints,

Ces wezons scquérant einsi une velour plus élavéc que
les encicns wesons, 1l est équitable dc portoer au comptc
de 1°T ®teblissamznt la plus velue qu'ils ont einsi ee-
quisas.

Ceotte fagon ds feirs a toujours €té admise dopuis la

mise zn routs de ¢e progremme ds renforcemont du metériel.
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Lo présent projot corrsspond au progremme 1938 do
rznforcanent,

L:e principelzs améliorations apportéazs aux veliculcs
4 renforear soraiont lcs suiventes:

1°- Fourgons ibwf -

- Délestago ot renforecnent du chéssis

- lMontege d'unu csiss2 métsllique evec cabins ;xtréme de
choc

- Rivetegs dos plequ:s dc gerde

- Romplacoment do la trection st du temponn .ment per une
trection Spuncar st un temponncmont Ringfeder

- Romplecsment du frzin & contrepoids psr un frain a4 vis
combiné evse 1lc froin Viestinglouse

- Montege doc bolt.s Isothermos

- Améliorstion du compertiment du conductaur

- Montegs d'unc couvartura sn t61lc dc 3 mm d'épsissour,

29~ Wazrons couverts 20 t KKz ot KKzf & ossaturce métalliqur

(type 1912) wazons couvortis 20 b OX. W.D. =

- Substitution d. le tresction ¢t du temponnomunt typc uni-
fié A le trsction 3t au temponncment type Nord

- Romplecoment 3t rivastegse dss plaqucs dz marde

- Renforcemont dz ls csisse =t substitution d'unc couvorturc
on toilc & la couverturs en toéle

30. Wagons tomboroaux TTk ot TTkf type 1912 -

- Ronforc:mont dcs travurszs cxtrfmes

- Substitution dz le trection ot du temponnemont type uni-
£ié & ls tresection :t au temponn:cmant ectucls

- Renforccmznt des bouts do caisso

- Rompleccment dsos frisss do ceissc per un pennzautego
métallique

- Supprossion du faftege

- Remplacomsnt :t rivstege dis pleagues de gerde

En outre pour 1l.s TTksculsmunt
- Réduction du chfssis do 610 mm ¢t déplaccmont dss ussioux
- Supprission ds le guirite, ds 1'apparcil do ssrrage, de
15 timoncrio compléto
- Addition 4o 2 fr.ins & main,

4°- Vazons tombsrssux TT typec Ltet -

- Ranforcsmoent -t consolidation dos picds do bout



W, =

- Remplac:iacnt des écharpus par des gousscts
- Romplscomont dus frisis sepin par dos friscs cn chfne
- Rivotage dus plequus 4o gerde

- L.PUTATIONS -

L. présant projot comprond ¢
1°~ Dos traveux complémsnteirss de pri:micr éteblisscment
du Mstériel Roulant évelués on principal & .....20 962 500fr

2°- La supprcssion d'orgesnss cxistants dont

rna

12" valeour primitiva 98t ‘A0 seies s snswanss i . 015 560
30 Dss treveux dc déposc évelués & .eeseses. 1 283 150
4°- Lz reprisc d. metérisux récupérés dont le

V&l'l!‘ \.)-ST! ‘;Htib"lt:'-i.)zi.u..-.o- PECECIE SR RN B R I “- 1195 900

En définitivze, l.s dépensus saront supportécs par
- 1c Comptz 1°T Etablisscmont dc "Metérisl Roulent" &
concurrcnce dc

20 962 500 fr = 2 015 B0OO fT = .evseseeosselB 947 000

- Lo Comptz Exploitetion & concurrcnce de 3

2 015 500 fr + 1 2563 150 fr - 1 193 900fr= 2 104 750

~

Lss imputstions zu compts 1°T Eteblisscr.nt scront
fait.s & reison dz 5 V00 000 fr sur 1ltcxocrecice 1939 ot 1o
rsliquet sur 1l'uxsreiecs 1740,

Los dépensss coirusspondsntes scront prévucs on temps

utils su budg.t dc css ox.rcices,
-
PARIS ’ 1o

LE DIRECTE

DU SERVICE CENTRAL DU IIATERIEL



ANNEXE 4 LA NOTE JUSTIFICATIVE

KKz a ERzf & | KKzf | TTk & TTkE &
ossature cs3aturs f | ossature ossature
métallique |métalliocue Y ex-WD Lnétallique métallique

o —— -

Année de mise en service ; 1912

Vaelaar d'inventaire

Dépenses & engager
rour le renforcement:

a) au comt e 1°F Etab®

b) eu compte Entretien

Tota. ) 25C(1)

Valeur actuelle au
neuf d'un wagen de
méme type

(1) Er ce qui concerne les wagons TT type Etat ,il ne s'agit pas & proprement perler d'une
réparation générale rais da'un renforcement de la caisse,
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