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PARIS, le 11 Septembre 1946

LE MINTSTRE DES TRAVAUX PUBLICS ET DES
TRANSPORTS

a4 Monsieur le Président du Conseil
d'Adpinistration de la Société Natio=
nale des Chemins de fer

de 200 wagons plats pour le transport

de semi-remorques rail-route des types U,F.R, et

Référenmce - Votre lettre D 24319/0 du 24 Décembre 19.5 *

Par lettre citéde en référence, vous m'avez soumis un projet

relatif & la conctruction
ment pour le trancsport de

de 200 wagons plats aménagés spéciale=-
senl=-.ecmorques rail-route des types

Ce projet, dont la dépense totale en principal est évaluée

& 101 millions, figure au

budget de reconstitution de 1946.

Les dépenses seraient échelonnées a raison de ¢

71 M,

Aprés examen par mes
la lettre du 18 Septewmbre

en 1946
en 1947

Services techniqgues, et compte tenu de
1945 par laquelle j'ai donné, sous cer=

taines réserves, mon approbation a la construction de 350 nouvelles
remorques raileroute, j'approuve le projet en question qui com=
perte une dépense totale en principal de svese... 101,000,000 FTs

Il est entendu que :

lo) Cett: dipense sera inscrite au compte spéeial provisoire



de reconstruction-équipement tant que ne sera pas teraminéc la
ventilation définitive des dépenses de reconstitution de votre
parc moteur et roulant entre les budget de 1l'Etat ¢t le compte
d'étublissement de la S.N.C.F. ;
2°) La dépeuse & payer chaque année devra restcr dans la

limite des crédits de palemsnt inscrits & cet effet aux budgets
dg travaux de wmatériel roulant nouf régulidrement approuvés poup
les exercices corrcspondants,

D'autre part, j'appslle vctre attention sur 1'intérét qu'il
y aurait, pour la bonne utilisaticn de ces wagons dans l'avenir,
a ce qu'ils puissent étre facilement transformés cn vue du transe
port des types de remorques pour lesquels ils n'auront pas &été
congus.,

Pour le Ministre et par autorisation
LE DIRECTZUR GENTRAL DES CHEVINS DE FER ET
DES TRAYSPORTS,

(s) F. DORGES
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SeCIETE NATIANALE DES CHEMINS DT FZR FRANCAIS
Le Frésident
du Conseil &'Administratien

No 5475;;5_1 Parles l= 24 décembre 1945
5 gne Te T i
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con®e Sy qu IO 77 Mnnsieur le Ministre,

ac 1
au Jont _
J'ai 1'honneur 42 scumettre & votre epprcbatien, en deux cxem-
plaires, un prejet rslatif A le construction de 209 wagons plats a-
ménepés spéclalement prur le transport de sgemi-remoraques rall-voute
des types U.F.R. et Serem-Coder.

Ce projet figure au budget de reconstitution de I946.
Je vous serais recmnnaissant de bien vouloir, aprdés décision,
noug renveyer un exemplalre du dit projet.
Vauillez agréer, Mensieur le Ministre, l'assurance de mes sen-
timents de Laute censidératicn,
Lz Président du Cons2il d'Administration,

Signé : Fournler

Mensieur le Ministre dss Travaux Publics et des Transports 3irection Gle
des Ch. de fer et des Transports,Service Technique - 38me Bureau £44,B2
gaint-Germain - Parin
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Extreit du P.V. de la 3éance du Conseil d'Administration
du 19 décembre 1945

QUESTION V - Projets

on de 200 wagons plats aménagés

-

spscialement pour le transpért de semi-

remorques rail-route des types U.F.R. et
erem=Coder.

P.Ve (p.&B)

1.
L

= M, GOURSAT rappelle qu'une D.M. du 18 septembre 1945 a
| autorisé fa construction de 350 semi-remorques rail-route des
types U,F.R. et Serem-Coder.

%) Pour la lére tranche de 300 remorques déja commsndées enrf
Juillet 1941, le S.N.C.F, s'éteit bornée, en raison des circons- =
tances, a faire subir les transformations nécessaires A des wa- =
gons existants. Mais cette solution ne saurait Etre regardée

comme satisfailsante : de tels wagons, vétustes et peu robustes,

ne peuvent porterehacun qu'une remorque - d'ol 1l résulte un oy
rendement défectueux - et ils ne sont aptes ni & cireculer en GV
ni & passer sur les bosses de triasge a la gravité - ce qui 1mp117}
que des conditions d'exploitation défavorables, tent pour la {
S.,N.C.F. 'que pour leg usagers. _ 4

On est ainsi conduit a envisager la construction d'un wa-
gon robuste, adapté spécislement a ces transports, qui peut &étre
constitué par le transformstion, dans les conditions exposées !
par 1la note, du wagon plet unifié, Nnsuw de 12 m. de longueur et |
20 T. de charge utile. Ce wagon pourrsit trsnsporter 2 semi-
remorques de 10 T, en cherge.

Pour l'exploitation des 330 nouvelles semi-remorques que
la S.N.C.F. est autorisée a construire, 200 wagons seraient né-
cessaires, dont - sous réserve de mise au point éventuelle de la
répartition - 175 wagons-porteurs U.F.R., et 25 wagons-porteurs (5]
Coder. La dépense unitaire serait, quel que Soit le type de re-
morque, de 460.000 fr, sur la base des conditions économiques de =
fin ao&t 1945, La dépense totale, imputable au compte de la re-
constitution, serait ainsi - compte tenu des sommes & valoir po
imprévu - de 101 M., & savoir 30 M. en 1946 et 71 M. en 1947.

§
Le Conseil approuve le projet. %%



SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS

Conseil d'Administration

e

Séance du 19 décembre 1945

V - Projets.

5°) Construction de 200 wagons plats amé¢nagés spécialement

pour le transport de seml-remorques rail-route des types
U.F.R. et Serem=Coder.
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fcnstruction de 200 7agons plate NNsuww anénesés
gpécialement pour le trans vort de seni=
remerques rail-route des types
Uu.lee €t Ueren-Coder,

-

Yentant du crédit demundé . _ . ettty |2 8

- -
-

Le présepte note justificative a pour ebjet de deuander
'outorisatioa dc comnstruire 200 wzzons plats Liisuwy, cemn, Tre-

rent

- 175 ameénazése spécislament pour le transpcrt de semi-reacrques
reil-reute du type UF«Rey

(6]

améneséc spdeialsinent rour le trenspert @e semi-reucrques
rail-reute du type Seren-Coaer,

w

fflette construciien serz privue =2u prejet de budget de re-
construction de 1945 pour une dcpenas trtale en principal cde
101 ., éveluée aux coaditions éconcmiques d 'Aout 1945,

Lz pricante note corprind 5 parties 3
T - Justification de la coastruetion envizasée,

II =~ Deceription teccimiqus du mntériel &4 sonstruire
FII = ovcluatien deos depeacses .. enlnager et 1*nutat10nu de ces

a0 wnN
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ar lettre n® ;4@.6394 du 1. 4ottt 1945, nous avone demendé
v(£0

% Tons eur le winistre des Travaux Publics et des Trancsports

1'auto~isation de ccastruire 350 neuvelles reii-remorques rail=-

route aec types U.S«n. et Seren-Coder dont le transport par fer

nécessite un matériel spécialement adapté,

K

A}

Cette autorisation de »rincipe nous a d’ailleurs ¢té donuée
le 16 oceptembre 1943,

UYne preriere tronche de 5CC rsiorgued (23C du_ type Usl'eRa
et 50 du type Coder) a, repoelons-le, &té cosmandée, o titrs
d'esciuali, par la S5iaiCe.l's O Juillet 194l:; 2Pour le trcasport d:
ces remopgues par fer, nous avens ét¢ eblizds, en raison dsze
circonstances, d'utiliser des wagens existants du type Rzl de
15 tonmnes, de construction vétuste et peu robuste, cn leur foi-
sant subir les transfowaations nécessaires, Cete wazcne 1€ péu-
vent porter, chacun, cu’une seule ranorque et ils nc zent aptes
ni & circuler en G.ve, nl & posser cur les bosszes de triage a

- s &
la gravitss

Or, d'une par%, la remorque rail-route a été congue avec
1lobjectif d'effrir 3 la clientele sensiblewent les wé-es avan-
tages que le camicn et la pelitigue future du cheuin de fer pré-
veli que cco reuerques seront achemindes par traing & marcae
seceleérees

pD’autre part, lee trancports mixtes n2 peurront réellzaent
se développer que £i lzur exécution n'entr .Ine psze pour la&
Juielsle de Bujdtions inadaiusiblas j il-iaperte, en particulier
que les wasons char:4s de remorquss puis. snt &tre trids geons

récautiong spdéciales & la gravité.

Les wzgons pour le trensport de remorques reil=route doivent
dénc étre aptes a 1a cireulatisn en G.,V. et gusceptivles d’Ztre
passés cux triages par grovité, ca qui i.plique une constiruoc-
tion rebuster -

—— -

Ie wagsen plat wnifié Wisuww de 12 m de leangueur et 20 t4 de
ah:r- e utile suguel sersnt apperides ies traasfor.ations de
Adtail n cessaires pour 1lc rendre soceialeaent preojre au trans- o
port de ohacun ded typeg de Tr2a0rques dont il s'zuzit répond a
ces eonditions, 7Tl perwet dc troasporter deux sei-ronorques
de 5f75 ¢. long, comportant chzcune 10 t. de poids totzl en
eh:rze, solution teut = foit satirsfaisconic au noint de wvue

ser e
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cowsercial, si 1'on coacidére le rapport de la caarge utile
au poids mort, 1€8 350 rauorques gue neus avons 1l'autorisa-
tion de cozstruire répondent d’aillieurs a e2s conditions de
poids et de lengueurs. :
Tour 1'expleitasien de ecs Yeworques, nous estiuens que
300 wagens au tetal noul cersient nécessaires, ILa situation
actuelle du parc de wagons pLlats de 1a S.is0sde €% le5 Do
scins de ncire Lxpleitation ern matériel de ee type ne nous
pernetient de prélever les 2(C wagons rempiissant les condi-
tiens requices ni parmi les vénicules exiztants, ni pormi
ceux figurant déja dans nos coiraandes de dénarrazes Neus
nvisszeons donc de les foire coastruire par 1'gndustrie
‘I‘i‘vée. :
Lo rérartition de ui0 semi-reiorques entre les 2 iypee
Uoi'ele €t Peren-Coder n'esgt nig escore arrétée d'une fzgon
absolurent definitive,

Toutefois, G'2-ris les srexiéres cousullctions faiten
par notre. sSsrvic:e Coamercizl supres des lnircprises utili-
- . 3
¢-at leg recorques, il agparalt que neus souvone, ea pre=

s A e . + - ’ e . .
rnisre zpproximetion, co.pter sur iz répartidion suivapte des
20U wagens 2

-1

. 175 wesons-perteurs U.l.3le
et 25 waszons-porteurs CGoder,

Lo mise su peins éventuelle de cette répartition n’aurs.

s de répercussicn apuréciable sur le montant du crédit de-
randé, ainsi qu'il regsort des indicztions de prix fourniesse

plus lein. »

PLSCRIST ION WACHNIQUS DU 1Bl A COIBTRULLS =

e

Les 100 wzzons dont il s'agit sont des wagonse nlats &
3 es.ieux, série lilsuwyw de 12 m de longusur de vlateforae et
e ¢ m d'eapatiexent d'essisux, ce qui leur permet de trans-
porter, éveatuelleient en GoVe, ASUX Jepi-rexorques de cha-
cuite 10 tonnes de poids totzl en eharge.

, _Lee dispozitious prévues sur ceg wagons different. par
dilleurs suivant le type de remorgue envisage
a) Yrensoert de semi-remorques U.F.R. ;
i L4 -

Lo, plateforme du wagen co.porie, de chaque cote et -1
situdinalarent, des rails qui servent de chenin de roulsucat

.y




S

uux’ reues" chodn d: for!" dos ssi-romcrgucs ot dont los oxtré- ~
Atés sont uuizs d'un €iéant de ruil articulé periegtant
d'ussur:r,uprés dévileonverioni, lu contiruaité A 22 chedn de
roulcsnt entrs vehiculos conséeutifs cu sntre véhicul: 2t quud
.n bout speecicleains waénagé.

Dus culus d¢ ferawe spiciuls inobilisznt 1:9 ssd-ra or-
qu:s sur lc wugeh-pcricur.

b) Trunsport d> soui-renorauss Serev-todax,
Lu guteforme 28t se-blable & czlls d'un wugen plat ordinuirs

nuis ecripors:, dung son axe longitudinul tis munis dc

gulsts que vicnrant ceiffer dss ,urJ,Au“ scliduircs

rs Torjucs, s'oppcsunt uinsi wux déplucaicnts 42 e
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Dans leos'dzux cug,d:s pussercll~g 2n b"‘uu, rubuttableg
uagsurent le¢ pugsuze du truaet2ur 4@ uanosuvrs 2 g0 i-ro-or ucs
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w2 prix wnitouire d¢ chucun dcs véhicules coneidérés
et evulué ‘4 430,009 francs,sur la buss dig conditicns écone-
2105 8 qu: e as fih :\0‘15 li."-lSo

i dc?u%ie totule vo principul. ssb dvuluée is

4'-j{.1‘(..f-,‘CJ:{.-.I._r‘:lr.:OolcnllclOl.tlll..l.&c.l..l.l.ll: 9") T.
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Cotte ccnstructicn figur® ru wu prejet de budget do
raccnstruction de 1846,
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censtruction de <00 ragons plate NNsuww aninesés
gpécialement pour le transport de seai-
remorques ragil-route des types
Usloly €t Serem-Coder,

-

»

Tentant du cridit demmndé 13 SN
L

- J

Le présente note justifiestive a pour ebjet de demander
1'sutorigsation de construire 200 wzzons plats hiisuww, cemn,Teé-
rant 3 :

- 175 ,emenazés Bpécislement pour le transpert de ceaml-rencrques
sil-reute du type UIvRey

- 25 améns;éc spécialzment cour le transpert e gemi-reuerques
rail-reute du type Serem-Coaer,
¢

fette construciien serz privue =2u prejet de budget de re-
congtruction de 194G pour une dspenss tctale en principal de
101 . éveluée awr conditions écencamiques d’Acut 19154

-

La pricante note corprund 3 parties 3
/ T - Justification de la coastruotion envisasée,
II =~ Deseriptionstecimiqus du watériel & eonstruilre,
III = Svcluatien des depeaces . enr~ger et inputations de ces

’
dé . sagen
PO A
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Yer lettre n® ;gg,OQQJ du 11 aotit 1¢45, nous avons demendé
PlEa))
) I'ons eur le iinistre des Travaux Publics et des Transports
1'autorisation de ccnstruire 550 neuvelles geai-remorques rail=-
route aes types U.F.R. et Serew-Coder dont le transport par fer
nécessite un matdriel srécialement adapbé. _

Cette autorisation de nrincipe nous a d’silleurs été denuée
le 156 Septembre 194d.

Une preriére tranclhe de 3CC rsmorques (230 du type Ulsl'eRe
et 50 du type Coder) a, r=ponelons-le, &t coswmandle, 2 titre
d’ecial, per la 3.,0.,C.i« en Juillet J94l, Pour lé treasport d:
cec remorgues por fer, nous avens étd sblizds, en rais=on dzs
circonstances, d'utiliser des wagens exisgtants du type Rzl de
15 tonnes, de conetruction vétuste et peu robuate, on leur fai-
sznt subir les transfovaations nécessaires, Cee wazdng ne peu-
vent porter, chacun, cu'uns seule ranorque et ile ne sent apies
ni & circuler en G./s, 0l & passer cur les bosses de triage a

- s A
LA ;;l‘.’;‘.?i"i Za

Or, d'une part, la remorque rail-route a été congue avec
1'objectif d'effrir i la clientele seneiblement les we-es avan-
tages que le cawion et la politigue future du chewuin de fer pré-

vei: que ccs reuerques ceront achemijndes par traine & mereie
accelgree,

p’autre pari, les trancports mixtes n2 peurront réellzaent
se développer que i lzur exdécution n'entr.ine pzs pour la
Jelielele de sujétions inadaissiblas ; 1l laporte, cn partioulier
que les wogans chariés de reworqu2s puig- snt Etre triés sons
précautions spdéciales & la sravité.

Les wagons pour le traneport de rembrques reil=route doivent
denc étre-aptes.a 1a cireulation en G.V. et esusceptiblss d’Stre
paseés cux triages par grovité, ca qui i.plique une construce
tion rebuster .

Te vasen plat unifié Nisuww de 12 m de longueur et 20 t. de
ehzr- e utile suguel seront anpertées les trausfer-atione de
détnil nlcessaires pour leé rendre sucecialszaent projre au trans-
port de onacun des types de reaorques doab il s’z1i% répond &
ces oonditions, Il permet do treasporter deux senl-riiorques
de 5$75 ¢. long, comportant chscune 10 t. de poids toinl en
ch- rze, solution tout > foit setisfaicznte au point de vue
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L1

corzierkial, si 1'on coa-idére le rapgort de la caarge utile
au poids mort, Les .50 ramorques que neug avoans l'autorisa-
tion de co-struire répondent d’ailisurs 5 e2s coaditions de
poids et de Lengueurs, 3R

Tour 1l'exyleitasien de ees reworquesy nous estiaons que
300 wagene au tetal nous ceraient nécesgsaires, “lLa situation
sctuelle du pare de viezons DLaLs de la J.:5sCeTs &% le2 Des
soine de nctre gxuleitatien en natériel de oe type ne nous
pernettent de prélevor Tes JLO wagons remplissant les ocondi-

=1

_tiens reguices ni oormi les vénicules exiztante, ni parai

csux figurant déja dans noo cowiandes de déazrraze. Neus
nvisazeons donc de les foire coastruire par 1'gndustrie
rivie, A5RY

Lo rérartition de uiC semi-reiorques ©
U.i'uRe ¢t Perem-Coder n'est p.& e.core arre
absolurent définitive.

ntre les 2 typee
tée d'une fagon

Toutefois, 4’2 ris les jrexicres consultotionz faites
par notre sSsrvic: Cowmereizl supres des liiureprises utilt=
gznt legs resorques, il asoaralt que neus pouvone, €a pre-
siare sporoximetion, -corpter sur 1z répartition suiwagte des
A0U wagons 2

!
175 wesons-porteurs U.l.d.
et. 25 wasonseporteurs Coder,

To mise au peint éventuelle de cette répartition n'aura
pas de répercussicn aprréciadle sur le montant du crédit de-
vandé, ainsi qu'il reesort des indicctions de prix fourniss
plus leine >

- — -

PU3CRIZTION W ICHNIQUS TU tad Bl sl A CONDIRUTLS =

b

Les 00 wzgoons dont il s'agit sont des wagons nlats =

; es:ieux, sdrie Jiisuww de 12 m de longueur e olateforie et
de v m d'eapaiterent d'essizurx, ce qui leur Qermet de transS=-
porter, eveatuelisient en GeVaey doux seni-reaorques de cha-~
cune 10 tonnes de poids total en charges

ILee dispositiens prévuesd sur oces wasons different.par
ailleurs suivant le type de remorque envisage @

a) Urenspert de.semi-remerques U.T.Re

La plateforme du wagen conporte, de chaquey c6té ot lon-
4itudinelarent, des railmqui servent de caemin de rouleucat
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wux roues" ‘chein 4 for" dss scmi-remerguce
ités sont mnizs d'un éieasnt de ruil articu rawttant
d'ussursr,uprés dévilompemiens, lu ecntiruité a2 che'dn de
rouleiant cabre véhicul:os consceutifs cu cntre véhicul: et quud
.n bout specicleing uiénugé,

nt les oxtré-

Do b=
s cF
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Dug culus 4
qu:s sur 12 wugcn-—pecricur.

gpfeials immobilisint 138 sadl-ra” or-

b) Trunsport do sei-r

L ﬂu%chrﬂ; 2808 . !
wis ccuiport:, dung eon ax lengitudiawl, 4o
Zulsts que vienrsnt eciffer dss barccuux scl
r3icr,ucs, 8'oppcguat uinsi wux dé€piucizrunts
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Duns lop d2ux cus,d:s pusgercll=a 2n bout, rubauttablos
ussurunt ls pussuge du truetsur d: wmcsuvre 28 80.1-r8 0T UlE
ua drcit dos tumpons.

L.s sutr:s curucteristiques principalss d2 ezs doux
typss de wugcns scnb données pur los dcux notices doseriptives
ot leg dsux diugrarics n® 10-039280 ¢t nf 10-03929%, unncxés
a4 lu présunt: ncte.
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40 priy unitoire d¢ chucun des véhiculcs considérée
38t évuiué & 430,000 fruncs,sur la buss die conditicns <ecne-

e 3 +y

iguss dr fin ABUt 1945,
La Aévinds gotule ub principul :st évuluée &%

o
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Bxtrait dn P.V. de 12 Sésnce du Conseil d'Administration

du 12 décembre 1945

QUESTION V - Pro jets

6°) Construction de 200 wagons plats aménagés spé-
cialement pour le transport de semi-remorques
rail-route des types U,F.R. et Serem-Coder.-

L'examen de ce projet est reporté.
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Séance du 12 Adéocembre 1945

6°) Construction de 200 wegons piats uménegés sréeialénent
pour le trersport de semi-remorques raileroute des types
UeReFe &t SeremeCoder.







Extrait du P.V. de la séance du Conseil

d'Administration du 5 décembre 1945

QUESTICN V - Projets

5° - Construction de 200 wagons plats aménagés
specialeuent Eour le transport de semi-
remorques rail-route des types U.
et Serem-Coder.-

L'examen de ces projets est reporté.
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V - Projets

5°) Construction de 200 wegons plats aménagés spécialement

pour le transport de semi-remorques rail-route des
types U.F.i. et Serem-Coder.




