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.~ ISTERE DES TRAVAUX PUBLICS
ET DES TRANSPORTS

_______ Paris, le 7 juin 1946
Ii cction Générale des Chemins de fer

et des Transports 1% -

————— I::'l. L
Service du ContrGle Technique = G

3eme Bureau M.T.

- LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS ET
Référence ¢ MeRe 41-8 ' DES TRANSPORTS

& Monsieur le PRESIDENT DU CONSEIL D*ADMINISTRATION
DE LA SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER.

Objet - Projet de construction de wagons-citernes destinés au
(+)Ccpie de cotte transport en vrac des céréales.
lettre a été (*)
distrie- Référence - Votre lettre D. 24.214/1 du 27 décembre 1945.
buée le 7 Jjanvier

1946.

Par lettre citée en référence, vous m'avez présenté un
projet relatif & 1= construction de 1.600 wagons-citernes desti-
nés au transport en vrac des céréales ¢t qui serviraient, soit
pour le trafic de transit franco-suisse, soit pour le trafic in-
térieur d'exportation.

L'utilisation des véhicules dont il s'agit faciliterait
les opérations de chargcment et de¢ déchargement et réduirait les
frais qui résultent de 1'emploi de sacs lorsque les transports de
céréales sc font en wagons couv-rts cordinaires.

La réalisation de¢ ce¢ projet entrulnerait une dépense to-
tale évaluée en principael & 550 millions de francs et figure au
budget de reconstitution et d'équipement de 1946 (matériel rou-
lant neuf). L'échelonnement des dépecnses serait fait ainsi qu'il
suit 13

- gXercice 1946 ¢ 125 millions de francs ;
- exercices 1947 et 1948 : 425 millions de francse.

Je note que 1l'emploi de wagons spécialisés pour le trans-
port ¢n vrac des céréales du trafioc intérieur, tout en présentant
l:s avantoges signalés précédemment, comporte cependant quelques
inconvénients inhérents & tout matériel spéecialisé dont 1l'utilisa-
tion risque d'@tre inférieure & celle de véhicules d'usage banal.




En conséquence, compte tenu du fait que 1'emploi de
wagons-citernes pour le trafic franco-suisse de céréales me
paratt, quoi qu'il en soit, justifié, j'estime qu'un effeetif
de 500 unités sora suffisant pour entreprendre un premier essais

J'approuve donc l'acquisition de 500 wagons~citernes
pour le transport en vrac des céréales. La dépense correspon-
dante est dvaluéde en principal A 275 millions de francs et se+
ra échelonnée ainsi qu'il suit :

- exercice 1946 : 125 .millions de francs.
~ gxercice 1947 ) 150 millions de francses

Cette approbation est donnée sous les réserves et
compte tenu des otservetions suiventes 3

1°) Votre Société s'efforcera d'obtenir une utilisation
de ces véhicules approximativement égale & celle qui serait cn-
registrée avec des wagons couverts ordinaires 3

2°) Afin de déterminer s'il conviendra ou non de dévelop-
per 1l'emploi d'un tel metériel spéeialisé, votre Société établi-
ra, au cours de l'utilisation de ces 500 wagons-citernes a so-
quérir, le bilen économique dc 1'expéricnce ainsi faite et m'en
communiquera les résultats j

30) Le dépensc correspondente relative a4 l'acquisition
de ces 500 véhniculcs sera inscrite & un compte spéeial dit 3
"Compte provisoire de rcconstruction-équipement" tant que ne
sera pas terminée la ventilotionm dé4finitive des dépenses de re-
constitution de votre pesre roulant <t moteur entre le budget de
1'Etat et le compte d'éteblissement de la SeN.C.F.

4°) La dépense & paycr chaque ennée devra rester dans
1a limite des crédits de peiemecnt inscrits & cet effet cux
budgets de traveoux de matériel roulent neuf de le S.N.C.TF., Té-
gulidrement 2pprouvés pour les cxercices corrcspondantse

P. le Ministrc et par sutorisation
Le Directecur Geénérnl des Chemins de fer et des
Transports,

Signé : DORGESe
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SCCITTH NATIONALE DES CHEMINS DE F"R FRAMCAIS

4 o

Le Frésident
iu Conseil d'Administration

Faris le 27 décembre I945

D 24314/1
/ e
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00 @S _:5 av Monsicur l2 Ministra,
g
a2
o G0 T'al 1l'henneur de soumettre & votre approbation, sn deux exem-

plaires, un preiet rolatif & la construction de I.000 wagons-citor-
nes pour le transport en vrae des cérilales.,

Cette construction figure au projet de budget de reconstitu-
tion de I946, pour une €épecns: totale, en princip®l de 550 M.

de vous serals reconnaissant de bien vouloir, aprés déeision;
nous ranvoyer un exemplaire du 4it projst.
Veulllez agréer, Monsieur le Miulstre, l'assurance de mes
sentiments de hautc considératicn,
Le Président du Conseil d4'Administration,
Signé : Fournier
Afonsieur le Minlstrs des Travaux Publics et des Transports Dir=ction

Générale des Chemins dec fer st des Transports Sarvice Techaique - 3&ms
Bureau - %44, Bd. Saint-Gearmain - Paris .






; ﬁxtrait du P.V. de la Séance du Conseil d'Administration
i | du 19 décembre 1945

QUESTION V - Projets

'4°) Construction de 1.000 wagons-citernes
i pour le transport en vrac des céréales.

M. GOURSAT reppelle que la S.N.C.F, transportait, avant-
guerre, 1,680,000 T. de céréales, dont 1.600.000 en trafic inté- &
rieur ou d'exportation et 80.000 T. en transit entre Marseille et
la Suisse ; le transport s'effectuait en wagons couverts, soit
9 en sacs, soit - notamment pour le trafic franco-suisse - en vrac,
" les wagons devant recevoir, dans ce dernier cas, certains aména=-
i

 P.V. (p.25)

| gements spéciaux, Ces‘*aménagements ne diSpensaient-pasitpou{ au=- o
er le
' report du trafic franco-suisse sur la voie concurrente Génes-
' Chiasso, la Compagnie P.L.M, avait envisagé, en 1937, a 1l'instar
. des Chemins de fer italiens, la construction de wagons-citernes
. métalliques & chargement'et déchargement enti®rement automatiques,
~|La S.N.C.F. avait repris ce projet en 1939, en décidant de cons~
| truite 200 wagons de ce type a partir de chéssis existants, mais,
en raison des circonstances, 6 wagons seulement ont pu €tre cons-
rtruits, :

-

' © ¢ tant, les usegers de manutentions onéreuses et, pour év

Le moment parait venu de reprendre ce projet sur des ‘bases |
nouvelles, Il ne saurait €tre question maintenant d'utiliser des
. chdssis existants. Les wagons-citernes sersient donc construits
'de toutes piéces et leur nombre serait porté a 1.000;. =200 se=-
' raient affectés, comme dans le précédent projet, au trafic tranco-&
suisse et les autres feraient face, a concurrence de 80 %, aux be=-|
|y soins du trafic intérieur ou d'exportation. Ces derniers wagons
’ ' permettraient d@ prévenir la fuite de ce trafic au profit de la
voie d'eau, en offrant aux usagers la possibilité de réaliser par =
rapport aux transports en sacs une économie que 1l'on peut évaluer, ==
sur la base des conditions €économiques de 1945, a 1.100 fr par a&
expédition, soit, par an et par wagon, 40.000 fr, Cet avantage K
serait de nature a contre-belancer les inconvénients inhérents a |
l'exploitation de tout matériel spécialisé (difficulté de répar- =
tition, sugmentation des parcours a vide). a

: Les wagons, dont le type est décrit dans la note, ont une
capacité utile de 34 m® 3 et un poids, total de 34 T, Leur prix |
unitaire est évalué & 325,000 fr, aux conditions de fin acfit 1945, |
soit une dépense totale de 550 M,, y compris les imprévus, imputa-|

. ble au compte de la reconstitution. 125 M. seraient dépensés en ~

~ 1 1946 et le ‘solde en 1947 et 1948,

=

M. ARON, sans marquer une opposition formelle zu projet,
remarque que sur les 1,000 wagons proposés, 200 seulement sont -
destinés &4 faire face & la concurrence italienne, Pour ces 200,
aucune difficulté, Mails les 800 autres, proposés pour concurren-
. cer d'autres moyens de transport en France, notamment la voie
d'eau, s'imposent-ils de la méme maniére ? La question parait
etre 5 examiner de prés., Toutefois, elle concerne particulidre-
. ment la coordination des transports,

—

'-\I"t\'.’. =

3 En ‘second lieu, on doit, semble-t-il, se demander s'il est
~bien indiqué en ce moment, dans 1'état actuel de pénurie du parc,
. de construire du matériel spécial, et s'il ne vaudrait pas mieux

~ porter tout l'effort disponible sur les wagons de types courants.

e ]
W N

¥ Enfin, la note communiquée adggére que 1l'exploitation des
' wagons=-citernes a construire vourrait 8tre confide a 1'0fPF5 e



Nl G e B
& Nationzl Interprofessionnel des Céréales (O,N.I.C.). Etaont donné
| les expériences pes toujours heureuses faites entérieurement de™
ﬂ‘looation & des Socisdtés privées de wagons appertensnt au résesu,”
! et malgré le statut particulier de 1'0.N.I.C,, qui exclut 1l'assi=
 miletion & une société privée, M, ARON demende que le question du
“ mode d'exploitation des wagons en question soit entidrement ré- 08
gservée pour un examen ultérieur du Conseil, b

M. LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT s'assocle aux réserves
formulées par M. ARON. La note précise que les dispositions pré-
. vues attacheront la clientéle au reil : on peut se demender pré-
;feiaément s'i]l est trés opportun de développer cette concurrence.
~ Le projet, dans la mesure ol 11 excdde les 200 wagons nécessaires
~ pour le trafic franco-suisse, ne parait pas présenter un caractére
. particulier d'urgence, S,

“

.,

3

ot g M. GOURSAT répond que le S.,N.C.,F. n'entend nullement évin-
gacer la voie d'eau des transports qu'elle assume, mais uniquement
ge mettre elle-méme en mesure d'assurer ceux qul lul sont confiés
" sous 1l'églde des organismes chergés de la répartition des trans-
/ports, et conserver ainsi ls part qul luil revient normalement
%é%dans cette n partition,

X

43 Il cjoute que la formule tendant & confier la gestlon
‘Sdun perc a 1'0,N.I.C. a été suggérée par cet organisme lui-méme,
o qyl a fait valoir qu'il serait pratiquement le seul usager de ce

 parc, tous les transports de céréales s'effectuant par son inter-
" médiaire. Mais il ne*s'asgit que d'une simple suggestion et rien
. ne stopposerait & ce que le parc soit exploité directement per
" la S.N.C.F., au cas ol le Consell en déciderait sinsi.

o M. LE PRESIDENT confirme que la S,N.C.F, ne cherche nul-
" lement & retirer un trafic & la voie d'esu ; 1l s'aglt seulement
pour elle d'améliorer les conditions d'exécution de transports

" qu'elle effectue déja. Ces derniers suffisent & assurer l'uti-
‘1isation des 1.000 wagons envisagés, f

; S'agissant de fzire face & des besoins normeux, la com-
mande apparalt pleinement justifiée et on peut méme se demander
" 81 elle ne doit pas &tre considérée comme urgente. La différer,
_ poar le motif que ces transports seraient susceptibles d'étre

plus tard effectués par péniches, reviendrait & écarter systéma-
tiquement le chemin de fer du trafic en cause. '

. M, LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT indique que l'effectif
envisagé paralt bien excéder les besoins de la S.N.C.F. pour fai-
. re face esu trafic qu'elle assume présentement. A la conférence
" des priorités qui s'est tenue hier méme, il n'a été nttribué que
' 300 wagons prioriteires pour le trensport des céréales.

_ M. GOURSAT répond que; en 1'état actuel de pénurie des
wagons gar rapport a l'ensemble des besoins a satisfaire, c'est
' le degré d'urgence des transports, plus que toute autre
=3 RN 2 T e T ’
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-ﬂiﬁ consideration d'ordre strictement ‘économique, qui commande leur

e

présentement confier par préférence des transports de charbon

.lﬁ voie d'eau ; que survienne une pénurie de e¢éréales, la situa-|
- tion serait inversée. '

La S.N.C.F. est fondée & estimer qu'en régime normal,
' elle devra retrouver le trafic d‘avant-guerre. En juger autre-
,ﬁ ment reviendrait & considérer que la batellerie est mieux placée |
@ qutelle, du point de vue de l'économie générale, pour assurer
les transports dont il s'sgit, ce qui n est pas le cas,

M. LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT estime que la S MO P,

vise & sttirer au Chemin de fer une part de trafic supérieure &

- celle qu'il avait svant-guerre. Cecli résulte de la note justi=-

. ficative distribuée qui précise & sa page 3 que les dispositions

' prévues seraient de nature & permettre au Chemin de fer de con-

‘currencer les péniches qui effectuaient avant 1la guerre de nom-
“breux transports de cérésles en vrac,

Pour sa part, il a simplement entendu appeler 1'attention
du Conseil *sur le fait que, la question de la coordination des
transports se trouvant =insi soulevée, le projet fera certaine-

R _ment l'objet d'une discussion de la part des divers Services
- intéressés,

T e e

,{r-‘?-':":

M. TOURNEMAINE signale que, s'agissant de prévisions pour
“une longue période de temps, il serait sage de tabler sur un dé-
- veloppement du trafic au cours des ennées & venir, De ce point
oy de vue, 1'utilité de la commande ne peut &tre contestée, Pour
; le présent, elle présenterait, en outre, l'intéret de libérer un
certain nombre de wagons couverts qui pourraient étre affectés a
* d'autres transports,

M. LE PRESIDENT insiste & nouveau sur le fait que, ainsi
‘que l1l'a soullgné M, GOURSAT, les besoins ont été évalugs sur la
- base des transports que la S,N.C.F. assurait avent-guerre, a
' 1l'exclusion de toute reprise de trafic sur la voie d'eau.

M, CLAUDON indique qu'en définitive, il s'agira de met-
tre en paraIIEIe du point de wvue de 1'intérét général, la cons-
. truction de wagons spéeiaux et celle de péniches. Tout revien=-

* ' dra & déterminer le meilleur moyen d'assurer les transports de
ﬁ céréales en régime normal,

M. LE PRESIDENT répond que ce sera la la tdche des Pou-
voirs Publics, auxquels appartiendra, en définitive, la déci- :
sion, Le Conseil, pour sa part, ne peut faire sutre chose qu'ar- |
réter le programme des commendes qu'il estime nécessaires aux
‘besoins du Chemin de fer en fonction du trafic que celui-ci peut
‘normslement escompter. Il est certain, d'autre part, qu'au mo=-

~ roulant, la S.N.C.F. ne saurait se désintéresser des wagons spé-

: Sous le bénéfioe de cet échange de vues, le Conseil ap-

AR e

Jclaux, dont 1'insuffisance a été souvent déplorée dans le passé, i

‘- attribution au rail, C'est ainsi que le Chemin de fer se voit ?;’;

. dans le méme temps que des transports de céréales sont remis : W

ment ol elle reconstitue, en le modernisant, son parc de matériel f}

.'r. -

prouve le pro jet. ﬁﬂ ;
_-. 5 — v HETF - " & .l hﬂ;‘ﬁ.




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS

Consell d'Administration
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Séance du 19 décembre 1945

V « Projets.

4°) Construction de 1.000 wagons-citernes pour le transport en
vrac de céréales,
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: CONSTRUUTION TE 1.006 WaCONS-CITERNES
POUR LE TRaNSPORT EN VkaC DES CEREALES

JONTsNT DU CREDIT DESANDE : 550 M.

La présante nove Jjustirloatlve’ a pour objet de demander 1l'autcrd -
sation 4s comstimire 1,000 wagons-olilerdes jestinés au transport eu
vrac des oéréales,

gette ccnuiruction figure au DuGLet ue ieconstructica de 1946
ncur une dépense tovale. en briunocipal. de 630 millions, évaluée sur
1. base édes conciticn: Sccmomiques de fin cafil 1045,

La présente nots cowprend trois partiss

I - Jistifications de la ccrmstructiocn envisapée,

IT - Pescription du matériel & construire,
IIT - Evaluaticn du prix et imputaticn de la dépense,
. ' z
" L
L
o o

I - JUSTIFiCATIONS Di La_CONSTHUCTION ENVISAGEE

Nous indicuerons ici l'importance du trafic de céréales A assursr
. sur ‘es liapes de 1la S MN.C.F.,d'u résulte le parc de wagons nécessal-
res pour wesurer o3 trafic dans de brnnes conditicns, Puls‘ncus expi-
se10ds outtment la S.N.O.F. a 6té auwenée & envisager la construati.u
des wagens spéeiaux prujosés, ainsi que l'avuantage escompté des dispe-
siticns projetées.




i ea-
a/- Tmportance du trafic de clréales 3 _assurer_sur_les licnes

A e i o o i o e e e e S SR .-

dg_13.S.N.C.F. et _parc-de_wagous_ndeessaire,

11 oxistait, avant la guerre, sur lzs lignes de la S.N.C.F.,

sour le iransport de céréales 1

- d'une puart, un trafic intériecur, ou d'expor*ation, représel-
tant 1.600.000 t. environ par anj ‘

- d'autre part, un trafic ds trans't franco-sulsse recrésentunt

80.000 t. cnviron puj) ull,

. ~La S.N.C.F. transportait donc au tozsl anouellement environ
1.680.000 t. de céréales, les transports <tunt effectués en sacs 33U
¢n vrac, dans des wagons gouverts ordinaices,

En 1945, la S.N.C.F. jugé opyortun de reprendre l‘examen 4u
rrobléme dens son ensemble et elle a conelu i 1'intéret de créer,
pour le transport gn_yragc des céréales, un parc de wagons spécialisés,
% chargement et décharsenent automatiques.

sur la base du trafic at-dessus indiqué, un parc de 1.000 wagons
ainsi -spéoialisés a &1ts o$ timé nécessalre; en l&re analyse : sur ces
1.000 weszons, 200 envi.on coraient utilisés au trafio de transit

franco-suisse, le sc 73 correspondant & 80 % snviron du trafic inté-

rieur ou d'exportatics i escurer par alileurs.

I.Yemploi de wWagoOLsS GOUVE- LS orainaizros restesa Jcnc sncove
rédicpensable pour assurar eC cgosles Yransportis en provanance cu a°*
aestination dfétablirs gonisanca embranch2s, dopg les EArES de ratta-
chement ne seront pas, puir 18 momert, wunies i'enc.ns € manutention
spéeialiséos L'axpérience de 1 empiol de ce p cuieTl contingent ce

1.000 wagons spéciaux montrera stil convient wu non d'en secrultre le

npmbre dans l'averrir,

2
finss

-——— -

peruis 2930, 1a romparnie P (oM. ubiilasal’ ;$x transparts de
céréules en VIal, nicasei~és par le *“raic 0% ¢cransi®t franoo-sulsse,
200 wagons du type cowvart, ajunt reqa spéeialement, pour cet objet,
certaines dispositions D“ftiﬁﬂliéTngUDublbtJ:. en tne garniture
jntérieure c<tancie ~die 2k un disposttud, en slanches, d’obturation

de.s ouvertures de poric3,

et i

Ces wagons perme theinp b d'éeonomiser la & heliv, mals entraf-
naieneneore des frals de manubtcntion imporiante pouv ‘e chacxencnt et
1c a’charcecent de la warchandlse.
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or, les chemins de fer italiens mettaient alors em ser~..:, sur
1a relation Génes-Chiasso, des wagens-citernes métalliqu~s - -large-
ment et décharremenyg entiéremen® autematiques et le réseau & ..M.,
pour remédier au fléochissement de trafie enregistré de ce fuit au
départ de Marseille au profit de Génes, se décida, en Iga7, a envica-
ger la construeotion d'uva matériel analogue,

Ce n'es% qu'a la suive d'essals exéoutés au début de 1939, que ‘
la 8,N.C.F., pren-n¥ la suite* du P.L.i., décida 1'adoption d'un mode -
le de wagon-citerme répemd:n® aux préoccupations ainsi rappelcies et
des crédits furen® aceordés par l'Asdministra¥ion Supérieure pour Ja
réalisatior, en partant de chfissis de wagons existants et irutilises,
de 200 wagons d'un tel ¥ype; 6 wagons seulemen¥ sur 200 avalent sté
transfermés avand le début des hostilités, pendant lesquelles la
réalisatiow de ce matériel fud complétement suspendue,

Le memen® est venu ée reprenére la question, et de profiter de
la néeessité dans laquelle la S,N.C.F. se trouve de reconstitrer eor
pare de wagons A marchandises, ccnsidérablement amenuisé par lu
guerre, pour creéer, un pare de wugons spéoialisés au transport ae cé-
réales en vrae, wagons destinés, non seulement i assurer le trafic
de tramsit franco-suisse, mais encore le trafic intérieur et d'expor -
tation, Neous avons d'ailleurs dfl abandonner 1'idée d'utiliser, couis
en 1939, des chdssis de wagoens existants, beaucoup de ces chissis
ayant dispaw¥u, &4 la suite des opérations de guerre,

Les 1,000 wagons & oconstruire seraient dono des wagons entiérc-
ment neufs dont les dispositions peuvent, par conséquent, &tre par-
faitemen® adaptées aux exigences du trafic auquel ils seront affectis,

¢/~ Ayantuges_&_gscompter_des_dispositions proietéss.

Les dispositions prévues pour l: réulisation des wagons dont 11
s'agit, - dispositions décrites .u chupyftre II;,~attacheraient, nous
l'espérons, le client au rail et seralent de nature & permettre w
chemin de fer de concurrencer les péniches qui effectuaient, vt 1n
guerre, de nembreux transports de céréales en vrao,

Leur emploi entrafnera en effet, pour les utilisateurs, 12 sun=-
pression de fr.is importants qui sont actuellement 4 leur charece,
quand ils confient les.céréales au Chemin de fer, du falt de l'emplol
des sacs : achat de ces derniers, mise des céréales en sacs, frais
de retour des sacs et de manutention,

D'aprés les renseigneﬁents fournis par 1'0ffice National Inter-
professiennel des Céréales (0.N.I.C.) l'économie ainsi réalisée serali
par expédition, de l'ordre de 1.100F., aux conditions économigues de
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1945, si bien que l'économie annuelle moyenne, par wagon, 2n résultant
pour l'expédi?eur,-du-fuit de la mise & la dispositien de ce dernier

d'un wagon $pécial au lieu d'un wagen couverd ordinaire ~soerait de
1l'ordre de 40.000 F.

Eu outre, ces wagons pourr>nt C+24 utilisés A pleine ocapacité,
slors que ‘les wugons couverts crdinalios eirculent s>uvent & charge
incompléte en raison des diffioultés do chargemeni, et ocelte meilleu-
ic utilisation du matériel procurora i la S.N.C.F. des éoconomics de

r.ction,

gnfin, avee ds tels wacrms, les gxpéditevrs de céréales n'auront '
plus & formuler les plaintes auxquelles donnent lieu, de leur part,
128 odeurs madvalses régnant souvent daus les couverts ordinaires qui
aont affeoctés au transport des céréales,

Les guelques inconvénients d'exploitation résultant de la mise
on service de ces nouveaux wagons, inconvénients inhérents i tout
matériel spéoialisé (répartition, parcours 3 vide) ne paraissent pas
girimants et, au surplus, la gestion de ce matériel pourralt, en oe
qui concerne teut au molns le trafic intérieur, Stre confiée 2 :
1'0.N.I.0. 1l sera sans doute pnssible, d'ailleurs, de trouver des
transports d'autre naiture (céréales secondaires, semcule et, peut-
ftre, phosphates sans ogeur) qui permettraient de réduire les par-
cours a vide. ' 4

= ’ o

ro résumé, nous demandcns 1'sutorisation de ccnstruire les
1.000 wagens dont il s'agit, qui permetiront, pensods-L.ous, d'éviter
or raison des avantages résultunt de leur ewuplci pcur les utilisa-
tavrs, les risques de peries de trafie pour la S.N,J.F., soit sur de
. ruds ocourunts tels que Marseille-Cen&ve, au béuélfice de la vole
concurrente GEnes-Chlase>, ortillée avec de %els wagens, soit sur les
~utres relations au bénéiive ds 1a voic d°eal cu Gu camlon,

ot

—_—-——-——-.—_.—-———-——-—_——.——-———_-- - ———

Los wagons,dont 1l s’agit, établis conformément su diagramme
Ne P 3547 ci-annexé, sont des wagons~oci ternss a 2 essieux de 6,000m
d'efpattemént et de 9,410 1. de lonzueur hors tampons.

La cilerne proprement dite, de 34 w3 de capacité utile, de for-

r snde, est en t8le d'acier soudée, Elle comporte trois trappes
gemen?t

. charcement & la partie supéricure et deux trémies de déchar
% la partie inférieurc.




cette ciserie repcse sur les ch8setz, Cu type classigue - .f1é
soudé. par l-iutermidiaive de.beives 3. ue Liands goussets .ougitu-
\ Ainaux,

Le poids votal ¢un olaie: su. ratie solt G354 Y.

1.a notice ¢isemip’ive srnexés & !o priscnte note contient la
description détuilli<s ce ces véhicuies,

o

ITF = EVALUALTON LU PRia 8y lwbJTaT10N _DE LA DUEINSE
Le voiy nnitaire A2 chacwr des wagons-citernes considérés es.
évalué £25 €00 f., sur la base éea ccnditions éccnomlques da o

aollt 1945,

. La dépense total~, en principal, est ¢évaluée & 3
BO8. 000 XX D00 B y's aoniins s vovseressnn - OEUOOSOON ) o

* gomme & valcir pour imprévus (5 % environ)= ‘25:000.000 .

———— ————— -

Dépense totele,..........., 556,000,000 L.

' Oe vte dépease, qul figure au projet de budget de reconstrmoci-n
' de 1946. et imputable, en totalité, au compte de la reconstructi. .

Les Llupuiations de cette scmre seruient échelonnées A rulson dic:
125 M. sur l'exercice 1946
le suiie sur lea exerclces 1947'et 1948,

- 185, fipure zu mwdlAd & budget de l'exerciove
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’ Paris, le 'ST‘UVE'B““

LE DIRECTEUR

Signé : ARMANG




NOTICE DESCRIPTIVE

du wagon-citerne Série SPuw pour
transport de céréales en vrac, suivant diagramme
N® MP 3547

Camactéristiques ginérales -

Wagon d'une longueur de chassis de 8,230m monté sur deux essieux
d'un empstement de 8m, Diamétre des roues 1,050m,

!

- ChAassis et citerne en acier,
fiquinement complet de freinm & air comprimé automatique, P

- Tare & 12 t, X

-~ CApacitd de la citerne : 34 m3,

- Chargement : 22t.
Jg@criot ion technigue -

Le chassis est constitué d'éléments on tdle 1'acier et en orofiléds
ont. l'ssserblage est exclugivement assuré par soudure autogéne. Les
(trimitée gont renforcides puar des membrures apnroprifes mu droit du

tamponnemant et da 1 twaction,

Les plaques de garde sont en tole d'acier plane et sont rivias
x| rd

Lous les organes constituant le roulement et la suspension sont

des types unifids "Standard™. Les boites d'essieux sont du type "Ather-
mos' .

Les org 18 de ¢ et de traction sont des types normaux unifiés.

La citerne est constitude d'dlé-ents en tdHle A L2r mis en forme

ou émboutis ot emblds oudur 1t ne

A 1'intsrieur de la citerne sont disnossis de rang partiels

métalliques évitunt le déplacement du charsement ainsi qu'une échelle
your - 1 gite,

Al aommet 't nagss trols £ » nt (o} iispo-

sltif

A chagque extreémit nnt révies des botiches d's etion avec masque,

Deux: passerelles avec milnsg crurantes réznent sur toute 1= 1 ongueur

iriaure de la citerna, A chaque extrimité une dchelle :rmet d'aceédar




La citerne est fixée au chassis par l'intermédiaire de berces
tat A 1'gide de sangles métalligues avec vis de tenslion.

A 1l'extérieur du véhicule il est prévu les porte-signaux
ainsi que les accessoires réglementsires (porte-étiquettes, bouton
de manoeuvre, poignées, etc .....).

22 octobre 1945










SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Conzell d'Administration

Séance du 12 décembre 1945

V « Projets

5°) Construction de 1.000 wagons citernes pour le tronsport
en vrec dee cdréules.







Extrait du P.V. de la séance dun Conseil

d'Administration du 5 décembre 1945

QUESTICN V - Projets

4°) - Construction de 1.000 wagons-citernes
pour le transport en vrac-~des céréales.-

....... DI I T O R NN T R S SN S S

L'examen de ces projets edt reporté.



SOCIETE NATIONALK DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Gonseil d'iAdministration

e e

Séance du 5 décembre 1945

V = Projeta

4°) Constrauction de 1,000 wagons-citernes pour le
transport en vrac des céréales,=




