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PARIS, le 18 Novembre 1940

Le Secrétaire d'ZEtat

a lionzieur le Président du Conseil d'Adainistration
de la Socié¢té Nationale des Chenins de fer.

Vous n'avez prcsenté, le 24 Aot 1940, un projet
relatif & la construction de 800 vagons réfrigérants a
dewsxr essieux.

Cette acquisition permettrait de remplacer, d'une
part, les véhicules réfrigérants et isothermes appar-
tenant antérieurement au parc de la Région du 3ud-Ouest
et nrrivés a liuite d'usure, d'autre part, les vagons
de ce type de matériel perdus au cours des hostilités.

Ce projet, qui figure au programme des comnmandes
de matériel roulant neuf de la Société Nationale des
Chenins de fer pour 1l'exercice 1940, comporte une dé-
pense de 143 millions de francs (y compris une somme 2
valoir de 10 ¢:) imputable au compte de premier éta-
blissement de matériel roulant neuf.

La dépense a engager serait répartie sur les exer-
cices 1940 a 1942,

Aprés avoir consulté le Service Technique des
Transports, j'approuve le projet présenté qui comprend
des travaux de premier établissement de matériel rou-
lant neuf évalué, en principal, & 143 millions de
francs,

¢tant entendu que

1°) les imputations seront effectuées conformément




& la dreulaire ministérielle du 20 :lai 1902 3

2°) la dépense a engsger chaque année devra rester,
dans la linite des crédits insecrits a cet effet, au pro-
eraame des travaux de premier établissement de matériel
roulant neuf de la Société Nationale, réguliérement approu-
vé pour l'exercice correspondant.

Pour le Secrétaire d'Etat et par autorisation,
P. Le Conseiller d'Etat,
Directeur Général des Chemins de fer et des
Transports,
Le Directeur-Adjoint,
signé : lIORONI.
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18 septembre 1940

QUESTION IV - Frograumes de construction de matériel

(compte rendu)

Commande de 300 vagons réfrigérgents

M. LE PRESIVENT attire l'attention du Conseil sur l'importance

ik @

des programmes de¢ ccnstruction de matériel dont il lui est rendu
compte et que le Comité a approuvés en raison de l'urgence.

Il a.ﬂgit’ L T T I T I T T I N I R T S R N U TR R R )

5
-~

d'autre part, d'une commeande de 800 vagons réfrigérents &

geux essieuxs

...... S 8 % 8 8 88 8 S E B S B B e s s e e e s e

M, LE TRESIDENT se demande, 8'ailleurs, si toutes ces construc-
tions pourront, dans les circonstances @ctuelles, &8tre mendes i

bonne fin.

L R R I I I I I I T T T T T T T T I B T

.

Le Conseil prend acte du compte rendu qui lui est scumis.




PROGRAMMNES DE CONSTRUCTION DE MATERIEL

(compte rendu )

----------------------------------------------------------

I1I.- D'autre part, le Comité de Direction & décidé, dens sa
gé nce du 6 aoflt 1940, 1lr mise en constructior le 800 wegons ré-
frigérents & 2 essieux (155 millions),

Le progremme spécisl, approuvé per le Conseil le 17
jenvier 1940, prévoyeit 1la construction de 600 wagons réfrigérsnis
et 200 wagons isothermes, mais il un'avait regu aucun commencement
d'exécution.

Les justifications fournies & l1l'épogue étrinet basées
sur des considérations de guerre, gui ne sont plus vrlebles ac-
tuellement. Mris, compte tenu du fait que 600 wagons de l'ancienne
Compagnie de Transports Frigorifiques sont arrivés & limite d'usure,
ainei que des pertes résultent des frits de guerre gqu'on peut d'o-
res et déjh éveluer & 200 unités au moins, la nécessité apparesit
de procéder immédimztement & la commande de 800 wagons réfrigérents,

pour reconstituer la cepncité de transport indispensable, étent

donné l'sccroissement constent du trafic & assurer.
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SOCIETZ NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
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Ds 2331/17 24 aolt 1940
6473 Te

Jommande de 800
wagons réfrigérants

Monsieur le Ministre,

Comme suite & ma lettre 0 n® 1383 du 5 aofit 1940 par la=«
quelle je vous ai fait connaltre le nouveau programme de eonstruc-
tion de matériel moteur et roulant récemment &tabli_par la

Cette note a {:‘z.i‘uC.F., j'ai l*honneur de vous remettre ei-joint une note justi=-

été distrivudel

o yue &0 22 (fricative relative & la commande de 800 wagoms réfrigérants.

mité de Direo~
;;zg.du 6 eott ( Je rappelle que la construction de 800 wagons de méme type
(600 wagons réfrigérants et 200 wagons isothermes) figurait déja
au programme spécial de 1940 mais gu'elle n'%a reguw aucun commens
cement d'exécution.
vans sa séance du 6 aollt 19540, le Comité de Direction de la
OD.N.C.Fs a apLrouvé la mise en eonstruection du matériel dont il

s'agit.

Je vous renouvelle, Monsieur le Ministre, l%assurance de

mon trés respectueux dévouement,

I. le Irésident du Conseil d*Administration,
Le Vice<Frésident,

Signé : GRIMPRET,

Monsieur le Ministre Secrétaire d'Etat aux Communications.«
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L'enghoe, 1o traltd qui meus 1ie & 18 S.0.0.7, permotive-

Eﬁf!ﬁaﬁ-ﬁ tredtd pased aves la S.0.0.F. est
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rants.
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da b SLONSUALE e Les wogoms du nouvesu pojet se seront pus
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Sotre préecccupation eut, svant tout, de falre du trafie, Hous
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Comité de Lirection

Séance du ¢ solit 1940
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V - Erojets ¢

~ lilse en coms truction de 80C wagons réfrigérants
& 2 essioux (158 millions). - 5
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SERVICE CENTRAL
DU HATERIEL

NOTE pour le COMITE de DIRECTION
relative & la mise en construction, en 1940,

de 800 wagons réfrigérants & 2 essieux,

. = : I - OBJET DE LA PRESENTE NOTE

La présente note a pour objet de fournir les ju:
- tifications utiles et d'indiquer le montant des crédits
3 prévoir pour la mise en construction, en 1640, de 800
wagons réfrigérants &4 deux essieux dont elle donne, en
outre, une description technique succincte.

I1 est rappelé que le programme spécial 1540 de
"la S.h.C.F., antérieurement approuvé, prévoyait la cons-
" truction de : '

= G o - 600 wagons réfrigérants & deux essieux,
- 200 wagons isothermes & deux essieux.

Cette construction n'a regu aucun gommencement
.= d'exécution. - ;

Les justifications fournies & cette occasion
étaient basées sur des considérations de guerre qui ne
sont plus valables actuellement, mais les raisons dévelo
pées ci-apres au chdpitre II justifient toujours, & notr
avis, la censtruction des wagons faisant 1'objet de la
présente note.

IT - JUSTIFICATION DE LA CONSTEUCTIOﬂ I REVUE.

La Société Francaise de Transports et Entreplts
frigorifiques (STEF), chargée depuis le ler Janvier 194C
de gérer l'ensemble du parc frangais de wagons isothern-
calorifiques, réfrigérants et frigorifiques, disposait a.
début de cette année de 3100 wagons, comprenant :

700 wagons lui appartenant en propre;
2400 wagons appartenant & la S.N.C.F.

Sur cet effectif, 1400 wagons environ avaient ét.
mis & la disposition des armées francaise et britannique
et, de ce fait, il étzit impossible, dés cette époque, d:
répon@re aux demandes de transport-faites par le coumer-
ce, bien que ces demandes sedsewt particuliérement rédui-
tes en hiver. funront
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Aussi, pour pallier l'insuffisance du parc; les
mesures suivantes ont-elles été prises au cours du lér se-
mestre de 1540

19) Montage de 200 caisses isothermes sur des chéssis usa-
gés; (le 10 Juin 1940, 181 de ces wagons avaient été
livrés & la S.N.C.F.);

2°) Construction :

a) pour le compte de la S.T.E.F., de 130 wagons ré-
frigérants & gaebarit anglais;

b) pour le compte de la S.u.C.F., de 35 wagons iden-
tiques aux précédents (approbation ministérielle du 22
Juin 1939),

Ces constructions seront poursuivies..

L'ensemble des mesures ci-dessus correspond & une
augnmentation du parc de 365 unités; mais cette augmenta-
tion est tout & fait insuffisante pour recconstituer la ca-
pacité -de transport indispensable, méme en tenant compte
des wagons-mis % la disposition de 1l'armée. et qui doivent
étre restitués prochainement par 1l'autorité militaire.

En effet, 600 wagons du parc de l'ancienne Compa-
gnie de Transports PFrigorifiques sont & limite d'usure et
doivent &tre remplacés immédiatement; dds Septembre 1939,
‘certains de ces wagons ont dfl déja, en raison de leur mau-
Egis isolement, &tre retirés du trafic des viandes conge-

ées.

D'autre part, les pertes en matériel roulant, ré-
sultant des faits de guerre, ne sont pas encore exactement
eonnues mais peuvent, d'ores et déja, &tre évaluées au mi-
nimum & 200 unités. ’

La nécessité apparait ainsi pour la S.L.C.P. de
procéder immédiatement & la construction de 800 wagons ré-
frigérants.

¥ Encore n'a-t-il pas €té tenu compte, dans 1'éva-
luation de ses besocins, desfacteurs suivants :

'f'tgndance de plus en plus marquée du commerce a utiliser
- les transports frigorifiques en raison de 1'accroisse-
ment des durées d'acheminement des denrées périssables;

"='report vraiseublable sur la voie ferrée de trafics im-
portants assurés actuellement par la route;

_Q:dé?eloppement vraisemblable du trafic d'exportation des
primeurs en wagons réfrigérants sur les pays d'Europe
Centrale; :




- extension en Afrique du Nord des transports frigorifi-
ques qui ont débuté dans la région d'Alger au cours des
hostilités

L'examen des besoins du trafic a montrl que les
£00 wagons & comrander doivent €tre répartis comme il
suit : =

400 wagons réfrigérants au gubarit continental, avec
® . circulation forcée d'air, bacs
& glace et barres & crochets
pour l¢ suspension des viandes
abattues;

400 d° d° identiques aux précédents, mais
sans barres a crochets.

: .. Ces wagons seront eonstruits sur des types exis-
" tants qui donnent entitre satisfauction en service.

III '~ DESCLIETION TECHLIQUE DU WATERILL A CUwmiANDER

Ces wagons ont les caractéristiques principales
suivantes :

-Tare LI T O T S I TR T T T T IO IR T TN I T I B ls,st

_rcépacité de chargement ....sccce. Eig’g E 22 gg
]

.....

- Longueﬁr hors tampons ..eeeseeeee 10,408 m
- Largeur extérieure .....cceceeeee 2,758 m
'~ Beartement des essieuxX c.cess0... 6,500 m
-~ Volume intérieur de la caisse ... 50 m3

Les essieux montés, les organes de choc, de trac-
tion et de roulement sont du type unifid. Le chissis est
de: construction wétallique.

Les wagons sont munis du frein & air Westingheuse
avec triple valve LuVI et du frein modérable, d'un frein
& levier et d'une conduite blanche de chauffage par la va-
peur.

La caisse a une ossature métallique en profilés
assemblés par rivetage et soudure; elle comporte deux per-
tes 3 deux vantaux. Les parois sont en bois svec couche
isolante en litge expansé.

A l'intérieur de la caisse, sont prévus deux pa-
niers & glace avec écrans et un caillebotis; des ventila-

LR ]




- e

teurs actionnés par turbines aédriennes, avec gaines de
circuletion d'air, assurent le mouverent de l'air 3 1'in-
terieur du wagon.

IV - EVALUATION DES DE-ENSES.

Le prix unitaire des wogons & comuander a été
évalué d'aprés ceux des wagons semblables, actuellement
en cours de construction, et en tenant compte des condi-
tions économigues de lai 1940.

La dépense & prévoir est approximativement la sui-
vente, compte tenu d'une somme & valoir d'environ 10 %
pour imprévus et de 9 % pour frais généraux :

400 wagons sans barres &4 crochets,

3 160 000 F2 1'UD +vvnsneeerennn 64 ¥
400 wagons avec barres & crochets, u i
8365 000 PF IVl cives v deds soe. b6
M
o - IS T W P B e . 130
Imprévus et frais généraux O SR *
M

2otel général vi.iiss 155
La dépense dont il s'agit sera inscrite au compte
de premier établissem nt (matériel roulant neuf).
L'échelonnement prévu est le suivant :
40 ¥ on 1940

100 ¥ en 1541
15:% en 1942

P. Le DIK:ECTEUR,
Signé : PONCET



