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Projet repris dans le programme
spécilal d'acquisition de matériel pour
les besoins du temps de guerre : D,202
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SUCIATE NATIGHALE OB CHENIRS DS FER TaaNgals
Le Président du Conseil
| d'Adainistration Paris, le 27 sers 1940
Services Finasnclers
P, AW/ 17 onsieur le ¥inistre,

Par votre dfépSche (Direction Gfnfrale des Chemins de fer of
des Trensports - Buresu),du 4 mers 1940,vous svez blem voulu
nous adresser @

= & Sitre de notification, smplistion du dieret-lol du 22
février 1940 ,sutorissnt ls Soclité Nationale Chemins de for
frangels & exfeuter un spfeinl de matérisl reulent
corroapondsnt aux besolns du temps de guerre;

55 tnl; - :o;’ de 1n Gu&u;tu ﬂ.:un:u oxfeution de
article ere £ sodslités du I‘m m
afférentes & 1'sequisition de 10,000 wegons em Angleterre;

= gopie d'wne dfecision du 20 février 1940 de l.l.o des
Finsnces,axonérant du palement des droits de dousmne le iel
en cause.

J'sl 1'honneur de vous accuser rigeption de ces documents
de vous retourner, revBtus des signatures prévues & 1l'article ll
des Ihlntn de la 5eH.C,F, ,doux des exemplaires de la Convention

nnhhmunait‘ Jmt nos
26 89 1 Umens nontisende Gene Liie précédent 1a
.ot ’ﬂumt les spéelifications et prix du

m.?‘:.‘i.;“”"'.n G 1a f "ti:.".."& """‘«mu..
s rac
nf'.m" sccepte de prendre i sa charge seront précisées
-tu.o =- - t:.lri’"pnhr:-u pie de uu.:'c::muu
eo
dll qu'elle sera intervenus,

J@ vous renocuvelle,Sonsicur le Ministre, 1l'sssurenc®.....
Le Prisident du Consell d'Administre
signé ¢ GUINAND _—

Monsieur le Hinlistre des Traveux Publics,.
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&at.v | REPUBLIGUS FRANCALSE

des Traveux Fublles

Dirsetion Ginérale

dos Chemins de fer

et des Tramsports paris, 1o 4 sars 1940
1" Sureau

LE MINISTAR

& ¥onsieur le irssident du Comsell u*au:g:tnzm :
de la Société ¥ationale des Chemins de

J'sl 1'hemneur de vous adresser, & titre de notification,

-ﬁ:&u du dferet-lol du 2 flwrier extorisent im
astionsle ‘s chemins de fer & exficuter un ‘sphelel
‘ds mstériel roulsat correspondent sux. tenps de guerre.

Vous res Sgnlement ei=joint 3 exem :ldrn de 1.“
Convention f t, en exécution de l;gueh du décret, -
sodslités du roglement des dépenses grentes & 1'sequisition
des 10.000 wagens en Angleterre.

J@ vous Jrn_ de vouloir blem contresigner les § sxemplaires
de is Ceonven on @t m'en reavoyer deux, '

' m.aommuuﬂhalmmuuurmm..
1540 de ¥. le ¥inistre des Finsnces sxonérant du palement des
droits de dousne le matériel em question.

 Cette dfelsion donns satisfection & la demands Guo Vous
staves sdressée le 8 février 1940,

Vous sures & informer 4. le Directeur Ginfral des Dousnes des
@ates et dos bureaux d'antrie des wagons dont 11 s'sngit.

Le Hinistre des Travaux Publics
et des Transports,

w5 1 Ao “ﬁlm.



RAPrFORT
aa Frésideot de la ué ubligue FPrangaise

. -

JARIS, le 2i tévrier 140
Honsieur le irésident,

L'article 50 do la loi de Pinancee du 31 déeembre 1939

& fixé le mexinum des dépenses & effectuer en 1540 par la
“elleCoF, au titre des traveur complémentaires de renier éta-
blisseneal et do matériel préves, ¢'une part, dens le yrogranme
nornal 4o l'exercice =%, &'suive jart, dans 1ls trenche 1040
éu progrusme guinguennal Approuvé par le ddoret du L& Juillet
1359.

| fn raison des néoessités setuslles, nous avens 1'honneur
de souaettre & votre haute ssnetion le yrdeent déoret qui a
poar objet d'apyrurer 1'engegenent st ia souverturs de ddjpenses
skpplésentaires d'etablissenest.

Yeuilles agréer, Jlossleur le Friésideat, 1'hommage de
netre yrofomd resjeet,

Le Frisident du Ceumsell,

Ninistre de is Uifemse Nationale st de la Le Winistre des “raveux Iublies
| Guerre st des iffaives itrangeéres, ot des Irsmsports,
Slgnéd s B, DALADIER, Signé » A. @8 NONZIB

hnu.mmmmn.
Signé 1 Feul REYNAUD

e Sl



l!nﬁrm ES FINARQES

Ny e gk REFUBLIGGE FRAECAISE

LE JRESIDENT DB 14 RAIUBLIQUE,

GUR le reppert du Frésident du Uonseil, #inistre de h
éfense Kationale ot de la Guarre st des aﬂ-{m

du dinistre des Travanx Fuplics ot des Transjorts et du l:b-
giastre des Flasnces §

YU 1a lod du 8 déoembre 1300 modifisnt 1%article 56 de
1a lod éwm 1i juiliet 1Us¢ sur l'organisaticn de 1a Nation en

teaps de mrn H
e Uenselil dee ¥inlstres contendu,

s ESRBTE
irticle  remier |

Lo sinistre dee Iraveux lcblies powrrs suserissr la
Wﬁl&ﬂnﬂcuamam & cagager sm
1 m -;zyxu-m at Spenent Jour un lln-

Axtigle 2

a des sutorisstions wecorddes par 00

uuuarrmaunm 93 lomtlm
des Chemins de fer iy B

"hmunm de 1'ist, de .Aezu- de u:m\
othuuut;rm« ot'umu mt-nul“ot ”JFO
par vole d'emprunts, m.ut.uul'nnhl.m.

resscurves de 1.:80 zdllions
Zm.mmum-tzmuw.

Ce total wst ninsi désorminé 2

- somue b verser em 1940 am titre desdites |
‘6}lm.o-o-o-ooo-.-.oo-oqo«vsaacoooo arense 1.“ *«-

Ad:duize 3
« préldvement sur le funds de renguvelle~ .
sent institeé par L'article <35 de 1a }
Seaventien du J1 .“ 1937 sevssnssnsesnsnae ’h e
*
#ontaat net 3 1288 ¥

Crsaawe
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Agticls 2

Le Hinistre des iravaux sublies et des Trams oris &%
le Ninistre des rinunces sont sutorisés A ccnclure avee la
s iété x“:“. 1:“ f""ﬁ?' de fer l’mg? des ulntgm
aux termes desquelice & oplrcru pour m
SHCol, % & :xtn ¢ uvanes: mtat'utﬁlu le rdglement
ds tout ou pariie des dépenses xrévies A 1‘!!"1 preaier

Lesdites conventions jréeiseront les eonditions dans
lesguellss i' “tat sera vembourad de ees avaunces. Ua ceagte de
serviges s aux eera cuvert dans les derdtures du Trdsor
Fublic & 1'offet de retracer ges ojpférationa,

Argiele §

e prégent dégret sers soumis & la ratification des
m. conforaduent sux dispositions de la lod du 8§ décom-

irtisle J

Le Frésident ¢u “gnsedl, Miniletre de la fense Eatio=-
nale et 4o ia Guerre ot des Affairves Strangires, le Fiaistre
mmmmummmanum&mu-u-
nEnoes sont chargés de l'exéoution da déeret, qui sera
FAB1L¢ au Journol Offielel de la Aépublique Frungaise.

Fedt & FPARIS, le 22 février 1340
(l Ae LEBRUR
¥ar le irzésident de la Eéjubligue,
Le irésident du Conseil,
Einietre de la Défense Eationale et de
la Guerre et des Affaires itrangires,

(s) DatapisR Le sinistre des Travaux Fublics
et des Treasjorte,

() 4o do HONZIB
(¢) Peml REYNAUD
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CORYERZTTICE

entre

Le 2inistre des Finanees, le iinistre des Travanx Iue
bliee st la Seciété Natiocusle des (heains de fer Frang pour
fixer les sedslités des reaboursements su “résor de la
d'soquisition de 10.000 wagons couverts livrés par i'Intendanee

Anglulse.

Latre les soussignés 3

Le Hianletre dos Fluanges, le “dalstre des Travaux
‘atlice,

d'une pars,

ia docldté Eationale des Chemins de fer Frangais, re-
ﬁ::nm gar . GUINAND, Frésident du Censeil d'Adsdinistre~
s 8L ¥, GRINIRET, Viseeirdsident, sgiessnt ex vertu des
p:.nm gul leur out #%¢é conférés par 1l'article 15 des Ste=
tuts,

d'autre part,
A1 & é%¢ convenn ee gul swit ¢

'
EXYOSE

in vue du reaforcement de son pure de matdriel roulant
notansent Lour les beseins ¢u Corpa expéditionnsire britan-
sigue en Frange, st conforsément sux sutorisations admizistra-
tives regues par elle, la S il annn livraison su fur et
& mesure de lowur cébarquement, de 1U.uL0 couverts &

fournir * A'angleterre sulvant spfeificstions tcn'nn;ﬂ-
et prix ﬁm. 1l'annexe jeinte f‘h jrésente Son .

ie Yrésor 8 sscurant direclement vie-devis des

fournisseurs unglais réglemant de la part frangaise du prix
de oo masiriel, lu 5.8.0.7, 8¢ libérers vis-i-vis de¢ lul selon

les modalités ci-aprés o
sriigle premier
dinistre des rinances aotifiera & la S.6.0.F. an
te assurés per le
sagsia su cours du meds s G Sitre du matée
nenticundes

§ les soames riglécs en T ssront :
gentre-yaleur en francs frangais sur la base du

SEsesane




change fize de 1 livre sterling = france frangais 176,75.
Cette contre-valeur sers portée, veleur 15 du mols h'Rgh-
ment per le Triser, dans lea éoritures du Tréser A un compte
.mm Bénomnd *Irét 2 la (.0 .P, Conventiion ‘..-.o os®

geidle 2

La J.diei.7, verserda & la Usisse Contrale du Triser,
aussitlt syrie notifigation yar le “inistére des Flamnces,
le 1/9 majeé 4'intérdts & 4 0 deyuls la dete do valeur en
comp.2, de¢ cuseun des toteaux mensuels visdés A L'article 19F,

Se €5 Barits o tnse 48 velenr 2 cenptn peageien B ddime
veleur en ' an

bre de Jmmu, sera remboursd am 'rrdug Jar la “oE.0.7.

an 40 snnuitse constantes d'intérlte ot é'enortissement, cal-

suldes sur la base d'an tdux d'intér8t de 4 » et jayables

& terse éovu le 31 dégembrs de ghague annde.

sxticle 5

La S.d.0.7, jortera mensusllement & son compte de
mier établissesent de matériel roulant, au titre déu
susvieé, vne scmme ¢gele & la contre-valeur en Ifrangs du total
des réglemente ssaurés par le irdsor, tel qus d:finird 1'arti-
ole ler., Uetie depencs, majorée de ses chsrges de jrealire
année, entrers en comple, 4 reiscn de son montani intégral, pour
la déternisation des dotations au fonds de reucuvellement va
sar L'article .5 de la Uunvention du 31 aoflit 1537, Hlle
couverte, en fin d'exsrcice, & dus concUrrenge, su Hoyen
avances spécisles du [résor demnt le sode de remboursesent est

définl su deaxidme alinéa de 1'artisle 2 et, pour le surplus,
au moyen des resscurees du I ads de mwnilmn susvied,

arsieie 4

s c-nditions fimancilres fixdes yur le présente
Cenvention ont ¢té étsblies sur la base d'une excuération dous-

nidre totale des wagomns importés d'Angleterre.

SAs AR MBS




Le présente Convention est dispensde des dreite d'enre-
gletressnt an vertu de l'article 508 du Code de 1'inregistre-
ment.

Fait & 7AnlS, en sutant d'originsux que de jarties
intéresnées, le

Le Vinistre dee ‘ravaux Juplios
et des Tremsports @ Fipistre des Plnanges,
Ae G PONLIE Fuml REYKAUD

yomr Ja Soolétd Eationsle
fes Chemins de fer Frangais,

De Vice-irisident du Le Frésident du
Consell 4'Administration, Qunseil 4'Administration,




¥ 503 B NOTESE
pour le ¥lnistre

- -

4. le Seerétaire Ofaéral (ContrSle Finsneier) n'informe qu'en
vue du renforcosent de son ma metéiriel roulsnt, notsssent pour
les besoins du corps expéhdl aire britasnique en France, 1la
S.9.0.7. & 1'intention de passer commande en ingleterre de 10,000

couverts, Le réglement des fournisseurs als serslt eof-
fectus su moyen d'svences faltes par le Trésor 2 l= s¥.0.F7.

Ls rislisstion de 1l'opération envissgée se trouve toutefols
subordonnée & L'entrie en framchise dousnlérs des 10,000 wagons
dont 11 s'sgit,

La Ministre s df)& adels le principe de 1'oxonération des :
droits et texes de dousmes en c¢ gui concerne plusisurs eavois de
wagons~citernes d'origine belge, 4 la demsnds de W. le ¥inistre
des Traveux Fublies,

Four les relscas d¢4)a retenues, j'sl l'homneur de proposer que
ies 10,000 wegons saglalis binéficient du nme privilige.

54 le ¥inistre veut biem en dfcider ainsi, je lel sersi tris
obligh de revBtir la présente de sa signature pour veloir déelsiom,

¥. le Dirscteur Général des Dousnes devrait alors Stre informé
par le Dl:rtnnt des Travaux Publics des dates ot des Buresux
d'entrée ceés wagons,

Pour l1e Directeur du ContrSle des
Administrations Finsmecldres et des

Approuvé penses engagfes
Paris, le J févrior 1540 L'Ingpecteur des ﬂn;nu.
Le iinistre des Finances,
signé : Paul REYRAUD signés COCUELIN,

Pour copie conforae,
Fe Lo Chef de Buresu,

signé 2 ...
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Mongieur le Ministre les Travaux fu
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Or, nous avons les plus sérieuses sppréhensions suriles possi-
bilités d'exécution rapide d'une partie tout mu moins dé ce jprogramme,
eu égard, notamment, saux renseignemente suivants gque nous venons de
recevoir sur le concours & attendre de 1'industrie angleise

M. René MAYEK, Chef de 1la Misesion frangaise du Ministdre de
1'Armenent % londres, nous & fait connnttre que les mesures de con$
tingentement de l'scier prises par le Gouvernement englais attribuent
A la France un tonnage limité sur leguel serent imputées les quenti-
tés nécessnires X nos wagons. L'urgence de leur fabrication sera donc
% rapprocher des autres fabrications frangeises confifes & 1l'Angle-
terre et il est & craindre que, de ce fait, les constructions qui
nous intéressent soient primées par d'sutres, - voire méme re jetées
% une époque tres lointaine.

-

A aeaes e PN e SseeEElsEsss e tes ey gaa s e s e ae 9 PE e sEsE R w .

o

vous demander, Monsieur le Ministre
b |

En définitive, nous venons
enn vous rendaent compte de tocules ces difficultés, de bien voulolir
intervenir auprée du Ministére de 1'Armement pour que 1l'exécution de
nos commendes soit étudide avec le souci de leur donner le rang de
priorité qui leur revient.

ursbondamment déve-
la nécessite de ces

Nous ne reprendrons pas ici les srguments 8
loppés dens nos notes justificotives, relatifs &
constructions. Il est courant de dire qu'un choix g'impose - eu égnrd
4 l'ampleur des rrogrammes - maire la fabrication des projectiles et
des armements, d'une pert, des moyens de trensport, d'sutre psrt, et
qu'un ordre d'urgence judicieux est %2 ndopter. Nous le reconneissons
bien volontiers, mais dens cet ordre d'urgence, il importe de ne pas
perdre de vue que, faute de wagons permettsnt de desservir nos usines
d'esrmement, ces dernidres risquent une parslysie partielle.ou méme
totale.

l-oo;.u.----cc-..--oa.--c---........-.o.-.-...--......v....n.-.

C'est pourquoi, pour parler plus particulitrement da concours
de 1l'industrie snglsise, nous demandons que le Ministére de 1'Arme-
zent mette tout en oeuvre pour que les 7.500 essieux montés, les
5 % 7.000 wagons tomberesux et les 200 wagons plats que nous vou-
lons confier & 1l'industrie britannique, soient considérds comume
tout particulilrement urgents, sans préjudice, bien entendu, des
10.000 wagons couverts déjd en cours d'exécution en Grende Bretagne.

J'ai L'honneur de vous Trenouveéler,.csccsceercraccnccncncee:

signé : GUINAND.







QUESTION IV - Modalités de remboursement |

au Trésor du prix d'acquisition des 10.000
wagons couverts commandés en Angleterre .-

Ko LE JRESIDENT.~ Ko le Directeur Général vous a fadt
distribuer une note en sdance.

e FILIFFI.~ TFile n'a pus pu ¥tre distriduée supare~
vent paree qu'on attendait, d'une part, la réponse de l'in=
mnmnuumqn'an-mmthmt
sa charge sur la différence de prix entre les wagons frangais
et anglais et d'autre part, la rdponse du rinistdre des
Pinances en ce gqui concerme les principes d¢ls Convention
& intervenir entre 1'Etat et la S.H.C.P.

Ence qui congerne le premier point, 1'ingleterre XmEsjm
acoepte de premdre A sa charge la wmoitié de la différence entre
les prix réels frangais et les prixz rdels snglsis, tant pour
 les wagons comportant le frein gue pour ceux munis seulement
de la conduite blanche. En ce qui concerme le deuxidme point,
la part qui incomlera & la B.N.0.F. sur le prix des wagons
mmuumm-umaae'mvmm
qui paiera & 1'Angleterre les scmmes dues par la 3.8.C.F. Il
gsera remboursé A concurrence d'un cinguidme comptent, par
prélivement sur le fonds de rencuvellement et, pour les 4
sutres cinquidmes, par des ermuitée échelonndes sur une durde
de 40 ans e ¢ ocalculées & un teux exceptionnellement avantageux
de 47 per an.



wagons gui étalent commandéa, oapdhu-_ﬂn. pour les
besoins Ge 1'Armée snglaise, les droite de douane ne seraient
Pas pergus sur ces wagons.

m-— Personne ne demande d'explications
taire 7 Le Comité eat d'scoord sur ces propositions.
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Comité de Direction

Séance du 13 février 1940

-f-l-

IV - Modalités de remboursement a
Trésor du prix d'acquisition des
10.000 wagons couve com.a B
an etLerre.




COSITE DE DIKLCTION

Scanes du 13 février 1i4C

i

Compte rendu des nigociations relatives am Progracae
suppléaentaire de matériel roulant.

uwuuna:«uu.mmua-uumuu:up
vier 1540 le programae spdelsl itabli par ls S.5.0.7. relutif
& la construetion,poar les bescins de teays de guerre, de wa-
g€ons & sarchendicss. I1 a bien vouln donner & ee programme un
avis favorsble et le Compeil @'Administration,dans s sdance
(nl?Wanmﬁh.mit&thﬁlMu—
uises & ce sujet.

ﬁm.i“mﬁmunrum.mh

Travaux Fublics, ainsi gque par e Comsell supiricur des trang-
porte, duns ss sdumee du 6 février 1940.

lnaumlmmummmmhuuunu-
Sruction em 1940 de 20.800 wagonms (dix mille wagons couverts,
mmmmhmotmtmummn

rifrigirants).

in ratscn de la ourcharge de 1'industrie nationale qui a
notamzent & assurer,pour la SeliaCo¥e,la congtruction de 6.500
wagous dont hm en Framee a ité approuvde par le Comitéd
ds Direction d«ne ss séance du 5 doeadre 1939, nous scumes
dans 1'obligationde recourir pour les 10,000 wagons eouverss

axen




-l o-

&t lea 10,000 wagons tamberesux A L'industris & treaghbre, sinsi
gl & Adlh %4 exposd wu Comité de Direetion.

Anes cul coresimg Jes AuaCl. wagens touberesur, des youre
purlers sont setueilenent engsgée tent avec 1'industirie s glaie
#¢, qu'aves l'industrie bolge. les jroposiiions serent feltes
ltérieuronent su Comddd de Ldrectiont il est vraisesblabdle,
adnel (ue neus 1'svene falt eatrevodr dore notre note expossnt
notre progremme 4'envenitle, que ces 1U.0 0 wegtns eserent réjare
tie entre 1'indsatrie Pritamnigue ¢t 1'industrie Belge (probae=
blement 2/3 en amgleterre ot 1/3 en Belgleus).

AR_eo qub copearne MRS Alo.ol wiSGRS CONVRILE Wi @ eront
pondest hmopmnmtulu-lmumlm
trensporis britumiques, 1ls eont ddjA en constructicn en ibe
dleterre, commnndis suz coRStructears jor les soins du inise
tdre des ipprovisionmecenta anglsis.

Seux coavenilions ont A imtervenir & leur sujets

1 = Llone s6kt, wae convention entre le gouvergesent fren-
§8la »t le gouvernsuent saglais, oe dernicr megeptant, eu
dgerd s fsit que s comstruction de ces wagume eet en pertie
-mmmxuwumm;m.uw
dre 4 #s charge une partie des fraie de construction. ‘
les .ourparlers comiuite en ingleterre, jour le souvernse
nent frangele, pear ¥, SORICK, sttachd Plamencier, viesnent



-5 -

l'ah.llﬂr sux dispositions ruilvontes gui, vraisemhi dlenent,
seront gelles flasleseny adegtdes 3

Les 10,000 wag . me veuvarts doat il e'agit comgrennsmt
o500 wlgoss sauls des ergeces cempletes Su frein contizu, doat
de prix waitslre est de 645 X et 6.300 wagous sunis ssulenent
ﬁummu tlaaches de fredn cuatima, dout La;ﬂlu‘m
st do 570 K, oes prix étent d'sillevrs suseeptidles ds vévisiea
par sz licetion dee disjocliticna légales mnglaisae,

B someidbrera le prix rdel meyem, en 1340, em ingleterrs,
des wagons de chauvne des deux cetigories ilatéiressdes, rix rdel
GOYER Gu: Sers rappreché du grix réel suyex en france des wagons
ds ces dsux sfmes ostégeriss, jour la afms snnde 1340. Le Grande-
Brotlagne coneervera 4 su CLAFZY, OUr ehague wagem, la moitié de
la difrférence extire sca yrix réel soyen sa Grsade-Sretagne ot
SeE Jrix réel scyem om Vrange , le jresdier ftant, blen eutendan,
sugériaur au recond. _

2 = S'suirs gart, une genvestion est & intervesir satre
le Souvernsaent Ifrangais »% 1a .2.0,.F, relativenest su Cinance-
nent de la part fraagaise.

s Cerviees da lu A.8.0.7. se somt rojyrocids de ceuz du
Saletire des Pinsnces simel que de la Yissles s Goatrfle ¥i-
agmoler, sn wae de prégarer le texte de cette Jsovesties sur la
buse des yrinelzes suiveats 3

L'Usat opdrera, pour le comptle de la 0.0.0.%, st & titye
@'avanos pertant latdirdts, le réglessnt de la tetalitd de la
sert  fresgalse du prix d'soquisision des 10,070 wagome.




- h =

ia 8.,8.C.F. resboursers le Tréscr & relsen 4'wn einguidae
comptant ot & rulson Jdes quatres sutres oingldees en 40 sanuie
tés comstuntes <'intdrdts et d'smortissements, osloulées sur ls
Base 4'un tsux 4'intérds de 4 9.

Il sera falt face par la L.N.C.7, au 1/9% payé comptant
per un préldvesent sur le fonds de rencuvellesent. A oet effet,
ls sotelisé de la dépense svancée por le Trésor entrers ea
compte pour ls déterainsti on des dotatione sw fonds de rencu~
vellement visdes 2 1'article 3 ie la Convention du 51 soft
1957,

“etis comventicn, de afme que toutes sutres snslogues A
passer éventusllement par 1l'itat pour ls floanceseat &u seté-
risl commandé'd 1'étrenger, sera sutorisdée par le dderet-lod
ouvrant les crddits d'engagement et d'émismion pour 1940, rea-
4us mnéeesssires por 1'sdoption du Bouvesu Programue.




CCHITE DE DIR:CTICE

Scanes du 13 fivrier 1340
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Compte rondu des mégocistions relstives an grasae
supylémen de matdriel roulant. g

le Comitd de Mruunntmmémumtnltdn-
vier 1940 le programae spdolal itabli par la 5.8.0.7. relatif
lhm%mua.mmhum«hnn-mm.an-
| pulmuu.naunmudmlunﬁ.n-.n
' Svis favorsble et le Comseil 4'Adninistration,dans sa séance
Gu 17 jJeavier a approuvé les propesitions qui luil étaient sou-
sises & os sujet. 3 _
ﬁ;w.‘unpmnmumhmunm

Traveux Publics, ainsi que par l¢ Comseil supéricur des trang-
peris, d.ne ss séunce du 6 février 1940,

N'mmmnmmmnmuunum
muunlmum.m-umuuum'umm.
muu.mtuhmnmt cents wagons isothermes et
réfrigirunts).

hMMhM«I'M‘MN:
Botamaent & assurer,pour la SeH.0.¥. 10 construction de 8.500
madmhw‘uhunniuummmhmu
de Direotiom duns se séance du 5 ddoeabrs 1939, nous sosues
dens 1'obligationde recourir pour les 1..000 wagons ecuverts
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€t les 10.000 wegone tomberesux A 1l'indusirie dtrenghre, ainsi
Qu'Ll & 4djh 04 expesd ou Comitd de Uirection.

parlers sont setuellenent engsgée tent avee 1'indusirie s-glaie
se, qu'avee L'industrie belge. les propositions seront feites
ultdrieuresent su Jondtd de Uirections il est vralsesblecdle,
sinal que mous 1'avens falt entrevelr dans motre nets exposant
mma'mqnmu.miwmm
tie entre l'industrie britanuique ot 1'industrie belge (jrobe-
blosent 2/3 em ingletewre et 1/3 en Belglque).

AR se qul couosrne 19s usiil WAMSRS GOUVRILE qwi ¢ eromt
pendant la guerre spécislesent wtiles & assurer o= Frence les
trensperis bdritaamigues, 1ls sont 44k en const:uetion en ibe
glaterre, conmandée sux cendtructeurs pear les scine du ' inise
tdre dea ipproviei cmnesents wnglais,

Doux eonvenilons ont & Amntervemir b leur mujets

1« 2'uue pars, vne conveniion entre le gouvergenent frone
motkmlmum-wmmn

fgerd em fait que la cometruction de ces wagens est en jertle
néguseitde par les transperts britexmiques en Yramos, de pren- I
dre & se charge une partie des fruis de construction.

ies curjarlers condulte sn ingleterre, pour le Jouverse=
sent framgele, per . SOKICK, itteehd Plusseler, visament
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d'aboutir sux dispocdtions suiventes qui, vralseablsblanent,
seroat oslles finslament adejtées

Lea 10000 wag ms souverte dont il s agit coagrsnnent
Se500 wmagess wunls des ergenes compylets du fredn ecutisu, doat
le prix unitalre est de 645 X et 6.500 wagous munis seulesent
de 1l& cendalte tlanche de fredn cuntimu, deat le jrix unitaire
sut de 570 ), ees prix étant d'aillewrs suseeptibles de mévision
per sp.licstica des disjositicas légales anglaieas,

fn semeidbrera 1ls prix rdel moyen, on 1540, en Angleterre
des wagons de ehavinme des denx catdgeries intéresades, yrix réel
SoyeR gu. sers Pepproché du prix rdéel soyes en Prance das wagons
de cos deux sBmes catigories, jour la afse asnde 1940, La Gre
Bretagne conservers A su eharge, jour chagus wegom, la =oitid de
la difiéreace entre scm yrix riel soyen un Grunde-Iretagne et
#R prix véel noyen sm ‘rence , le jrasier étunt, blen entends,
sujéricur aw ~ecend,

2 = Dluuiys part, une oconvesntion est b intervesir smtre
le Gouvernemeat framgols ot la  JJ.0.F, relativessnt su finance-
meat de la pary fraagaise,

i%s Services de la J.M.C.7, se somt rureends de coux du
Mnletére des Ploauces sinsd que de la sissies dw UsnirBle #i-
samdiar, Bh vEe de préparer le texte de cette Jouveatlon sur ls
buse dos prinedzes suivents ¢

E' vt opbrers, pour le compte 4o la G.0.0.7, ot A titre
d'uvente jorteat iotirts, ls réglesent de 1a totalité de la
% fresgalse du prix 4'sequisitien des 10,000 wagems.




-‘.

1o S.8.CeF. reaboursers le Trésor & misen 4'un einguidue
comptant et & raloon des guetres sutres coinglisnes en 40 annuie
tés constuntes d'intérSts et d'smortissesents, oenlouldes sur ls
bese d'un tsux 4'intdrdt de 4 5.

Il sera falt fsee par la L.B.0.5. su 1/00 peyé comptant
por un préldvemsnt sur le fends de rencuvellesent., A oot effet,
1s totalité de lz déponse avancées per le Trésor emtrers en
compte pour ls ddterainst on des dotaticns su fonds £. renvu=
vellement visées A 1'article £3 de la Comnvention du 351 =oft
1937,

Cetie convention, de =8me que toutes sutres smalogues A
passer éventusllement par 1'Etat pour ls financensit du meté-
riel commandd'd 1'dtrenger, sers sutorisde par le déeret-loi
cuvrant les eréddits d'engegement et 4'émission pour 1940, rem-
dus néeesssires pur l'sdoption du mouveau progroame.




SOCIETE NATICNALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS 'L'$L>-

n° 240.000 Te

S8féyrier 1940

Monsieur le Ministre,

Par lettre n” D.2§3I(%T du 20 janvier 1940, j'ai soumis & votre
-

approbation un projet de construction de matériel 2 marchandises, com
portent notamment 1l'acquisition de

- 10.000 wagons couverts de 20 T., séries Kiuw et KXu.

Ces véhicules doivent nous &tre fournis par l'industrie britan-
nique, la capacité de produntion des industriels frangais étant pres-
que entidrement absorbée par les commandes que la S.N.C.F. leur a pas-
sées récemment.

Or, Je rappelle que ces wagons sont destinés 2 couvrir les be-
soins de 1'Armée britannique en France et je me permets de vous de-
mander si, de ce fait, la S.N.C.F. ne pourrait pas @tre exonérée du
payement des droits de douane qu'elle devrait acquitter & 1l'entrée de
ce matériel dans notre pays.

Si vous partagez cetie manidre de voir, j'ai 1l'honneur de vous
yrier de bien vouloir imtervenir auprds du Département des Finances
%Direction Générale des Douanes).

Si ce Département jugesit, pour des raisons de principe, impos-
sible d'accaeillir favorablement notre demande, ne pourrait-il pas
8tre envisagé d'octroyer & la S.N.C.P. une subvention d'un montant é-
quivalent & celui des droits de douane dont il s'agit.

Je crois devoir souligner 1'intér&t d'aboutir & une solution
aussi rapidement que possible, les premidres livraisons de ces wagons
étant prévues pour les premiers jours du mois de mars prochain.

Je vous renouvelle, lonsieur le linistre, l'assurance de mon
trés respectueux dévouement.

Le Prégident du Conseil d'Administration
Signé : GUINAND.

Monsieur le kinistre des Travaux Publics







5 décembre 1939 .

QUESTION II - Comptes rendus hebdomsdaires

1°) Trafie, recettes, mouvement, ete ...

(s) P. © ACHAT DE MATERIEL A L'ETRANGER % (lowitwccliom du

\.\jo,.u\]urms Lol bt 5 Aa “w&bﬁukmz& Ran oL U bruaal r. b Ihq)u;n;p

v

M. ARON - Les Anglais n'ont amené aucun matériel de chemin
de fer

M. LE BESNERAIS - Nous ne pouvons pes utiliser leur matériel.
Leurs voitures ne sont munies ni de notre attelage, ni de notre
frein. Il faudrait modifier les attelages et les freins. En outre,
ceé sont des voitures trés légdres gue nous ne pourrions pas intro-
duire dans la composition de nos trains ; elles pne tiendraient pas:
on ne peurrait les atteler qu'en queue.

' i. 4RON - Ne pourraient-ils faire un effort pour construire
des wagons de notre gabarit ?

M. 1E BESNERAIS - Nous sommes en pourpaerlers avec eux pour
obtenir d'eux qu'ils en construisent. les négociations se pour-
suivent. '

M. BERTHELOT - M. Jacques GUERIN m'a dit ce matin que l'accord
de tréscrerie était conclu entre Sir Jonh Simon et M.Paul REYNAUD.

M. IE BESNFRAIS - Il y a la question du prix.

M. ARCN - Vous paierez ce matériel ; mais les Anglais n'ont-
ils jamals envisagé de nous fournir gratuitement une partie du
matériel roulant ?

M. 1E BESNERAIS - Il vaut mieux qu'ils le construisent & nos
frais. S"'ils amenalent leur matériel, ils voudraient 1l'effectuer
uniquement & leurs propres transports, ce qui me serait pas prati-
que du tout. Il faut que nous puissions utiliser les WHEONnE pour
tous les transports, quitte & leur en donner plus, temporairement,
s'ils en ont besoin. S8'il faut assurer le retour des wagons en
ndvette, leur utilisation sera défectueuse. Les pourparlers por-
tent, sur la construction de 10.000 wagons. +1 faudra les prendre,
mais les prix sont trés élevés. Nous arrivons en Ffance, pour les
couverts, & un prix unitaire de 75.000 fr.

M., TIRARD - Vous n'avez pas envisagé d'en acheter en Italié ?

M. LFE BESNERAIS - Les prix sont encore plus élevés.

M. BERTHELOT - Ils sont du double.

M. LE BESNERAIS - En Belgique, le prix atteint 90.000 fr et
en Angleterre, & l'heure actuslle, 110.000 fr. Nous allons essayer
de discuter de prix, Faisant ésat du prix obtenu en France, et que
Je trouve déja trés élevé, nous allons essayer d'obtenir une diminu-
tion ; seulement, les prix de construction ont toujours été plus

)
élevés en Grande-Bretagne qu'en France.

L0 A B




Pour le moment, les prix sont trop élevés et ils profitent
aussl de la situation. ;

M. TIRARD.- Vous ne pourriez pas en faire construire en
Hgpagne

M. BERTHELOT - L'Espagne demande & la France de lui en Tour-
nir ; elle voudrait placer une commande de 1.000 wagons en France.

M. -LE BESNERAIS - L'aventage est qu'en ingleterre, les délais
de constructlion sont beaucoup plus courts. Les Anglais nous deman-
dent six mois, alors qu'en France, pour construire 10.000 wagons,
on nouw demande 13 mois, et en Espagne, omn nous demandait 23, la
Belgique serait susceptible de nous en fournir également dans un
délal assez court, meis c'est assez risqué d'en commander en Bel-
gique pour le moment.

M. BERTHELOT - Le Ministére des Finances demande que 1l'on
cesse toute commande de matériel ferroviaire & 1'étranger.
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QUESTION II 1°)

Achat de matériel & 1'étranger.-— Ceutbuaehinm d*‘ﬂﬁfbwwiuwdmb
w R w«:,\ﬁ»'c. was laeue oulunas Cea 'k xmq'v-\.'cﬁ da ChDrvumde amaladse
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D'autre part, ainsi que je vous en ai précédemment rendu
comypte, nous sommes en pourparlers pour négocier la construction
de wagons en Angleterre., D'ailleurs, nous avons eu de la diffi-
culté & obtenir des constructeurs frangais qu'ils nous livrent
7.000 wagons dans un délai de 5 mois =u maximum, de telle sorte
que, Si l'on envisage la construction de 15 & 20.000 wagons, il
@5t indispensable de s'adresser & 1'Angleterre.

Cela jose d'ailleurs un jrobléme difficile, car le prix
de revient y est de 40 & 45 % plus élevé qu'en France.

De plus, le financement d'une commande de cette importanc
demande & &tre étudié de prés, car il souldve des questions déli
cates de change et de crédits, d'équilibre entre les dettes et
les créances francaises et anglaises. Nous avons attiré sur
¢e point l'attention du Ministére des Finances, qui recherche
une solution s'harmonisant avec les disponibilités existantes.

En attendant que cette solution soit trouvée, ce gqui pour
ra demander une quingaine de jours, des négociations sont en
cours pour définir les caractéristiques technigues du matériel

& construire, 2insi que pour étudier son prix de revient,

M. TIRARD.- Ne pourrait-on passer des commandes en Italie

ou dang les Balkans 7

M. LE BESKERAIS .- On & commandd® en Italie d'autre

matériel.




ne

M. BOUTHILLIER.- Les fournisseurs italiens demandent

d'ailleurs des prix rlus élevés,

M, LE BESNERALS.- C'est exact. On 4 envisagé de comman-

der en Italie des wagons spéciaux. D'autre part, on ne reut

1as envisager d'en commander une grosse guantité en Belgigue.

I1 parait possible de faire construire dans ce pays 500 wagons-
citernes. Mais je ne suig pas d'avis de lui confier la cons-
truction de 10 ou 15.000 wagons-couverts, les événements ris-
guant de nous empéchar d'en prendre liyvraison. 'Je crois gue, s8i
nous pouvons &veir a notre disposition, au cours de 1'année
jrochaine, les 17.000 wagons dont nous envisageons la construc-
tion, nous &urons obtenu uh résultat des plus intéressants.
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

D. 2I31 - 17 20 novembre 1539

| n°% 8443 Twe

Mongieur le Ministre,

...Nous avons .....- envisagé l'acquisition
de 10.000 wagons couverts & fournir par 1'Industrie anglaise, Ces
wagons commandés par le linis¥dre de la Guerre anglais noug seraient
loués pendant la durée des hostilités; nous devrions les rscheter

aprds la guerre.

Vous avez bien voulu partager notre manitre de voir & ce
sujet, et par lettre MR 30-509 da 5 courant, vous avez indiqué & M.
le Ministre des Finances les modalités de cette opération ainsi que
les raisons qui la justifient. Il y aurait le plus grand intérét a
faire aboutir rapidemant cette affaire, et je me permets de vous de-
mander de bien vouloir insister auprds de M. le Ministre des Finances
pour que l'mutorisation de traiter avec les autorités anglaises nous
soit accordée le plus td0t possible.

Veuillez agrées.......... RS g e = g xSy
Le Président du Conseil d'Administration

gigné: GUINAND

UYonsieur le Ministre des Travaux Publics
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Paris, le 1 octobre 1939
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Monsieur le Ministre,

J'al 1l'honneur de porter & votre connaissance le résultat des
éochanges de vues qu'un agent supérieur de la S.,N.C.F. a eug aveo
les Réseaux de Chemin de fer britanniques ainsi qu'avee le Minis-
tdre de la Guerre de Grande-Bretagne, asu sujet de l'utilisation,en
:i‘:"' de wagons A marchandises pour les besoins des armées un-

alges.

Les transports & effectuer pour 1'armée anglalise, (troupes,
matériel, ravitaillement) viennent s'ajouter aux transports que
doit assurer la 3.4.C.F., soit pour les besoins militaires,soit pour
les besoins commercisux. Or, le pare actuel de la S.N.C.F, qui
comporte une partie importante de wagons trds anclens, lurfit a
peine & l'ensemble de ces besoins, Une commande de 5,000 wagons
couverts et 2,000 wagons tombereaux avait d'allleurs été envisagée
pour les seuls besoins commercisux su titre du plan quinquennal .

La question s'est donc posée de renforcer le pare de wagons
P.V. pour permettre 4'assurer les transports de 1'armée anglaise,
Le Ministdre de la Guerre Britannique avait zrojot&. dans ce but,
d'envoyer en France, immédiatement aprds la éelaration de, guerre
15,000 wagons des Réseaux anglals. Mais,cette mesure s'es ssl-
ble par suite de 1'opposition des Réseaux anglais qui se trouvent
également manquer de wagons, par suite, en particulier, de la
bai::o de rendement des triages,conséquence des mesures de défense
‘passive.

I1 a done fallu envisager rapidement la construction de wagons
neufs, qui viendront en supplément de ceux (5,000 couverts et
2.000 tombereaux) dont 1'acquisition a été prévue au titre du plen
quinguennal et des 'nfonl plats gui ont été reconnus nécessalres
pour les besoins de l'srmée (transports de chars et d'artillerie).

Les usines frangaises de construction de matériel A qui nous
chercherons tout d'abord & confier ces dernidres commandes,verront
leurs disponibilités en main-d'oeuvre absorbées de ce fait, et 11
est nécessalre de recourir & 1'industrie étrangdre pour la cons-
truction des wagons nécessités per les transportis anglais.

Momsieur le Ministre des Travaux publies,




Or, 1'industrie anglaise est capable de produire c¢s matériel
A une cadence assez rapide. Le Ministdre des Approvisionnements de
Orande-Bretagne vient de faire connaltre & notre Représentant gue,
si des commandes étalent passées sans retard - par l'intermédiaire
du Ministdre de la Guerre anglais - aux constructeurs anglais, ceux-
el pourraient sortir ces wagons & la cadence de 10.000 par semestre,
les premiers wagons étant livrables le 1°F janvier 1940,

Les Réseaux anglais font toutefois remarquer qu'ils n'suront
pes,aprés la guerre, l'emploi de ces wagons et he pourraient, en
conséquence, sccepter de construire, & leurs frais, les wagons dont
:1 ';:‘t: :: sl ces wagons étalent rechetés par la France & la fin

eé8 8 8.

81 dono, le primcipe de la commande de wagons en Angleterre est
admis, nous aurons :

1°) & fixer les conditions de rachet en fonction du prix de la
construction et de la durée d'utilisation,

2°) & déterminer les conditions techniques de construction de
ces wagons.

le premier point fera l'objet d'une discuasion et d'une mise
au point d'accord avec les esutorités anglaises.

En ce qui concerne les ocarastéristiques techniques, elles se-
ront conditionnées en premier lieu par le falt gue les wagons doi-
vent 8tre incorporés su pare frangais.

Pour des ralsons évidentes de eirculation (freinage) et d4'en-
trotien, ces wagons devront Stre munis du freinm & alr comprimé,des
orgenes de ohoe et de traection frangals, et leur construction detru
étre effectude suivant les normes franqailou. tout au moins en ce
qui concerne les pidces de rechenge d'usege courant :

essieux, boftes d'essieux et leurs accessoires,
plaques de garde - ressorts et accessoires,
sttelage tamponnement,

frein,

portes, volets, toutes pidces mobiles,ete...
porte~signaux.

Il nous paralt nécessaire également de construire ces ut’pns
au gabarit frangais, plus large que le gabarit anglais,puisqu'ils
ne sont pas destinés a ciroculer em Angleterre.

L'emplol du gabarit anglais su lleu du gabarit frangais aural
en effet, le gros inconvénient de rédulre la surface disponible et
en particulier de ne pas permettre le chargement de chevaux en

travers.




in somme les wagons & commander devraient &tre sussi identi-
gques que possible sux wagons unifiés frangais, des sdaptations aux
dimensions anglaises pouvent toutefois Stre admises pour les profi-
1és, les tdles et les pldces dont le remplacement est exceptionnel.

Des plans de wagons unifiés frangais seralent remis aux cons-
tructeurs anglais qui auraient & s'en inspirer dans toute la mesure
du possible, Certaines pidces telles que les organes de frein
pourraient d'silleurs 8tre fabriquées en France.

81 le rschat étalt admis, nous participerions & la mise au
point de 1l'étude et su contrSle de la construction.

Nous demandons l'sutorisation d'entroprendre avec les autorités
anglaises des négociations en vue do provoquer la commande paf

elles d'une premidre tranche de 10,000 w%gu g_o_uvgﬁ! et de fixer
les conditions de rachat de ces wsgons a Tin de guerre.

Je vous renouvelle, Monsieur le Ministre, l'assurance de mon
respectueux dévouement.

Le Président du Conseil 4'Administration,
signé : QUINAND







a) Négociations en vue de la commande de 10.000 wagons
couverts assurer par les soins des autorités anglaises.

M. LE PRESIDENT rend compte de la demande qu'il a adressée

& M. le Ministre des Travaux Publics, tendant & l'autorisation
d'entreprendre avec les autorités anglaises des négociations

en vue de provoquer la commande par elles en Angleterre d'une
premiére tranche de 10.C00 wagons couverts pour les besoins
de l'armée englaise en France et de fixer les conditions de

rachat de ces wagons & la fin de la guerre.,

Mo LE PRESTOINT - J'e1 & vous rendre compte de la de=
'uﬁ ‘ii.l‘d adressée su Ministre des Travaux Publies pour lui
tmu 1l'sutorisation d'entreprendre des négocintions svec les
autorités snglaises, en vue de provoquer la commsnde par elles
en Angleterre d'une premidre tranche as 10.000 wagone couverts
ur les besoins de l'armée snglaise en Frence et e fixer m ’

, _:'.ﬁmnrnmtunomi la rin de 1a guerre. Le
mt sera soumis on temps utile & l'approbetion du Comitd deo
beticn. Ces wegons viendront en supplément de ceux (5.000
mm ot £.000 tomboresux) dont 1'sequisition & 6té prévue
su titre du plea quinquennal. Ces mouvesus wescons oat été "j
absolument nécesssires pour sssurer les transports & m
pour l'armée snglsise. La commande sers passée A 1'industrie l#-

ddu ul. peut l'exéeuter assez repidement.




passde par 1l'internédieire du Winistdre de la Guerre anglais et
le metériel serait rechetdé per mous & la fin de lz guerre.

e LE DUSNERALS - Ls combinsison qu'on envisage est la
sulvante : les Anglals schdterzient les wegons et nous les don-
lﬁlus en locetion pendent la durde de la guerre; mais ils de~
mandent que ncus nous engeglons & les racheter A le fia des hos=
tilitée. Cette condition est rendue ind.spenssble par le fait

que nous tenons, pour des raisoms évidentes de circulstion et
d'entretien, & ce que la construction de ece matériel soit affe

tude sulvant les normes frengaises.
i 1 La fizetion des conditions de rachet en fonction du

de 1& construction et de la durée d'utilisetion, devrs faire
1'objet d'une dimcussion et d'uae mise au point d'asccord wvee

ldh sutorités snglaises.

Ko LY FRESIDENT «~ Lu lettre quil vous s 8%4 distridbuée a
pour but de demander sa Ministre der Traveux Fublics de nous
toriser & entreprendre & co sujet des nézoelstions svee les sue
torités englaises.

- e SUIVFRET - Ne pourrait-on envisager une formule de
locstion~-vente ?

e LE BEOVARAIS = Kous avons pensé gu'il sereit avente-
@eux de leuer les wagons sux inglais, parce que cela nous pere
mﬁn- de percevelr le prix éu trensport complet. Le formule de
location-vente cst, certes, une de celles & retenir. La suite
des négociations montrera juelle est la msilleure solution &
: . LE FRESIDENT - Le Comité est d'accord.
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Wonsieur le WMinistre,

J'ai 1'honneur de porter & votre comnaissance le

régultat des échanges de vees gu'un nt su
S.N.C.P. a eus avec les niucnng de G;::in de

périeur de la
fer britanniques

ainsl qu'avee le Ministdre de l: Querre de Grande Bretagne, an

sujet de 1l'utilisation, en ¥rance, de wagons
pour les besoins des armées anglaises.

& marchandises

les transports & effectuer pour 1'armée anglaise,

(troupes, matériel, ravitaillement) viemnent

s'ajouter aux

tranaports que doit assurer la S.N.C.7. 801t pour lem besoins
militaires, soit pour les besgoins commerciaux. Or, le.
actuel de la 8.N.C.F. qui comporte une ?artil importante de

wagons trds snciens, suffit & peine & 1
.;fa.. Une commande de 5.000 wagons couverts

engenble de ¢es be-

et 2.000 wagons

tonbereaux avait d'aillenrs &té envisagée pour les seuls
besoins commercisux au titre dum plan guinguennal .

la question s'est done posée de renf

orger le pare de

wagons P.V. pour permettre d'assurer les transports de 1l'ar-
mée ise. le Winistdre de la Guerre Britannique avait
rojeté, dans ce but, d'envoyer en France, imméiiatement aprés
& déelaration de guerre, 15,000 wagons des rdseaux Be
liais, cette mesure s'est révélée impossible par suite de 1'oppo-

eidion des Résemux znglais gqui se trouvent &

de i:gﬂla par suite, en particulier, de la
ment des ;riagnn, ooﬁsiqumnso des II;HIUI de

Il a done fallu envisager ra idement
wagons neufs, qui viendront en supplément de

lement manguer
isse de rende-
Léfense passive.

la o truction de
ceux (5.000 cou-

verts et 2.000 tomberesux) dont l'acquisition a été prévue
au titre du plan guinguemnal et do:n:afnnn plats ?ui_ont été
89 e

reconnus néesssaires pour les be
de chars et d'artilleris).

1'armde

transports

Ies usines frangaises de comstruction de matériel,

& qui nous chercherons tout d'abord & confie

r ces dernidres

o8, verront leurs disponibilités en main d'oceuvre ab-

serbées de ce fuit, et il est nécessaire de

recourir & 1'indug-

trie étrangdre pour la comstruction des wagons nécessitée

par les transports anglais.

Mongieur ls linllfrt des Travaux publics.

L B




Or, l'indusgtrie anglaise cst capable de roduire ce
matériel & une cadence assez rapide. Le Ministdre des
Approvisiomnements de Grande-Bretagne vient de faire comnat-
tre & notre Représentant gue si des commandes étalent pas-
sées sans retard - par l'intermédiaire du Ministdre de
la Guerre anglais - aux eonstructeurs anglais, ceux-gi
pourraient sortir ces wagons X ls cadence de io.ooo
senestre, les premiers wagoms étant livrables le ler Janvier

1940,

les Rémeaux anfiais font toutefois remarguer qu'ils

n'uuront‘fas aprds guerre, l'emploi de ces wagons et

ne pourraien : en oons‘qucnnoilncooptor de construire, &
-]

leurs frais 8 wagons dont 8'agit que =i ces -a!un-
étalent rneﬁntin par la Prance ;'1;8:1nqa.. hostilités,

81 done, le prinsipe de la commande de wagons en Angle-
terre est Bﬂlil. nous auronsi

1°) & fixer les conditions de rachat en forgtion dm
prix de sonstruction et de la durde d'utilisation,

2°) B déterminer les comditions techniques de construec-
tlon de ces wagons.

Ie 1°F ?oint fera l'objet d'une disecussion et d'une mi-
8¢ au point d'accord aveo les autorités anglaiges.

En ce gui congerne les caractéristiques technigues,
@lles seront conditiomnédes en premier lisu gur le ¥ que
les wagons doivent 8tre incorpords an pare frangals.

Pour des ruisons évidentes de cireulation (!rninntn)
et d'entretien, ces wagons devront Stre munis du frein
air comprimd &e- organes de choe et de trection frangais,
et lear construotion devra Stre effectude suivant les mormes
tzlnqatnoug tout an moins en ce qui coneerns les pidess de

rechange d'usage courants

- essieux, boltes d'essieux et leurs aceessoires,
= plagues de garde -~ ressorts et accessoires,

- attelage tamponnement,

~frein,

= portes, volets, toutes pidees mobiles, ete....
- porte-signaux,

Il nous para Lt nécessaire également de construire ces
wagons au gabarit frangais, plus larguuinn le gabarit anglais,
pulsqu’ils ne sont pas destinds & circ

er en Angleterre.




L'enploi du gabarit snglais au lieu du gabarit
frangais aurait, en effet, le gros inconvénient de rédui-
re la surface disponible et en particulier de ne pas
permettre le chargement de chevaux en travers.

En somme les wagons A commander devraient 8tre
ausgl identiques que i:-liblo aux intuns unifiées frangais,
des adaptations aux dimensions alses vant toute-
fois S8tre admises pour les profilés, les t8lea et les
pidees dont le remplagement est exceptionnel.

Des plans de wagons unifids tranznis gseraient remis
aux constructeurs anglais qui sursient & s'en imspirer dan
toute la mesure du possible. Certaines pidces telles que
les organee d¢ frein pourraient d'ailleurs Stre fabriqudes
en France.

g4 le rachat était admis, nous participerions &
t; mise au point de 1l'étude et au contrSle de la construc-
On.

Nous demandoms l'autorisation 4'entreprendre avee
les sutoritds anglaises des négociaticns en vue de provo-
in.r la commande par elles d'une premidre tranche de

0 0 8 Gouve et de fixer les conditions de
ra ® ces wagons &4 la fin de la guerre.

Je vous renouvelle, Monsieur le Hinistre, l'assu-
raunce de mon respectueux dévoucment.




