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Cotte nec
de matéricl r
cice 1939, ot com
6.600.000 frs qui

Vous m'avoz
| tif & 1'acquisiti
systémc TALBOT, d

Paris, lc 18 avril 1939

Lo Ministro

a Monsicur le Présidont du Conscil
d'Administration do la Socidté Nationalo
dos Chomins do for frongals.

présonté, lo 28 janvier 1939, un projot relao-
on do 50 couplnges de vngons & ballast,
estinés a 1a Région du Sud-Est.

quisition falt partic du programme des commandas
oulont ncuf dec 1a Société Nation

1940 do 1~ fagon suivantec :

4,000.000 fr pour l'exercice 1939

2.600.000 fr pour l'exercicc 1940

Aprés avoir consulté lo Sorvico du Contréle Technique
dos Chomins do for ot dos Tronsports, J'approuve lo projct
présonté qui comprond des travaux doqfrcgior ftnblissomont du

'

matéricl roulant évalués, on princip

6.600,000 £rs.

6tant ontondu quo

alc pour 1l'oxor—
porte unc déponsc on principnl do
seralt répartic ontrc les exorcices 1939 ot




D

18) Los imputations scront cffcctuées conformément a 1o
circulairc ministéricllc du 20 mai 1902;

28) La déponsc & ongngoer chaque ~nnée rostora dans la
1imitc dos crédits inscrits a cot offct au programmc dos travaux
dc promior établisscmont de matéricl roulant nguf do 1la Soctété
Nation~lc, réguliércmont napprouvé pour l'oxcrcice corrospondant,

Lo Ministro dos Travaux Publics,
Pour lc Ministro ot par autorisaticn :
Lo Consciller d'Etnt,
Dircctour Générnl dos Chomins do fer
ot dos Transports,

signé : CLAUDON,
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Le Comité approuve le projet qui lui est. soumis.

t!llll. 1'4-“-10 m-mum.mt:’nm
mmmummmmtm.mc
Il s'egit done d'ume opérstion remtable.

Comme, d'autre purt, ce sont les établissements de
Dietrich & Heichsoffen qui exploitent la licence Talbot pour
1a France, établissements sur la situatien difficile desquels
le Winistre des Travaux Publics a appelé l'attention de la So~
¢lété Nationaule, il me semble gue 1'opération proposée est
bomne, Stagktstixdwsxxlzax

Mo MARLIO.~ S'egit-il des wluw établiscements de Die-
trich ?

Yo LE BESHERALS .~ Ouis,

M—m-.mmmum
de vole i effectuer cette annde. ¥ais nous avons tout intérdt
& utiliser un matériel spécialement étudié, )




| . L& BESHERALS .- La menoeuvre des vemnes est sssurée
wh--*.mm;umwum. n_n
Mhmnmom-hhm

. wwhmﬂiﬂiwwhtmmunhu-
mlmtut'adtoﬂ_mtlrwumt. Je n'ai
”Whmpdtuu“ﬂu.-uanm.
étant domné son carsctire banmal, s'il mtrhn-utm
1'objet d'un brevet. hphtnmltapawtmlh-
cutable., D'sutre part, je voudrais savelir s'il n'existe
mﬂﬂmmwamtnmmw
ble de rendre les mlmes services.

Mo SULEAU.~ Je crois que le systéme Talbot est absolu-
ment original. L'ouverture des vannes est commsndée d'une
manidre trds particulidre. L'ossature mlme du wagon diffd-
re entidrement des chfssis des autres wagons. Le dispositif
de portes latérales et centrales permet de el
pallast, non seulement sur le ¢dtd, mais dans 1l'axe de la
vole,

Mo ARON.= Je m'insurge conire 1'abus des brevets pris
par des étramgers em France. Nous ne pouvons plus rien faire
qui ne soit couvert par un brevet étranger, en serte que nous
',ﬁﬂumm&ﬂuuﬂ-uuln“ﬁunﬂ-’
injustifié sa dehors pour L'utilisation d'appareils brevetés

qui représentent/des idées vanales non brevetables. Je '“&‘
il y s un redressement sérieux dopérer & ce point hm:-\




D'ailleurs, gue se passerait~il si nous construisions
des wagons t pe Talbot dans nos ateliers 7 Serions-nous
condannés & payer la licence ? '

M, SURLEAU.- Cela ne me paraft pas douteux.

L René WAYER.~ Je me souviens qu'il y a quelques
snndes, un Réseau & cherché & copier un dispositif breveté
ayant figuré dens une exposition. L'affaire a failli se
terminer tris mal. Je ereoies qu'il faut 8tre tris prudent
dans des cas de ¢ e genre,

B. ABON,= On pourrait étudier l'affaire de pris et
falre exeminer, au besoin par un spécialiste, la validité
de ce brevet.

Lo GOXe= lLa consultation qui sera domnée n'évitera
probablement pas une poursuite en contrefagon devant les
tribunsux.

K, BOUFPARDTAU.~ Bn pareil cas on ne sait jamais
& 1l'avance dans quel sens les juges se prononceront.

N, DEVINAR.~ L'affaire d'ailleurs se présente sous
un aspect un peu spécial , puisque le iinistre dee Travaux
fubliecs a attird 1l'attention de lo S.N.C.P. sur la situation
asees diffiecile des établissements de Didtrich. Il est
peut-Btre délioat, dens ces conditions, de refuser de leur
passer cette commande .

Ho BOUFNARDEAU.~ Fn définitiwe ¢'est une question de
prix. Le prix payé & la Maison Diétrich, compte tenu de la
licence, -Hl?:umu-u'f

Ho LE BESWERAIS.~  Je ne owois pas que 1l'on puisse

aesen



penser que le prix de 120.000 fr par couplage de deux wagons
s0it excessif si on le compare aux prix du matériel roulant

ordinaire.

M GRINPRET.~ M. Avon & demandé si la S.N.C.F. serait
slrement condamnée si elle construisait ces wagons spéciaux
dans pes ateliers, sans e'entendre au préalable avee le
titulaire du brevet. Il me paralt difficile de rdépondre
d'une manidre ferme sur ce point. La délivrance des dbrevets,
en France, n'est soumise & aucune garentie et me xm préjuge
nullement de leur validités les brevets sont délivrds
SeBiboGe

B, AiiCH.~ Cette question de brevets souldve des
problémes tris délicate. Ainei, je me suls laissé dire gue,
dans 1'industrie du pétrole par exemple, on ne peut rien
feire sans se heurter & un brevet amériecain,

H, SURLEAU.~ Cela est tout & fait exact.

Ko AlilUN.~ Cette situation eet proprement intolérable

pour le pays. On a 1'impression gque la loi nous laisse

complitement désarmés.



Mo SURLEL - Je fais pertie du Haut Comité des Recher
ches Selentifiques, Il s'inquidte trdés vivement de la question.
Mels les eutorités les plus qualiriées considdrent que e'est

une situation de fait & laguelle 11 est biem diffieile, sinon
impos sible, de se soustraire.

Mo LB BESHIRAIS = Le seule solution serait de sulvre
1'exemple des Américains et des Allemands et de prendre des
vets pour couvrir la réalisation de toute idée nouvelle, sans
se préocouper de savoir =1 cette réslisetion pourra avoir des
sppliecstions féeondes. En Frunee, mous svons une politique ine
verse : on ne prend un brevet qu'd ls condition qu'il puisse
8tre exploité avantageusement. |

Mo SURLEAU - Nous manquons des laboratoires de re-
cherches et d'études remerquablement outillés dont disposent
les savents et les ingénieurs étrangers. D'sutre part, certains
de nos ingénleurs sont sppointés par des firmes internationales

ue leurs travaux les conduisent & quelque découverte ine
téressante, on leur verse une gratification substantielle et
leur idée est Lrovetdie par la société qui les emplole.

E, LE PRESIDINT - Nous savons tous qu'on expleite
en France un nombre trds considérable de brevets étrangers.
Mais, pour en revenir sux wagons & ballast, ne psnsez-vous
pes que nos ingénieurs sont parfaitement capables de mettre
@ point un aystdme anslogue ? Nous awons récemment alloué
une gratification de 25,000 franes & M, MAUZIN qui a fait des
traveux trds remarqusbles dsns un ordre nouvesu, Ne pourrionse
nous envisager de dommer des primes eux ingénieurs qui pro-
pogseront des suggestions technigues intéressantes ?




fl M, LE FRESTDENT - i faudrait orienter nos

ingénloursxikedngennx dans cette voie.

Yo Roné MAYER - Etent donné qu'il s'agit 4'un
metériel trds utile, que les frais de licence ne représem=
tent sertainement qu'une faible frecti3hy étant donné, e
surplus, ou'il est actuellement cpportun de confier des
comnandes sux usines d'Alssce-lorralne, Je seraisd'avis
que le Comité approuve ce projet.

| En mfme tomps, nous consmlSerons un Office
‘spéelalisé sur la valldisé du brevet Talbot.

Mo CRINMPREY « Je suis d'accords

Mo LE FRESIDVNE - Nous procéderons done & cette
consultation et M. le Directenr Gdndrel voudra dlen de-
mender A nos ingénieurs de travailler cette question, si
cele en veut la peine.

Sous le bénéfice de ces observstions, le Comité
approuve le projet qui lul ost soumls,
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Comité de Direction

Séance du 24 janvier 1939

Construction de
systime Talbot - Région Sud-Est
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M. René MAYER a été avisé qu'il
serait dans les intentions de i, le
Président - & moins que le Comité ne
décide de ke promoncer dés aujourd'hui -
de lui demander de rapporter ceite

affaire & la prochaine séance.
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Construction de 50 couplarzes de wagons i ballast
systéme TALBOT, destinés 4 la Région du SUD-E3T.

e . g

Le programme d'acquisition de matériel roulant

neuf de 1l'annés 1939 prévoit 50 couplages de wagons & treé-
miss pour transport de ballast, systéme [ALBOT.

I - JUSTIFICATION -

L 1'heure actuelle, le parc de la S5.8.C.F., pour
le transport de ballast, se compose de @
- 2 342 wagons provenant de la transformation de wagons
existants;
- 907 couplages de 2 wagons, systéeme TALBOT,
répartis comme il suit entre les diverses Réglons :

| Région
| <1 o i i et Tk}
EST | NORD | OUEST| SUD-EST |SUD-OUZLEST

s m— iy | ——— e e sase | — s m—

Nombre de

wagons
transformés 512 | 1063 697 400 170 2.842
Nombre de
couplagzes :
syst.TALBOT 130 - - 700 74 s _ 907

Les 2842 wagons transformés proviennent, en gé-

| néral, d'anciens wagons allemands, sur le chf@issis desquels













