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Sténo

4 décembre 1940

QUESTION IV - Service Commercial

1¢) Organisation de trsnsports
mixtes par fer et par route.-

(8) »p.21 Wagons rail-route

M. BOUTRT = occisonainicnsmosanssnsinn On aveit envisagé,d'autre
part, de transporter des wagons entiers sur route, grfice & un sys-
téme spécial. L'utilisation de ce procédé n'avait pas été possible
jusqu'a présent, mais sens vouloir étendre ce systeéme, je crois qu'il
peut rendre des gervices qui ne sont pas négligeables et qu'on pour-
rait en reprendre 1l'étude. Il apporterait sans sucun doute une solu-
tion & cértains probléemes de trensport particuliers, solution peut-

étre exceptionnelle, mais peut-€tre intéressrnte.

M., LE BESNERAIS - Il y & des cas, en effet, ou les transports

de wagons sur route sont intéressants. L'application de ce gysteme

a été génde par les dispositions du conde de la route, mais les mo-
difications apportées 4 ce dernier permettent peut-€tre de reprendre
la question. Je vais la faire examiner, car ce mode de transport
peut &tre intéressant, par exemple, lorsqu'il s'agit d'une usine

qui regoit un wagon par jour ou tous les deux jours.
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Monsieur le Ministre,

La Société Anonyme des Etablissements J.J. CARNAUD et FORGES
de Basse-Indre, productrice de fer blanc et de boftes & conserves,
dont le siége social est & Paris, 37, rue de Suréne,utilise depuis
la fin de l'année 1937, une remorque porte-wagons,d'un systéme nou-
veau,destinée & assurer le transport, sans aucun transbordement,
entre la gare de Périgueux et son usine, et inversement, des wagens
chargés de marchandises regues ou expédiées par cet établissement.

Nous venons d'€tre informés que l'autorisation nécessaire,
donnée le 28 octobre 1937, par 1'Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées de la Dordogne, venait d'étre retirée par la Direction
Générale des Routes, les transports ne répondant pas aux prescrip-
tions de l'article 14 du Code de la Route (transports exception=-

‘nels).

Je me permets d'attirer d'une fagon trés pressante votre at-
tention sur les conséquences regrettables du retrait de cette au-
terisation.L'expérience en cours présente un intérét manifeste pour

chemin de fer et, par conséquent, pour les finances publiques.

Outre que l'utilisation de ces remorques porte-wagons permettrait
de desservir, d'une maniére & la fois économique et rapide, des
établiscements dont la situstion topographique mne

permet pas la construction d'embranchements particuliers,elle ap-
porterait une trés heureuse solution au probléme du porte & porte.

Dans de nombreux cas,les services que ce dispositif peut

rendre sont supérieurs a ceux offerts par les cadres; ils consti-
tuent donc,pour le chemin de fer,un progrés appréciable.

Monsieur le Ministre des TRAVAUX PUBLICS . - e
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Ce type de remorque porte-wagons a d'ailleurs rencontré
en Allemagne,d'ol il est originaire,un vif succés; il est

utilisé par la Reichsbahn dans 85 villes ; il a été ainsi

livré,en 1937,plus de 8.000 wagons contre 6.000 en 1936; en
outre, ces remerques se sont révélées capables de s'adapter avec
une trés grande souplesse aux situations les plus diverses.

Je pense quen raison de 1l'intérét présenté par cet essai,
vous voudrez bien surseoir & l'application de la décision pri-
se, pour que l'expérience ne soit pas interrompue jusqu'a ce
qu'un nouvel examen ait permis de mettre au point une réglemen-
tation de ces transports en harmonie avec les prescriptions du

Code de la route

: L'expérience allemande montre que la circulation de ces
véhicules ne présente pas, pour la seécurité générale,de tres
sérieuses difficultés et les obstacles & un accomodement parais-—
sent d'autant plus faciles & surmonter ici que le parcours effeo-
tué par ces remorques entre la gare de Périgueux et 1l'usine des
établissements J.J. CARNAUD ne dépasse pas 300 métres,dont 100
métres environ sur la route nationale .

_ D'un point de vue plus général,il nous semblerait oppor-
“tun que des recommandations soient faites aux Ingénieurs en

Chef des Ponts et Chaussées pour que des expériences éventuelles,
du genre de celles & laquelle proceéde la Société des étublisse-
ments J.J.CARNAUD,ne soient pas interrompues par une interpré-
tation trop étroite des réglements et soient,au contraire,facili-
tées dans toute la mesure du possible.

Veuillez agréer,Monsieur le MINISTRE,l'hommage de
mon profond respect.

Le PRESIDENT DU CONSEIL D'ADMINISTRATION
~ Signé : GUINAND




