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SocrtTt  INSTRUCTION GENERALE
NATIONALE SERIE M. - Transports N° 21

% SERIE M.T.- Utilisation et Circulation du Matériel N°S
CHEMINS DE FER : :
FRANCAIS s
Tw Paris, le 7 octobre 1941.
Nm.
24

{Le présent tirage annule et remplace le tirage du 8 Mars 1940)

CHAUFFAGE DES TRAINS DE VOYAGEURS

Pour réduire la consommation de combustible, les régles ei-dessous sont applica-
bles, jusqu’a nouvel avis, pour le chauffage des trains de voyageurs. ;

Articlie 1°7, — Déelsion de mise en action du chauffage,

La décision de chauffer les trains (1) de méme que celle d’interrompre le chauf-
fage déja en action, est prise, soit & la gare de départ, soit a une gare d’arrét en
cours de route, par le Chef de gare ou son représentant,

Dans I’'un ou 'autre cas, le Chef de gare nu son représentant remet contre émarge-
ment sur la souche, au mécanicien ou au conducteur électricien ou conducteur d'auto-
rails, un bulletin du modele M. 11455 sur lequel est inserite la température extérieure.

Le bulietin mod. M.11455 est extrait d'un carnet a souche; il est établi en deuble
par décalque et le duplicata reste adbérent & ia souche.

Article 2. — Mise en action du ehaunifage.

a) Trains express ou direots.

Le chauffage est mis en action chaque f0i8 que la température extérieure & |'ombre
pst égale ou inférieure a+ 5° et supprimé dés que la température extérieure & 1’'ombre esle
supérieure a cette valeur.

Le chauflage doit étre réduit dés que le méeanicien est avisé que la température
intérieure des compartiments des voitures de queue atteint 15°.

Toutefois, dans les gares précédant 'accés a cerlaines zones froides, le chauffage
est mis en action ou est maintenu toutes les fois que la température extérieure 4 1'om-
hre relevée & la gare d’accés a cette zone est inférieure & 8°. Ces gares sont désignées
‘dans les consignes d’application édictées par les Régions.

b) Trains de banlieue et omnibus (sections et embranchements).

Le chauffage est mis en action et supprimé dans les mémes conditions que pour
les trains express ou directs.

(1) Toutefols, pendant la périnde od les conduites de ohaufiage sont démnontées, le chanffage des trains ne

peut étre effectué,




Toutefois, pour les trains de banlieue dont le parcours a une durée inférieure a
45 minutes, le chauffage n'est mis en action aux heures d’affiuence (entre 7 L. et 9 h.,
11 h. 30 et 14 h., 17 h. 30 et 19 h. 30) que lorsque la lempérature extérieure a 1'om-
bre est inferieure & 0° (1). Les numéros des trains soumis & ce régime particnlier
sonl porlés a la connaissance des agents des gares par Avis d’Arrondissement.

Article 3. — Conduite du chauflage. ' i

a) Trains d vapeur.

Le chauffage doit étre réglé de maniére & ce que la pression relevée au mano-
meélre de la machine soit celle indiquée au *ableau ci-aprés :

-

| - -

I Pression de vapeur & maintenir au manomolre
de la locomotive pour une rame composée de s
| Si In températore oxtérieure (en Nectopidzes)
A l'ombre est.
147 8A 13 i plus de 13
véhicules. véhigules, vihicules,
Inférieure ou égale & 0° .......... 3 4 ‘. 5 au minimam

Supérieare: A 00 . /. v vvrs rotans 2 3 4 au minimum ‘]

b) Pour la traction électrique et la traction autorail,

Des rigles analogues seront édiciées par les Régions, de facon a obtenir un chauf-
fage équivalent A celui des frains vapeur.

Article 4. — Chaullage préalable,

Le chauffage préalable par installation fixe de gare ou par locomotive amenée i
I'avance sur le train n'est appliqué que si la température extérieure a 'ombre est infé-

5

rieure ou égale 4+ 5" en général et a+8° 4 'entrée des zones froides.

Le chauffage du train est mis en route des que la locomotive est attelée au train,
si les conditions de 'article 2 sont remplies.
Article 5. — Conitrile.

Les agents d'inspection du Service du Mouvement, les contrdleurs de route, les
agents d'inspection dn Matériel et de la Traction, les chefs de Postes de visite, les
Chefs-mécaniciens, doivent intervenir, le cas échéant, aupres des Chels de gare ou
leurs représentants, pour faire appliquer les dispositions de la présente Instruction
Giénérale si elles leur paraissaient avoir été perdues de vue.

Article 6.
Les rigles faisant 'objet de la préseate Instruction ne s’appliquent ni aux traios
sanitaires, ni auy trains S.F., qui font 'objel d'instructions spéciales.
Le Directeur Général, ‘
R. LE BESNERAIS.

(1) Depuls plusienrs nnnées, 1n Région de 'OTEST supprime le chauffage des {ratns électrigues de banlicue anx
heures de grosse affluence, guelle que soit la températurs oxtérienre, pour rédylre 1o pointg de consommation
d'électricité et la dépense gorrespordante. Elle contlnuern & procéder de Ja méme fagon.

S0X. 2907, — Paris, e ndmini ive « §, Tue de Furstenberg. (1148)
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SocrtTE RECTIFICATIF
NATIONALE A L’INSTRUCTION GENERALE

des SERIEM -Transports N° 21
CHEMINS DE FER  gppip M.T.- Utilisation etCirculation du Matériel N° 5
FRANCAIS -
Tw Cor.
Paris, le 19 décembre 1940.
Nm.
CHAUFFAGE DES TRAINS DE VOYAGEURS b

L’'Instruction Générale - Série M - Transports N° 21 - Série MT - Utilisation
et Circulation du matériel N° 5 du 8 mars 1940 est mainlenue en application jusqu’a
nouvel avis.

Toutefois, I'alinéa b de Darticle 2 étant modifié, le béquet ci-dessous est a coller

sur' article 2.
Le Directeur Général,

‘R. LE BESNERAIS.

ﬁal—:‘ 25.015. — raris, Lmprimerie admimscrative Osntrale, 8, rue de Furstenberg. (552)

Article 2. — Mise en action du chaulfage.

5 a) Trains express ou directs.

Le chauffage est mis en action chaque fois que la température extérieure a 1'ombre
est égale ou inférieure a+10° et supprimé deés que la température extérieure a 1’ombre
est supérieure & cette valeur.

Le chauffage doit étre réduit des que le mécanicien est avisé que la température
intérieure des compartiments des voitures de queue est supérieure a +20°.

Toutefois, dans les gares précédant I'acceés a certaines zones froides, le chauffage
est mis en action ou est maintenu toutes les fois que la température extérieure a I'ombre
relevée & la gare d'acces a cette zone est inférieure a +13°. Ces gares sont désignées
dans les consignes d’application édictées par les Régions.

b) Trains de banlieue.

Entre le début du service et 7 h. du matin, on applique les mémes dispositions que
pour les trains express el directs. A partir de 7 h. du matin, le chauffage n’est main-
tenu que si la température extérieure a 1'ombre est inférieure a+ 8°.

Toutefois, pour les parcours d’une durée inférieure a 45 minutes le chauffage n’est
maintenu a partir de 7 h. du matin que lorsque la température extérieure i I'ombre est
inférieure a + 5°.

Transports n*

lon du Matériel n* 5 du 5 mars 1940,

Béguet a coller sur Uarticle 9 de 'Instruction Géndrale précitée,

1 @ UInstruction Générale Sévie M -

¢) Trains omnibus, d'embranchements ou de section.

Les régles de mise en action du chauffage sont les mémes que pour les trains de
banlieue.

- Utiltisation e

L

(1) Toutefois pendant Ia période on les conduites de chauffage sont démontées le chauffage des trains ne
peut étre effectué,

Rectificatif n*
T



