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Mo Lg FRESIDOND, J'avals demandé b M. le Direoteuwr Gdndral
l'maw“tmﬁummnmmm

que soit dtudide la possibilité d'dquiper les losotractaurs au
charbon de bois. |

M. L SESHSRAIS m'as objecté que 1'emploi d'un gasoghne
était ssses 412ficile b réaliser sur les locotracteurs en raison
40 18 discontinuitd du service qui leur est demandd.

Je we range & oot avisy toutefols, jé ddéeirerais naintenant
que 1'on envicage ce qui pourrsit Stre fait dans cet ordre ﬂ“ﬁ
el ¢o qui concerne les moteurs fixes, :

| e L3 BESEERALS. Ostte dtude sera faitey wais nous n'aban- -
donnons pas compldtement pour cela le probldme de 1'm
dew lmmkm par charbon de bois. |

n'un part, ea effet, 11 convient de ra-ppeler w“
avons d46jd commendé 8 sutomotrices & gaszogdnej d'sutre




mmnmnmmquwwn'mh
gasogdnes dans les locotreatours, |

safin, moue étudloms fgalement 1a posdbLIALE &'utiliser
des locotragteurs & scoumulateurs dlectriques, fi
| unm.umnmnmmuhwt_
'mummwmnuw i

Mo LS PRESIDSNI, Ce projet est approuvd.




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Comité de Direction

Séance du 14 mers 1939

1°) Acquisition de 8 locotracteurs de manoeuvre &
2 essieux - Régions Nord, Sud-Est, Est -
(6,500,000 fr).
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spéciales affectées & la desserte des chantiers de la
gare de la CHAPILLE~CHARBONS & PARIS. Ces deux locomotives,
dont la construction remonte & environ 50 ans, sont arrie
vées & limite d'usure. Flles sont équipées d'uvne chaudidre
verticale type FIELD. Leur empattement est réduit et leur
longueur hors tout de 1l'ordre de 4 m,50 . Le cabestan dont
elles sont munies permet d'assurer les fréquentes opérations
de tournage sur plague et de manoceuvre au chariot transbor-
deur. La puissance, suffisante & la plupart des manoeuvres,
est de 1'ordre de 80 & 100 ch .

Les deux locotracteurs, destinés & assurer le méme
service, devront obligatoirement avoir les mémes particu-
larités, savoir :

- Longueur hors tout inférieure & 4 m 50 ;
- posséder un cabestan,

Aucun degs engins actuellement en gervice & la
S.N.C.F. ne remplit les conditions imposées pcr ce program-—
me d'utilisation et, malgré le souci que nous avons de
tendre vers l'unification du matériel, nous semmes conduits
& proposer l'acquisition de 2 unités d'un type spécial.
Toutefois, nous nous réservons d'imposer aux constructeurs.
appelés & nous présenter des projets l'adoption exclusive
d'organes élémentaires d'un type existont déja & la S.V.C.F.
en particulier en ce gui concerne les essieux, moteurs,
transmissions accessoires, c'est-&-dire pour toutes les
piéces susceptibles de justifier 1'approvisionnement d'un

steck de rechange.
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Ces deux-locotracteurs de 80/100 ch feront 1'objet

d'un appel & la concurrence.

20~ 4 Locotracteurs de 150 ch pour la
Region du Sud-Est

a) La Région du SUD-EST envisage 1la réforme prochaine
de 3 locotracteurs arrivés & limite d'usure et qui
comprennent :

- 2 locotracteurs cons.ruits par les Etublissenants B.D.R.
en 3924, livrés en 19%2 au P.I.Y. apres substitution
d'un moteur DIESEL C,L.M. de 80 ch au moteur de Dion
& essence de 100 ch qui les équipait primitivenent,

I1s sont actuellement utilisds 2 12 RSHILLE-AREICs

- 1 locotracteur & moteur SUPDI de 65 ch constrnit par les
Etablissements DEC.UVILLE & titre de protouype en 193],
actuellement offecté & la gare de BRRCY .

L'expérience a montré que ces apoareils s'étaient
rapidenent fatigués, surtout parce ¢ue leur service normal
conduisait & les faire travailler constsmment & pleine
puissance.

Dans ces condiuions, il apparailt indispensable d'en-
visager le remplacement, & bref délai, de ces 3 unités.

b) - D'autre part, la Region du SUD-LST ne pogseéde actuel-

lement qu'un appareil de réserve pour son parc de locotrac-—

teurs de puissance égale ou supérieure & 100 ch dont 1'ef-
fectif est de 8 uniiés; elle a done envisagé l'acguisition

d'un locotracteur de réserve suppléientaire qui lui permet-

trait d'obtenir de meilleurs résultats ¢eonomicues, gréce

& la poseibilité d'une organisavion rationnelle de 1'entre-
tien supprimant la nécessité ge substituer d'une facon cou-
rante, en service normal, une loconotive & vapeur aux trac-

teurs immobilisés pour visite, entretien ou révision.
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Pour éviter l'accuisition de ce 4e appareil, nous
avions examiné la possibilité de doter la Région du SUD -
EST du locotracteur de réserve dont elle a besoin par mu-
tation d'une unité de méue puissance d'une autre Région.
Cette solution a dl &tre abandonnée: elle aurait conduit
& introduire au SUD-FST un type nouveau en unicue exemplai-
re, dont l'entretien et 1'approvisionnement en pitces de

rechange curaient été, de ce fait, particulidrenent ondreux

Les quatre locotracteurs prévus en a) et b) ci-
dessus seront du méme type et feront 1'objct d'un appel 3
la concurrence .,

3°~ 2 Locotracteurs de 150 ch pour la
Région de 1'EST

La Compagnie de 1'Est avait été autorisde, par
Décision Ministérielle du ler Juin 1937, & commander deux
locotracteurs lMoyse, & moteur Didsel Renault de 1%0 ch
et & transmicsien électrique, destinds & la desserte de
la gare de Reims.

La passation de cette comnande wuyaznt ¢été différde,
nous proposons de la grouper avec celle des 4 locotrac-
teurs du Sud-Est mentionndes au 2° ci-uessus.

Au lieu d'avoir deux locotracteurs loyse et 4 d'un
type qui pourrait étre différent, nous surons ginsi finag-
lement 6 locotracteurs du méme type (iloyse ou zutre), ce

qui nous procurera les avintages résultant de la construc-—
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Le présent ppojet cemporte donc des dépenses de travaux
complémentaires de premier &tablissement du matériel roulant
dont le montant en principal est évalué a 5.500,000 fr répartis
comme suit :

= pour 2 locotracteurs Diesel-électriques
spéciaux destinés a la gare de
La Chapelle-Charbons -
Prim unitaire : 400.000 fr .ecceeee..e. 800.000f

- pour 6 locotracteurs Diesel-électriques
de 150 ch environ : (2 du program-
me 1937 et 4 du programme 1938)
Prix unitaire ¢ 700.000 fr o..........4.200,000 f

5.000.000 f

«~ Somme & valoir pour imprévus et piéces
de rechange S geabaciine s s s iRt Ry e ey Les e REs s 500.000 f

Montant du projet ...... 5.500,000 f

o e e et e e
—— e e ———

Les imputations seront faites & raison de :
4,065,000 fr en 1939

le reste: 1.435,000 fr en 1940,
La dépense pour l'exercice 1939 est prévue au Budget de

Premier Etablissement de cet exercice, & savoir 565.000 fr pour

2 locotracteurs du programme 1937, et 3M500.000 fr pour 6 loco-—
tracteurs du programme 1938; celle pour l'exsrcice 1940 sera prévue
en temps utile au Budget de cet exsrcice.

Paris, le 21 février 1939,
LE DIRECTEUR,
J. LEVY
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Le Comité procdde & un échange de vucs sur la question,

dont il reprendra l'examen & huitaine,

Ea i PESSIDON - We pourrsitecn pus étendve 1'esplod
du charbon de hole pour 1'silzentation des losotracteurs ot
| deos sotours Tixee 7 Lo Riglon %et & fait us resarqualls ofe

fort d:as ¢¢ sons ot 2ty & pas G0 reicon pour que les sue
tres Régicas se fassent pes de nemblebles teatatives.

: KA 1S » L'atilisation &u charbon de dods
mmvnunmr&mhummw
muls lo proeddd n'est pes encepe su point en ce gul coneerne
les locotrecteurs 1 ceuxwel treveilleat om effet & un rigiue
essventinllenent variable ¢t dliscomtinu, elors que 1'espled
d'un gesogdne suppose sn contrsire wn trevell A végime constedy
e'ost alnsl que - on 20us le signelsit eo matis su Comitd des
Trensporte Parielons « L'utiiisction éu grsogdune pour le ser-
vioe des sutobus %6 pegd pa8 encowve Stre yeleunue, yeves m'ild
s'azit, 1A encore, d'un tervall discamtloun.

susel blen, d'sillewrs, 11 nous reste d'sutres losoe
wlmnnrmtnﬂnhmam
prae, “ee




m-wumvanummm
les drelsines du Servies do 1a Veles J'si 004 obligé &'y yee
nonver pour los ralsons que viemt d'indlquer Mo L BESWERAZS.

m«-WM&'MM
wa«mi '

o Ji MEUDALS - Oul, meis Jo erels qu'il s'aglee d'en
gins 3%une plus grends pulsssnee; vl nous voulens faire wn
soeal aveo lo charbon de bels, 1L fout le fulve &'sbesd sur

des sngins de fuldle pulseunes.

Mo AN ~ Pourgued ntutilisewteen pos, pour slimenter
les locotrscteurs, des sc umalateurs éleetyiques 7

Ha LB PREGLDIET - O'est une sutre selutions Je 'y
vols pes 4'inconvinlent.

Ce gue Jo voudpsls, o'est que nous arvivions A supprie
m:'munu-nuuvmp-mm
ur los & locotr:oteuys dont wous préveyss le comnende sond
gous plimentds su mowout ou L 1'escence.

Be BB BEONERAJS - L'sequisition des socutlstours est
“trbds endreusej leur sntretien, - gqui suppose un peste de ree
m-c&nmanmumﬂm'
encore A oo prix d'sekst 444h trda dlevé.

: ma-u-mawwmum
mwm;mxnm.m‘wm

. L SumtEmals o L'utilitd de ees engins vient surtout
unw'mwuthnrmmwmaM
gare sens Smuipement spéelalj oot sventege serelt supyrind
vum&;mmmm.mumw

armen

m-"uﬂo an mm e §'ed
nm,mmmammauumw :
aent employés dans la Réglon Kst.

Ea SUBLEE - I1 y & un ou deux lesotrecteurs dquipds
umummummmummmw
vorsesj nols, d'use pert, le comdustible s'y trouve sur place
-mwmvmna.mmmumﬁ
mmﬂumﬂ-mmﬂmmmmt

e SIRAND = Aeteon fuit des progris so satidre dfsceu-
mllmhl&n deux ¥

Ea UL = I n'y @ pas oa coe cornlore temps de
progrids marquiss

. o BEnd BOUR - C'ost une question trds latéreasante
wM:anmmtumlﬂmm:u
prendre L'ilestrificstlen 4'un certain meadre de lignes, la
Wmumuumnamwum«
uuuu-nummnmwuum-
mnnm«uuunpuummmmm ae
vous svez Justement wiilisd, pour ees trisges, dos apparells
A moteur, -mvmwmmmmmhruw-
finiment, alors cu'elles ne scat utllisdes qu'h des piricdes
mwuruvmmmmwmm ;

mqm«umuymhmwtmlnm
Mmm”gIWI-wmmmhw
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COMITE DE DIRECTION
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(Question N°..J...
_ SOCIETE NATIONALE
' DES
CHIMINS D' FER FRANCAIS

Seivice Central du Matdriel

NOTE JUSTIPICATIVE N® 64 Tc/18

Acquisition de 8 locotracteurs de mernoeuvres &
2 egsieux.

(6 du programme de 1'année 1938 et 2 restsnt &

commander sur le prosramme 1937 de 1la Compagiie
de 1'BST.)

Le projet qui fait 1'objet de la présente Note con-
cerne l'acyuisition des locotracteurs suivants:
1°- sur le programme 1938:
2 locotracteurs de 80/100 ch, de longueur réduite
et & cabestan, pour la gare de La Chupelle -
Charbons de la Région du Norad,

2°9= sur le programme 1838 :

4 locotracteurs de 150 ch, & transmission électrique
pour la Région du Sud-Est.

3°- sur le programme 1937 :

2 locotracteurs de 150 ch, & transmission électrique
pour la Région de 1'Est.

JUSTIRPICATIONS-

10~ 2 lecotracteurs de 80/100 ch pour la
Région du NORD

La Région du Nord envisage de substituer deux lo-

cotracteurs aux deux locomotives & vapeur tout & £iit




spéeciales affectées'é lé desserte des chantiers de la
gare de la CHAPILLE-CHARBONS & PARIS. Ces deux locomotives,
dont la construction remonte & environ 50 ang, sont arri-
vées & limite d'usure. Flles sont équipées d'une chaudidre
verticale type FIEID. Leur empattement est réduit et leur
longueur hors tout de 1'ordre de 4 m,50 . Le cabestan dont
elles sont munies permet d'assurer les fréguentes opérations
de tournage sur plague et de manoeuvre au chsariot transbor-
deur. La puissance, suffisante & la plupart des menoeuvres,
est de 1l'ordre de 80 & 100 ch .

Les deux locotracteurs, destinds & assurer le méme
service, devront obligatoirement avoir les mémes particu-
larités, savoir :

- Longueur hors tout inférieure & 4 m 50 ;
- posséder un cabestan.,

Aucun deg engins actuellement en service & la
S.N.C.F, ne remplit les condiitions imposées per ce program-—
me d'utilisation et, malgré le souci que nous avons de
tendre vers 1l'unification du metériel, nous scmues conduits
& proposer l'acquisition de 2 unités d'un type spéecial,
Toutefois, nous nous réservons d'imposer aux constructeurs
appelés & nous présenter des projets 1l'adoption exclusive

d'organes élémentaires d'un type existont déja & la S,N.C.F

en particulier en ce gui concerne les essieux, moteurs,
transmissions accessoires, c'est-i-dire pour toutes les
piéces susceptibles de Justifier 1'anyrovigionnement d'un

steck de rechange,




S
Ces deux-locotracteurs de 80/100 ch feront 1'objet
d'un appel & la concurrence.

2°- 4 Tocotracteurs de 150 ch pour la
Region du Sud-Est

a) La Région du SUD-RSD envigage la réforme prochaine
de 3 locotracteurs arrivés & limite d'usure et qui
comprennent :

- 2 locotracteurs cons.ruite par les Btublissedents B.D.R.
en 1924, livrés en 1932 au P.L.Y. aprés substitution
d'un moteur DIESEL C,L.}M. de 80 ch au moteur de Dion
a essence de 100 ch qui les dquipait primitivement.
Ile sont actuellement utilisés & M RSHILLE-ARENCG

= 1 locotracteur & moteur SUPDI de 65 ch construit par les

Etablissements DuC. UVILLE & titre de protolype en 1931,
actuellement offecté & la gare de BIRCY

L'expérience a montré que ces cpnareils s'dtaient
rapidenent fatigués, surtout parce cue leur service normal
conduisais & les faire travuiller consb:mment & pleine
pulssance.

Dans ces condiivions, il apparaft indispensable d'en-
visager le remplacement, & bref délai, de ces 3 unités.

b) ~ D'autre part, la Region du SUD-ZST ne possede actuel-
lement qu'un appareil de réserve bour son parc de locotrac-
teurs de puissance égale ou supérieure & 100 oh dont 1'ef-
fectif est de 8 uniiés; elle a done envieagé 1'accuisition

d'un locotracteur de réserve suppléientoire qui lui permet

trait d'obtenir de meilleurs résultats ¢eonomicues, gréce

a la possibilité d'une organisation rationnelle de 1'entre-
tien suppriment la nécessité de substituer d'une fagon cou-
rante, en service normal, une locomotivehé vapeur sux trac-

teurs immobilisds pour visite, entretien ou révigion,
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Pour éviter l'accuisition de ce 4e appureil, nous
avions examiné la possibilité de doter la Région du SUD -
EST du locotracteur de réserve dont elle a besoin par mu-
tation d'une unité de méue puissance d'une autre Région.
Cette solution & dfi étre abandonnée: elle surait conduit
& introduire au SUD-TST un type nouveau en unique exemplai-
re, dont l'entretien et 1l'approvisionnement en pitces de

rechange curaient été, de ce fait, particulidrement ondreux

Les quatre locotracteurs prévus en a) et b) ci-
dessus seront du méme type et feront l'objet d'un appel &
la conecurrence .,

3°= 2 _Locotracteurs de 150 ch pour la
Région de 1'EST

La Compagnie de 1'Est avait été autorisée, par
Décision Ministérielle du ler Juin 1937, & commander deux
locotracteurs lMoyse, & moteur Didsel Renault de 130 ch
et & transmiecsicn électrique, destinds & la desserte de
la gare de Reimo.

La passation de cette comnande ayant été différée,
nous proposons de la grouper avec celle des 4 locotrac-
teurs du Sud-Est mentionndes au 2° ci-dessus.

Au lieu d'avoir deux locotracteurs loyse et 4 d'un
type qui pourrait &tre différent, nous wurons ainsi fina-

lement 6 locotracteurs du méme type (lioyse ou autre), ce

qul nous procurera les avintages résultant de la construe-




v S
tion d'une série wuniyue, notamment en ce gui concerie
1'entvretien ¢t la conduite des enging,

Un appel & la concurrence sera done laneé pour
ces six locotracteurs (4 pour le Sud-Est, 2 pour 1'Est)
ce qul nous permettra vraisemblableusent d'obtenir un
prix plus avantageux que par la lissémination des com-
mendes, Bien entendu, la i“cison foyse sera consultde,
comme d'uutres Constructeurs, pour la fourniture de ces
six engins,

Ces locotructeurs auront une puissance d'environ
150 ch, et comporteront une tronemisgion dlectrique dont
les qualités de souplesse ont eté trds apprécides sur la

Région du Nord.

TMPUTATIONS -

Le crédit alloud par Décision Ministérielle du
i Juin 1937 pour les deux locotracteurs Meyoe de 1'ex-
Compagnie de 1'Est (§ 3° ci-dessus) était de 870 000
francs.

Ces deux locotracteurs devunt &tre groupés, comme
il est indiqué ci-dessus, avec lés ;uatre locotracteurs
destinés & la Région du Sud-Est (§ 2¢ ci-dessus) la dépen-
8eé que nous prévoyons pour chacun de ces gix engins est
de 700 000 francs, ‘

Le prix unitaire des deux locotbractieurs de £0/100

ch destinds & la Région du Nord (§ 1° ci-dessus) est

évalué & 400 000 franes.
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Le présent ppojet cemporte donc des dépenses de travaux
complémentaires de premier établissement du matériel roulant
dont le mentant en principal est évalué a 5.500,000 fr répartis
comme suit :

= pour 2 locotracteurs Diesel-électriques
spéciaux destinés a la gare de
La Chapelle-Charbons -
Prix unitaire : 400,000 £r ceccsecececes 800, OOOf

= pour 6 locotracteurs Diesel-électriques
de 150 ch envircen : (2 du program-
me 1937 et 4 du programme 1938)
Prix unitaire : 700.000 fr «.c.cee...44200,000 £

5.000,000 f

« Scmme a valoir pour imprévus et piéces
ﬂe rechange L B B B B D T N I B D B TR DN TR D R I B D I B B B R B R I ) 500.0%!
Montant du prcjet ...... 5.500.000 f

Les imputations seront faites & raison de :
4,065,000 fr en 1939

le reste: 1.435.000 fr en 1940,
La dépense pour l'exercice 1939 est prévue au PBudget de

Premier Etablissement de cet exercice, a savoir 565.000 fr pour

2 locotracteurs du programme 1937, et 3M500.000 fr pour 6 loco—
tracteurs du programme 1938; celle pour l'exerclice 1940 sera prévue
en temps utile au Budget de cet exercice.

Paris, le 21 février 1939,
LE DIRECTEUR,
J. LEVY




