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M. RENAUD fait observer que la S.N.C.F,,en 1952, a com-
mandé & 17industric frangaise des locomotives Diesel de 2000 CV
pour l'exploitation de la Ccinture Nordy il demande si ces machi

‘nes ntauront pas des motcurs lourds dc type ancicen. S

1. ARMAND confirme qu'il cn sera bicn ainsi, mais rap-

pelle que ces cngins sont des machines de manoeuvres a forte
adhérence, non dotécs de moycns de chauffage, aptes sculement &
recmorque® des trains dc morchandises lourds mais peu repides ct
qu'il ne saurait Gtre quostion de les utiliser au servioc dos
trains de¢ voys






M. LE PRESIDENT fait connafitre que M. le I :
vaux Publics et des Transports (Direction Générale des Chemins de fer
et des Transports) a approuvé @

- par dépéche du 4 juillet, Re projet d'installation de dispo-
sitifs d'avertissement automatidue de l'arrivée des trains & 133
P.N. de la région du Sud-Ouest auquel le Conseil avait donné seon ac-
cord le 4 juin 19523

- par dépéche du 16 juillet 1952, le projet de construction de

65 autorails et de 81 remorques d'autorails dont le Conseil avait
autorisé la transmission dans sa séance du 4 juin 1952;

- par dépéche du 17 juillet 1952,1e projet de construction de
105 locomotives & courant monophasé approuvé par le Consell dans
sa séance du 5 mars 1952;

- par dépéche du 21 juillet 1952, le projet de construction de
20 locomotives Diesel électriques de 2.000 CV pour la Grande
Ceinture approuvé par le Conseil le 7 mai 1952. _







1. LRIL.ND commentc la note distribuec ot souligne, ainsi
qu'il 1tavelt acja fait le 14 novenbre 1951, lors dc l'exrmen par le
Conseil du budget dc renouvellement pour 1952, 1o rentabilité porti-
culidrenent élevéc de cc projct ct lc carcctére

impératif dcs besolns

d'cxploitetion auxquels j1 o pour objet de répondro.

Le Conscil cpprouve lc projecte.
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| DIRECTION s
 du MATERIEL & TRAJTION

- 'NOTE JUSFIFICALIVE 64 e no 275

)

Gon*tructlon ﬁe vingt locomotlver Dle*el electrlquer

a marohanﬂlfer Ae. 2000 ch pour 1a CelnturE Nord

lontent du crédit aémandé;q'é.7?4;ﬁf <

La con*tructlon de 20 locomotlver Dlerel électr1quer a
marchandires de 2 000 ch, pour l'exp101tatlon de 1la rection Nord

de la Grande Ceintiire de Parie a &té approuveée. par 6écir10n
mlnlrterlelle uR 45u—2 du 18 avrll 1946.

, Cette conrtruction a-été aaournée du fait de ¢ rectrictions
‘budgétaires FUrvenue s ‘€ntre temps, maic 19 S N. C oo envmsage :
G malntenant dly. donner rulte. el

: G€tte conrtructlon ‘€ct prévue au buabet de renouV€llenert
de 1552 pour une ddpente toﬁale, en - prlnclpal de 2 760 M éval de
D aux conﬂltlonr économiques A’ octobr€ 198K, ; _

L'dutorlrwtlon m1n15ter1elle precltee compﬂrt?nt ﬂe; Y é-
‘Ferver au.fujet du prix -dee locomotive s prévues €t quelques chan
gemente étant intervenus depuic 1945, tant danc l'eyP101tatton
de la Grande Ceinture que denc le-type de . locomotives- proporé,
nous croyons utile d'exporer & nouveau cette affﬁir€ dane 1'état
ol €lle se pré:iente actuellewent. :

Lo prérente note comprend trois partiee:
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I - Jusiification de la consctruction enviragée..
II - Deseription du metériel & conctruire,

III - Bvaluation du prix €t imputation de la dépence.

I - JUSTIFICATION DB L; CONSTRUCTION ENVISLGEE -

Le Scu01 d'obtenlr der achemlnemsntr a la foir plusr rapidec et
plus économiques a conduit la S.N.C.F, & concentrexr une part plur
élevée de ron trafic sur les triages environnant Paris, triages
qui £e trouvent trér fréyuemment rur l'itindraire le plur économi-
qué der principsux courants interrégionaux (1). Il en et réculté
une sugnentation imporitante du trafic de¢ ls. Grande Ceinture, qui
relie ces tringes €t qui, malgré les améliorations noteables dAéja
apportées & fes inctallations (extension du block automatique lu-
mineux, andnngement Au triage de Villeneuve-St-Georges, €tCa.a.),

atteint fréquemment £o limite de débit.

L'électrification de 1l partie Sud de la "Grende Ceinture"
entre Vercailles et Valenton, ce conjugunnt avec celleg des ligners
radinles Parie-Le iens, Parie-Orléanc, Parie-Dijon, & permis, g“
1'neccroirsement du rendement Ae cette fection, €n mfme tempse qu'une
nccdlération notable deg traneporte, une utilication maximum def

grandes arteres électrifider.

Pex contrey pour le pertie Nord de” éétte “Gr;nde Ce inture",

i qul ne touche pog, souf & ser extrimiteér, de grendes arteres elec-

trlfléer ou & électrifier dannc un proche avenir, il €¢t néeescraire
de rechercher une rugnuentation du débit por une cméliorntion des

noye ne de traction,

.ihtéigfya%zla'TrdctiSn'Diekei -

Sur le Grande Ceinture, leg mochines affectéer & la liaifon

_des grande triagee de leo région parifienne cfont appeléer a-effec-
tuer de nombreux trajets cur Ae courtes dxrtancer, Ae rorte que ,

dans le oar dee looomotlves A-vapeur, au fait des sujétions pro-
preg & ce¢ enging durée A'utilication en ligne ect relativement

-_fclblG, comps.r €€ é elle de & mouvemente hlp. €t de € *tctlonnGM£ntr

a.l' 1nturleur der gﬂrer st ﬂer dépﬁt

- LU B

(l) L‘econamls depqr &€ 100 f parx tonne, p:r €E¥€mplie fur lq relation
Normendie—Ale "ELCE lorfqn'on emprunte la Grande Teinture au lieu
de 1o tronevercale Amiens - Laon - ChAlons-fur-lerne,
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- 3 =

L'autonomie defr locomotiver Dierel, qui n'éxigent ni
prires d'eau, ni réfections Ae feu, €t qui peuvent effectuer Ae
tres longe parcours sens ravitdillement en comburt1bl€, a pour
‘con¢ €que nee Ade rudu1r€ le nombre €t 1= Aurée’ A4 cer inutilica-
tions ., S5

o - 1igne- ert, en outre, dlreete@ent “0um1‘€ nux fluctua-
“tionre et aux in¢idents du trafie sur léc l1¢n¢f'wffluente i 8
€n résulte que _lee roulemé nte prévus ne peuVent &tre toujours
suivie €t que 1! utlllzntlcn Qe € mecines et-Aer équlper ect
FOUV€Ht.dGIEImlnb€, a 1a deviande, por les poctes Ae comm(nﬂement
directeurs. Or, lo traction Dierel f£la dﬂptf PdIthUllGIfﬂ?ﬂt
bien & de telles conditions. ﬂ'eyp101t9t10n €n ratsom de £a fou-

_plecces. elle psrmettrnlt done de realis €r, dhnr une certaine mesu-~

re, l'amélioration recherch R

Il

 DType de lccomotives & priévoir. —

Les machines devront remplacer” les locomotive e-tendere
a vepeur, & grende adhdérence, des type'e 151 TL/TQ/TC, nctuelle-
ment e€n ucage. Bllef -ceront appeldes a remorquer, & la vitecee
de 20 km/h, des traine de 1. 400 t. eﬁ‘rnmpe'ﬂé"ll °/oo (courber
. comprites) €t dec trhlnr df 2:000 t en rﬂmpf de g /oo (courbes
comprises) s "', : 5 % e

Loa{ estlmonr qu'tl fuffit a‘un p01ﬂr ﬁdhérent de 120 t
6t-d'une puifcance nominale du moteur Diecel d¢ 1 900 ch. La
réduction de¢ la puircance reconnue néecesseire €t l'augmentation

de s puisrsances spdeifique & qui cﬂractcrlfe 1'évolution Aes mo-
teure Die el lurant cesr Aernidrer onnder nour permettent A€ pré-

voir un motqur moine lourd €t: moins €ncombrant gue c€lui envica-
gé dans le projet de 1945. D¢ .ce fait; €1 devient porsible de
conrtruire. des machines du type G'o - Clo.

Ln'définitive, ce & locomotives comporteront Aonc deux
“bogies 5 3 egrieux moteurs chorgés & 20 tonnes ceulgment, ce qui
viters A'avoir A renforcer certaine ouvrager a'art.

En ce b@rnnt, €en premiére dtape, sur un urhfxe journa-
lier de 8 000 km qui ne comprend unique € nt que le trafic du

Régime Ordineire rur la fection Achdres - Lé Bourget - Velenton -
Villencuve~St- Georges, €t fur un pereours, journalier doyen de
200 km par locomotive Diefel en roulément —(eu lleu de 75 km
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feulement pour les locomotives & vapeur) —-lé.nombre des locomo-
tives Diefel ndcescairer serait de 40 unitée. ;

Nous proposons de commander d'abord e€n 1952 une premiere tran-
che de 20 machines, qui reront affectdéer & la dercerte partielle

de le cection Le Bourget. , Vaires.Valenton €t Villeneuve-St-Geor-
g€, qui et -de beaucoup la plus chargée de toute la grande ceinture
¢t néeeseiterait, a elle reule, 27 locomotives Diefel.

Economie é ercoﬁptér ﬂeel‘exploitafion prr locomotives Diecrel -de
1n reotion ACHBRES — L7 BOURGET - VALSNTON - AT :

L'économic & €gcompter peut ?tréfévaluée,;éux conAitions éco-
nomiques A'octobre 1951, en rapprochant du prix ¢ revient moyen
au km def locomotives & vapeur 151 TA, le prix de revient & prévoir

pour le¢& locomotives Diefel.

' Leé prix de revient au kum der locomotivesr & vapeur 151 TA €ct
de 574 £, emortisrement non compric. A 2

1 Pour e ¢ locomotives Dicrel, on peut eftimer que la dépense
ou km re décomposera comme fuit, le combustible & utilicer {tant le

fuel-oil domestique Ad'aprads ley'garantiqs formelles donnée;qp@:
ler conctructeurs Sventuels des moteurs (SULZER €t SeGeCeBelie)s

r?-démbuftiblé:f ; f,,; ': o 0 o

‘= Huile: EA Ty o
e Oonandter s e T 78 £
-~ Entretien: e e
-'Autrsr dépencess Sl
249 Toin

Oer.chifffér'montrent;qu!cnigagnera par km: 325 f.

.- ‘Pour un parcours journalier e 4 000 km des 20 locomotiver dont
l'agquisition ect enviecagde dane la prérente note, €t 365 jours

par ‘an, l'économie annuelle rera de 475 M, 4'ou un délai d'amortir-
fement égal & 5 'and €t 10 moir, compte tenu de la Aépence totale

de 2 780 ¥ indiqude plur loin,

“%w Il convient de noter que, dans le .calcul ci-degrsur, nour
n'avons tenu aucun compte de la valeur des locomotives & vapeur
remplacdes,
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ITI - DESCRIPTION DU w.TERTIEL A CONSTRUIRE -

Lee loconmotives Dierql‘électriquer propofée s, conformes
au diagranme 9-1317-3% ci-joint, font du type C'o - Clo & adhé-
rence totale et comportent un chfreic unique reposant fur deux
bogier & troi¢ ecriecux moteurs. Cer locomotives cont . dquipdes

-, 4'un moteur Diesrel SULZER type 12 IDA 28, suralimentd, 2 dousze

eylindres. de 280 mm d'aléecage cur 360 mm.Ae. course, ayant une
puis rance nominale de 1900 ch (1) & 710 t/mn. :

La viteste maximum de la Yocomotive et fixde & 75 kn/h.

- - L%quipement électrique eft prdévu pour utilicer toute 1la puic-
cance du. moteur Dierel aux .vitescces conpricec entre 15 €t 75
km/h. Le régime continu (2) dec machines &lectriques eet atteint

'Lef'efforté ddveloppés A 1la jante cont leg ruinanir},

d¢ O & 16 km/h 24 000 kg
440" " 3 aesende K. kg
BTSN ' F8200 kg

IIT - EVALU.TION DBS PRIX BF TPULLTION DB I.. DEPENSE -

X Le prix unitaire deg locomotives Diesel ¢lectriques de
1900 ch dont il ¢'agit ert dvelul aux conditions Sconomiques
d'octobré 1551 a 127,2 i de france, Compte tehu de& veriztione
furvenaes dans lee conditions Yconomiques depuic lé moif d'codt
1945, ce prix de 127,2 i €<t infdérieur & celui de 26,2 M auquel
nous avions dvalué cer némée locomotives doof notre note justi-
ficative n° 64 Tc/l77 Au 23 novembre .1945.,

4L le fuite degriservers exprinles dane lo ddeicion miniec-
térielle UR 450-2 du 18 avril 1946, au fujet du prix de 26,2 I,
nous nous fomme¢e €fforcér. de simplifier le plus poreible le con-
ception de cer locomotives €t d'unifier de nombreux orgones en
vue de_;éduire le prix de revient, Nouc ne pensons pag ce pendant

(1) - Cette puisrecance <tant succeptible A'€tre portle & 1€50 ou
méme & 2000 ch, 1l'équipement électrique ect priva en con-
£équenece .,

(2) - Le régime continu A'un moteur % traction est c€lui que ce
moteur peut fupporter pendant une période illimitde, s¢rne
que leg limites d'déehauffenent admices coient Aclpaccier.,




Sl

qu'il Foit porrible d'obtenir dee offres sfensiblement infdérieurer
a4 l'¢valuation ci-dessus, basdée fur un prix au cheval qui ne
dépagse par (compte tenu de la réévaluation) celui des 20 locohoti-
veg 040. DE comuandées aux Etablisrements BRISSONNBAU & LOTZ, rui-

_ vant autorisation ministérielle MR 406-5 du 8. décembre 1950, dang

. deg conditions avantageuses. : : Fgan s

Ce prix de 127,2 M est d'ailleurs infdérieur aux offre° que
; nou“ av1onr obtenues en 1945 de certalnﬂ conetructeurr._h

| En évaluant d'autre part. l'etude a environ 50 mlllionr la
dépence totale, €n prlnclpal, f£1¢éléve,,pour 20 locomotives de ce

tyF 9 é-o 4
Etudes : BOﬂMH
Conctruction: = 2 544 M
Somme & valoir :
' pour imprévugs 130 M
Total: 2 724 M

Cette ddpence cerait imputable, €n tot“litc, au conpte de
renouvellement. Le¢ imputations ceraient éche lonndes sur les €xer-—

cices 1953 a 1955 & raifon de:

460 M eﬁ 1953

" 2 120 M en 1954
144 i en 1955,

: PARIS e 2 9 AVR!L 1952
" IE DIRECTEUR,

el mad BRI O e DA RN AN
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P.V.

Extrait du P.V. de la Séence du Conseil A'Administration

du 12 décambre 1945
QUESTION"V = Projete

1°) Cantruction de 10 locomotives éla2ctrioues BB

et

de 2 lecomotives électriques de_manoeuvrqg

pour la Ceinture-=Sud.

£€°) Construction de 20 locomotives Diesel-4lectriques
8 werchendises pour la Ceinture=Nord. :
(p-34) s

1948.

"Mo GOURSAT expose iﬁé 1.accéleration du trafic-marchan-
dises prévue pour l'aprés-guerre conduira a une concentration

‘du trafic sur les triages entourant Paris et, par suite; a une

augmentation importante des circulations sur la Grande-= Geintureu

Les lignes constituant la zone sud de cette Ceinture
(Versailles & Savigny, Juvisy & Valentod, Villeneuve a Sucy,
Massy a Orly), qui se conjuguent avec de grandes artéres déjé
électrifiées zParis—Le Mans, Paris-Orléans) ou qui le seront
prochainement (Paris-Lyon), doivent &tre elles-m&mes électri-
fiées et i1 est prévu que cette électrification pourra &tre réa-
lisée dés le mois d'octobre 1946, Le premier projet a pour oh-
jet la construction du matériel de traction nécessaire pour as-

surer l'exploitation desdites lignes aprés cette éleetrification

.Le nombre de machines a acquérir a &été déterminé, ainsi
qu'il est indiqué dans ‘la note, en fonction du double courant de!

-

trafic-marchandises a envisager entre les triages de Trappes-

‘impair et Villeneuve, d‘'une part, pour le trafie P.V., de Trap-

pes=pair et Juvisy, d‘autre part, pour les aeheminements accé-

\
i
1érés, On est ainsi conduit & prévoir 10 locomotives BB et 2 !
locomotives & manoeuvres. Le trafic-voyageurs, aetuellement {

¥

trés réduit; pourra 8tre assuré par les locomotives BB, les ;
éléments automoteurs susceptibles de devenir ultérieurement né- *
cessiires devant &tre compris dans le programme des services de
banlieue,

La dépense, imputable au compte de la reconstitution,
est évalude, aux corditions eeonomiquas de fin aoQt 1945, a ¢
250 M. en principal, dont 56 Li. en 1946 et le golde en 194? et

En ce qui concerne le second projet; 11 y a lieu de rap-i
peler que la boucle nord de la Grande Ceinture, reliant les ga- [
res et grands triages de Versailles-Matelots, Achéres, Argen- | =
teuil, Le Bourget, Noisy-le-Sec¢ et Villeneuve-Valenton, n'est '
en contact gue par ses extrémités avec des artdres électrifiées |

ou & électrifier dans un proche avenir, Elle n'est pas eomprise| -
elle-m&me dans le programme d'électrifications en ceours. Or, le s

trafic va s'intensifier sur cette boucle comme sur la boucle _ |
sud et il apparalt indiqué, dans ces conditions, d'y utiliser i

~ la traction Diesel. Les avantages techniques de ce mode de fo

traction seralent particuliérement sensibles em la circonstance,
eu égard aux conditions particuliéres du serviee : trajets nom- |/
breux sur des distences relativement courtes, répercussions des

fluctuations et 1n01dents de trafie sur lea lignes voisinea° ;uﬁﬁ

SR
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2 Le projet prévoit l'acquisition de 20 locomotives
Diesel-électriques de type B'o - Bo - B'o comportant 6 essieux-
moteurs, une puissance nominale de 2.000. CV, un poids de 21 T.

par essieu, une vitesse maximum de 80 km-heure, Cet effectif
permattraiﬁ, en premiére étape, de faire face & la totalité des

besoins normaux sur la seetion la plus chargée -(Le Bourget-
- Valenton), y eompris les trains en provenance ou a destination
de Vaires. ’

La dépense, imputable également au budget de la recons-
titution, serait aux conditions économiques & fin aoft 1945, de
550 M., en- principal, dont 10 M. en 1946, 400 M. en 1947 et le
solde en 1948. ' :

: La mise en service de ces machines, du fait de leur
poids par essieu; nécessitera, en outre, 1l'avancement de la date
prévue’ pour le renforeement & 23 T. des ouvrages de la Grande-
Ceinture - qui ne figurait qu'en 2éme urgence dans le programme

éidﬁﬁiﬁﬁié das la s;n.c.r,_ Bﬁiﬂépsnse suppl dmen taire &Hfré§i§é$3*

de ce chef est évclude, aux conditions de mars 1945, A environ
8 millions.

Le Coneeil epprouve lespreojets
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2°) Constiruction de 20 locomotive
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on de éO locomotives Diesel-éleétrique a marchan-
O ch. pour la Ceinture Nord.

Montant du crédit demandé :550 M.

—— e e e

La présente note justificative a pour objet de demander
l'autorisation de construire 20 locomotives Diesel-électriques & marchan-
dises de 2000 ch,pour l'exploitation de la boucle de la grande fleinture,
situde au Nord dc FARIS.

Cette construction 2st prévue au budget de reconstitntion de
1946,pour unc dépecnse totale cn principal de 550 M. fvaluéde aux conditions
économiques de fin Aofit 1945,

ILa présente note comprend trois parties:
I - Justificabion de la construction envi%agée,
11— Description du matériel & construire,
I1I- Evaluation du prix ct imputation de la dépense.

I - JUSTIFICALION DE LA CONSIRUCRION ENVISAGEE :

L'aoc¢lération du trafic marchandises prévue pour la période
d'aprés guerre conduira & unc concentration plus grande du trafic sur
les triages entourant PARIS,triages qui se trouvent sur l'itinéraire le
plus court des courants interrégions,et,par suite,d une augmentation
importante du trafic sur la ligne de la grande Cointure reliant ces
triages.

L'électrification projetée de la boucle Sud de la grande Cein-
ture entre Versailles—Chanticrs (OUEST) et Villeneuve-Valenton(SUD-EST),
s¢ oonjuguant avec les électrifications déjd réalisdes de la ligne
PARIS-IE MANS, (3 Vorsaillecs),de la ligne PARTS-ORLEANS, (3 JUVISY),c#

svec celle également projetée de la ligne PARIS-LYON, (A VILLENEUVE—
VALENTON), permettra,par l'accroissement du débit de ecttg boucle,une
accélération notatle du trafic, en méme temps qu'une utilisation maximum
dé¢s grandes arterds électrifides,

Par contre, la boucle Nord de cette grande Ceinture,qui relie
les gares et grands triages de Versailles-Matelots, Achéres, Argentouil,
Le Bourget,Noisy-le-Sec ct Villeneuve-Valenton,ne touche pas,- ailleurs
qu'a ses extrémités,-de grandes artéres électrifides ou & électrificr
dans un proche avenir.
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Or, Ye trafic sur cette boucle va s'intensifier comme sur la
boucle Sud et il est tout indiqué pour les raisons développées plus
loin,d'y utiliser la traction Diesel,au lieu des locomctives & vapeur
qui y sont actucllement affectées,

Nous traiterons successivement

- de 1'intérét de la traction Dicsel pour 1l'Exploitation de cetbe sec-
tion Nord de la grande Ceinture,

— du typc de machines & prévoir,

- de l'effectif dé locomotives nécessaires.

a) INTERET DE LA TRACTION DIESEL POUR L'EXPLOITATION DE LA BOUCLE NORD
- DE_LA GRANDE CEINTURE.

Le Service de la grande Ceinturc présente les caractércs esscn-
ticls ci-apreés:

: /
~ Les machines,affectéecs & la liaison des grands triages de la
Région parisienne,sont appelées & cffectuer de nombreux trajets sur
de courtes distances,de sortc que la durde des périodes de circulation
en ligne est relativemecnt faible,comparés & celle des circulations ot
des stationnements dans lcs Gares. b '

- O¢ service est,en outre,dircetement soumis aux fluctuations ct
aux incidents du trafic sur les lignes voisines.Il en résulte que,
frégquemment,lcs roulements prévuswe peuvent Stre suivis et souvent,
l'utilisation dcs machines et des équipes cst déttrminée,cn pratique,
a4 la demande,par le poste de commandement, '

Or,la traction ‘Dicsel se prétc tout particulidreuecnt bian a
de telles conditions d'exploitation pour les raisons suivantes:

- Les stationnements donnent lieu avec la traction & vapcur,i une
sonsommation de ohszrbon trés importante, alors que la peossibilité %
d'arrétor les moteurs Diesel permet de supprimer,pendant les stationne-—-
ments, toute dépense de combustible.

- L'autonormie des locorotives Dicsel,qui n'exigent ni prises
d'cau,ni réfections de feu,et qui peuvent cffectuer de trés longs
paroours sans ravitaillement en combustible,a pour cquséquence de
réduire les circulations dansg lecs triages et dans les déplts.

- La locomotive Diesel sc préte & la wanalisation totale,
particuli®rcment précieuse dans lcs services sujets & de fréquents
désheurcment s. Cettc machine,apte 4 eireuler plusicurs jours consécu-—
tifs avant dc passer au dépét pour des opérations d'antretien,peut
&tre confiée & un personnel placé,comme les agents de train,sous la
dépendance du Service de l'Exploitation,ce qui cst de naturc &

sde s s
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améliorer encore l'utilisation du matériel,

~ La loccmotive Diesel,enfin,est toujours & méme de développer,
instuntanimenty sa pulssance maximum,ce qui doit permettre d'acmroftre le
débit de la grande Ceinture ol les arréts en pleine voie,et par consé-
quent les démarrdges imprévisibles,sont fréquents..

b) TYPE DE LOCOMOTIVES A PREVOIR :

Les machines prévues devront remplacer les locomotives -
tenders a4 vapeur, & grande adhérence,des types 151 I, et 031-130 T
(Locomotives Mallet)actuellement en usage.Blles seront appelées & remor—
guer de nombreux trains de marchandisecs lourds, dont le tonnage atteint
.500 tl ld

o Compte~tenu des horaires & réaliser et des conditions d'ex—
ploitation & assurcr,on est conduit & prévoir des locomotives Dicsel-
¢lectrique & 6 egsieux moteurs,dotées d'un moteur Diesel de 2.000 ch.
Nous proposons des locomotives de type B'o -~ Bo- Bto(l y & adhérence
totale,d'un poids total en ordre de marche de 126 t:soit 21 % par
essicu. La grande Ceinture Nord ne figurée qu'en 22ué urgence dans notre
programme de renforcement des lignes & 2% t par essieu,si bien que -1
la mise en scrvice de ces locaomotives néoecsgsitera le renforcement préa-
lable de quelques ouvrages,entratnant une dépense;évaluée, en Mars 1945,
a environ 6 M de francs (25

iR, ¥
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(1) Iecrdgles de désignation des locomotives adoptées internationale-
ment avant la guerre,prévoient l'utilisation de lettres pour le
nombres d'essicux moteurs,de chiffres pour les rombres d'essieux
patcurs. L'indicegpsignifie'qu'il s'agit d'essieux moteurs & commande
individuelle,et 1'apostrophe indique que les cssieux intéressés font
purtie d'un chlssis secondaire,autre que le chéssis principal.Ill
s'agit dans l'espdee de six essieux moteurs,les 2 cssicux eentraux

. étant indépendants,entre deux bogies. '

. »

(2) Bviter ces renforcements,en ramenant la charge par essieu & 18 P
nous conduirait & prévoir un essieu porteur supplémentaire(B'o-ALA-
B'og).Mais,eu égard & 1'intérdt qué présente un poids adhérent
€levé pour ces machines appelées & effectucr ldes démarages tres
fréquents,cette mueauu serait inopportune,en raison de la faible
importance relative des renforcements d'ouvrages & exécuter pour
permettre le passage d'essieux chargés & 21 t. :



i

=] ~ Nous soulignons que sur la section 3 profil facile LE BOURGET-
VALENTON,la charge offerte atteindrait 2,000 t;par contre,sur la sec-
tion accidentée ACHERES-VERSAILLES,ol des trains lourds sont actuelle-
ment remorqués en double traction vapeur,la locomotive Diesel que nous
proposons devrait, pour 8es tonnages remorqués dépassant 1.100 t, rece-—
voir le renfort d'une locomotive de puissance modérée,- telle qu'une
locomotive Diesel de manocuvre,par exemple,afin d'éviter un échauffement
excessif de l'équipement élecctrique.

o) EFFECIIF DE LOCOMOTIVES DIESEL-ELECTRIQUES NECESSATRES:

Bn 197%8,le nombre de trains journaliers était sur la section
congidérée, de 86 en période normale et atteipmads« 110 environ en
période de pointe. Eu égard au trafic- qu'il est prévu d4'écouler pour
Ta Seotion Nord de ®a grande Ceinture dans les années 4 venir,ce nombre
sera d'aprés nos estimations,porté & 178 en période noxmale et 220 cn
période de pointe. S :

Pn admettant un parcours journalicr moyen de 200 km ‘w52 locomo-
tive Diesel en roulement, oe qui correspondrait & une augmentation de
1'utilisation des machines en roulement de 50 & 100 % par rapport 4 la
traction & vapeur, — le parc des locomotives Diesel nécegsaire serait
de 34 machines si 1'on se propose d'déeouler seulement tout, le trafic
nopmal et de 46 machines,si l'on désire étendre le nouveau mode de
traction & tout le trafic en période de pointe.

Nous proposons,en premiére étape, d'acquérir 20 locomotives
Diesel électriques seulement qui perme ttraient d'assurer la totalité
du service normal sur la scotion L3 BOURGEQ-VALENTON,y compris les
truins aboutissant & VAIRES ou partant de cette gare. ' _

I~ HESORIPTION D7 MATERIEL A CONSTRUIRE :

Les locomotives Diesel électriques proposées,conformea au & w.iri
diagramme N° 10,231 ci-joint, gont de type B'p —~Bo— B'g, & adhér.nee
totale,comportant un chissis unique 3 2 egsieux moteurs, complété par.
deux bogies extrémes,égulement & 2 essicux motemrs, Chacun des 6
cgsieux est pourvu d'un moteur électrique de truction.

Oes locomotives sont actgognées pa{_ug mo teur Eiigel S?gggﬁce
type 12 LDA 31 suralimenté, ougze eylindres,ayen e puissc

- ,965 ch, a,6655 tr/mn et ule guissa de cha dc
Sggéng%f'gBT%Oétg/gn ' (03 motéur est du type 4 33 expg%fmeﬁggesur
une loocomotive de 4,000 ch de la Région du Sud-Est).

Lo vitesse maximum de la looomotive est fixéed 80 Km/h .L'équi-
vement électrique est prévu pour transmettre toute la pui ssance du

ﬂt%ﬁ-hl}iesel aux ¢ssieux,pour les vitcsses comprises entre 75 et
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Le régime oontinu(l)des machinos électriques est atteint &

22 Km/h. i o i
Les efforts développés & la jante sont les,suivants:
De O & 11 Km/h - 31,500 Kg
5 | AR 20,000 -
a ¥ = 14.500 -
a 40 - 10.700 -
as0 - 8.600 —
e B e 7.200 —
a7 - 5.600 —

IIT — EVALUATION DES PRIX BT I'"PUTATION DE LA DEPENSE ;

Le prix unitaire des locomotives Diesecl électriques de 2000 cb
gont il s'agit est évalué,aux conditions économiques de fin Aofit 1945,
26,2 M, |

-~ La dépense totale, en principal,est évalude pour 20 locomotives
de ce type & : : '

- 26,200,000 x 20 = 524,000,000 F
; s .

Some é valoir po‘u‘ imprévus 8B RERN e Re 26.000.000 F

POPAL «sesescsnsnss 550,000,000 P

. Cette dépensc serait imputable,enetotalité,au compte de la re-
consteliction, : '

Leg imputdtiqns seraient échelonnées sur les exercices 1946 A
1948 3 raison de: _ :

10 M on 1946
400 M en 1947 %
et le solde _ en 1948

_ La dépense relative & l'exsrcice 19:6 est pré%ue au budget de
oet exvreice, E

Phid
Viah (8 F 01

PARIS, e 2 3 ROVE 134
/IE DIRECTEUR

/® .
S AR R
Signe o QULLULRAY

(1) Le régime continu d'un moteur de traction est celui qu'un moteur peut
Supporter pendant unec période illimitée, sans que les limites :
d'éehauffement admises soient dépassées.
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Service Central NORE JUSTIFIC TIVE - N° 64 To/177
du Matériel ' :

e b e s i B ¥ e

Congtructicn de 20 locomotives Diesel-électrique & marchan-
dises de 2000 ch. pour la Ceinture Nord.,

—— — - —

Montant du crédit demandé :550 M,

———— ———

La présente nct: justificeative a pour objet de demander
l'autorisation de construire 2C loccemotives Diesel-éleciriques & mawchan—
diges de 2000 ch,pour l'expioitation de la boucle de la grande feinture,
située au Nord dec TARID,’ )

Cette consbruction cst privue au budget de reconstitmtion de
1946,pour une dépeuse totale en principal de 550 W, §valuéde aux conditions
économigues de fin Aotdt 1945, ' .

La présente nolc cempread btrois parties:

I - Justification de le constricticn enviaaggb,
iZ- Description du matériel & construire,

I1I- Evaluation du prix ot imputation de la dépense.

I - JUSPIFIGALION DE LA CONSTRUCITON SNVISAGER .

L'agcdélération du trafic marchandises prévue pour la période
d'apreés guerre conduira & urc concentration plus grande du trafic sur
les triages entourant PARIS, tricges qui “se trouvent sur l'itinéraire le
Plus court des courants intcrrégions,et,par suite,d une augmentation
importante du trafic sur la ligne de la grande Oocinture reliant ces
triagoes.

L'électrification projetée de la boucle Sud de la grande Cein-
ture entre Versailles-Chanticrs (OUEST) et Villeneuve-Valenton(SUD-EST),
se- conjugusnt avee lee €loctrifications déjd réalisées de la ligne
PAKIS-LE MaNS, (& Versailics).de la ligne PARIS-ORLEANS, (3 JUVISY),ct
tvee cclle également projetée de la ligne PARTS-LYON, (& VILLENEUVE-
VALENION), permettra par 1l'acaroigscment du débit de eette boucle,une _
accélération notukle du trafic; en méme temps qu'une utilisation maximum
de¢s grandes artércs électrifides. . /

. Par ocontre, la boucle Noréd de cette grande Ceinture,qui relie
les gares et grands triages de Versailles-Matelots, Achéres, Argentouil,
Le Bourget,Noisy-le-Sec ct Villeneuve~Valenton,ne touche pas,- ailleurs
qu'd ses extrémités,-de grandes artdres électrifides ou 2 éleetrificr
dans un proche avenir.

X - \
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Or, le trafic sur cette boucle va s'intensifier comme sur la
boucle Sud et il est tout indigué pour les raisons développées plus
loin,d'y utiliser la traction Diesel,au lieu des locomctives & vapeur
qui y sont actucllement affectées. P
Nous traiterons successivement ,

- de 1'intérdt de la traction Diesel pour l'Exploitation de cette sec-
tion Nord de¢ la grande Ceinture, - : :

~ du type de machines & prévoir,
— de l'effectif de locomotives nécessaires.

a) INTERET DE LA TRACPION DIESEL POUR'L'EXPLOITATTION DE LA BOUGCLE KORD
JDE LA GRANDE CBINTURS.

I¢ Service de la grande Ceinturc préscnte les caractéres osscn-
ticls ci-apres:

~ Les machines,affectées & la liaison des grands triages de la
Région parisienne,sont appelies 4 cffectuer de nombreux trajets sur .
de oourtes distances,de sorte que la durde des périodes de circulation
en ligne est relativemont faible,comparées & celle des circulations o%
des stationnements dans Ics Gares.

- Oe service est,en outre,dircctement soumis sux fluctuations ot
aux incidents du trafic sur les lignes veisines.Il en résulte que,
fréquemment,lcs roulemests prévus ne peuveut 8tre suivis et souvent,
l'utiligation des machines et des é€quipes cst déterminée,cn pratique,
4 la demande,par le poste de commandement.,

Or,la traction Dicsel sc préte tout particuliéreusnt bizn A
de telles conditions d'exploitation pour les raisons suivantes: =
- Les stationnements donnent lieu aveo la traction & vapcur,i une
. oonsommation de¢ charbon trés importante, alors que la pessibilité '
dtarréter les uwoteurs Diesel permet de suppzimer,pendant les stationne-
ments, toute dépense de combustible,

- L'autonomie des locomotives Diesel,qui n'exigent ni prises
d'cau,ni réfections dc feu,et qui peuvent cffectuer de trés longs
paroours sans ravitaillement en combustible,a pour comséquéence de
réduire les circulations dans les triages et dans les déplts.

- La locomotive Dicsel s¢ préte & la banalisation totale,
particulidrcment précieuse dans lcs services sujets & de fréquents
d¢shourcments. Cettec machine,apte & cireuler plusieurs jours consécu-
tifs avant dc passer au dépét pour des opérations d'@ntretien,peut
8tre confiéc & un personnel placé,comme les agents dw train,sous la
dépendance du Serviee de 1'Exploitation,ce qui c¢st dec naturc a

"R R N
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améliorer encore l'utilisation du matériel.

~ La loocmotive Diesel,enfin,est toujours & méme de développer,
instantaniment., sa puisbanse maximum,ce qul doit permettre d'aceroitre le
débit de la grande Ceinture ou les arréts en pleine voie,et par consé-
quent les démarrages imprévigibles,sont fréquents. :

b) IYPE DE LOQOMOTIVES A PREVOIR

Lés machines prévues devront remplgcer les locomotives —
tenders & vapeur, & grande adhérence,dés types 151 T. et 031-130 T
(Locomotives Mallet)actuellement en usage.Blles seront appelées & remor—
quer de- nombreux treins de marchandisce lourds, dont le tonnage atteint
1.500 t. ! : :

Compte-tenu des horaires & réaliser et des conditions d'cx—.
ploitation & assurer,on est conduit & prévoir des locomotives Diesgel—
€lectrique & 6 essieux moteurs,dotées d'un moteur Diesel de 2.000 ch.
Nous proposons des locomotives de type B'o ~ Bo- B'ofll , & adhérence
totale,d'un poids total en ordre de .marche de 126 t3jsoit 21 + par
essicu. La grande Ceinture Nord nc figure qu'en 2£0€ uyrgence dans nofre
programme de renforcement des lignes & 2% t par essieu,si bien que % -
la mise en service de ces locomotives néecessitera le renforcement préa—
lable de quelques ouvrages;entratnant une dépense,évaluée, en Mars 1945,
a environ 6 M de francs (25 :

- —— —— e o e —— e

(1) Ies régles de désignation des locomotives adoptées internationale-
ment avant la guerre,prévoient l'utilisation de lettres pour le
ncmbrez d'e¢ssicux moteurs,de chiffres pour les rombres d'essieux
pateurs. L'indicegsignifie qu’il s'agit d'essieux motcurs & cormande
individuelle,et l'apostrophe indique que les cssieux intéressés foat
partie d'un ohéisgis ,secondaire,autre que le chfissis principal.Il :
s'agit dans 1'espéce de six essieux moteurs,les 2 cssicux eentraux
étant indépendants,entre deux bogies.

(2) Bviter ces renfgrcements,en ramenant la charge par essieu 3 18 t,
Dous conduirait & prévoir un essieu porteur supplémentaire (B'o-ALA~
@ B'o).Mais,eu égard & 1'intérdt que présente un poids adhérent
€levé pour ces muchines appelées & effectucr des démarages treés
fréquenteg,cette maauwe serait inopportune,en raison de la faible
importance relative des renforcements d'ouvrages & exécuter pour
pPermettre le passaga. d'essieux chargés & 21 t,
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Nous soulignons que sur la section & profil facile IE BOURGET-
VALENTON,la charge offerte atteindrait 2.000?t;par contre, sur 123882-
tion accidentée ACHERES-VERSAILLES,ou des trains lourds sont actuelle-
ment remorqués en double traction vapeur,la locomotive Diesel que nous
propogons devrait, pour les tonnages remorqués dépassant 1,100 t, rece—
voir le renfort d'une locomotive de puissance modérée,- telle qu'une
locomotive Diesel de manocuvre,par exemple,afin d'éviter un échouffement -
excessif de l'équipement élcctrique.

o) EFFECTIF DE LOCOMOTBVES DIFSEL-ELECTRIQUES NECESSAIRES:

En 1938,le nombre de trains journaliers était sur la section
congidérée, de 86 en période normale et atteipmmauthe 110 environ en
période de pointe. Eu égard au trafic qu'il est préwvu d'écouler pour
la Section Nord de la grande Ceinture dans les années i venir,cc nombre
sera d'aprés nos estimations,porté & 178 en période normale et 220 ¢n
péricde de pointe. -

Bn admettant un parcours journalicr moyen de 200 km _®%& locomo-—
sive Diesel en roulement, oe gqui correspondrait & une augmentation 4ag
1 Yytildisation. des machines en roulement de 50 & 100 % par rapport & la
traction & vapeur, - le parec des lccomotives Diesel nécessaire seraft
de %4 machines si 1l'on se propose d'découler seulement tout le trafic
normal et de 46 machines,si l'on désire étendre le nouveau mode de
trection & tout le trafie en période de pointe.

Nous proposons,en premidre étape, d'acquérir 20 locomotives
Diesel électriques seulement gqui permettralent d'assurer la totalité
du service normal sur la scotion L@ BOURGET-VALENTON,y compris les
truing aboutissant & VAILRES ou partant de cette gare.

TI- DESCRIPTION D7 MATERIEL A CONSTRUIRE :

Lesg locomotives Diesel électriques proposées,conformea au 3 s R
diagramme N° 10,231 oi—goint, gsont de type B'g —=Bg— B'gy & adhéroence
totale,comportant un chégsis unique 3 2 essieux moteurs, complété par
doux bogies cxtrémes,également & 2 essieux motemrs, Chacun des 6
cssieux est pourva d'un moteur électrique de truction.

; Oes locomotiveeg sont notionnde s par un moteur Diesel S?LZER
type 12 LDA 31§ suraligeggé, é/douz% cylindrea,ayangeune ggéssgngg

i al .965 ch, tr/mn et une rulssangg f ;
Sggéngif QGT%O t%/mn . (Cé moteur est du type dggg Expgu-men g e

une locomotive de 4,000 ch de la Région du Sud-Est).

La vitesse maxfmum de la looomotive est fixé a 80 Km/h ,L'équi-
vement é}ectrique est prévu pour transmettre toute la pulssance du
moteur Diesel aux c¢ssicux,pour les vitcsses comprises entre 75 et

11 Zm/h. .

=
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Ie régime continu(l)des machines électriques est atteint &
22 Km/h,
Les efforts développés & la jante sont les suivants:
De O & 11 Km/h - - 31,500 Kg

& 20 "< 20.000 -~

& 30 = 14.500 -

a 40 = 10.700 -

IIT — EVALUATION DES PRIX BT T'PUTATION DE LA DEPENSE ;

Le prix ynitaire des locomotives Diesecl électriques de 2000 c¢n
gont il s'agit est évalué,aux conditions économiques de fin Aofit 1945,
2642 M, : ,

La dépense totale, en principal,est évaluée pour 20 locomotives
de ce type &

o 26,200,000 x 20 . = 524,000,000 F

Somme & valoir pour imprévus :...........;.... 26,000,000 F

TOTAL vevveesossness 550,000,000 F
Cette dépensc serait imputable,en'totalité,au compte de la re-
constedlation, ' ]

; _ Leg imprtations serwient échelonnées sur les exercices 1946 &
1948 & raison Ges

10 M . ¢n 1946 -
400 M en 1947
et le solde . en 1948

La dépense relative & l'exercice 19i6 est prévue au budget de”
eet excrcice,

d

PARTS, Le 23 MW o4y

a e’

‘/ -
/IE DIRECTEUR

Signé : DUCLUZRAY

(1) Le régime continu d'un moteur de traction est celui qu'un moteur pout
Supporter pendant,une période illimitée, sans que les limites ;
d'échauffement admises soient dépassées.



