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MINISTERE DES TRAVAUX FITIT0S
ET DES TRANSPORTE

~~~~~~ Paris le 29 Jjuin 1946
Direction Générale des Chemins de fer 4
et des Transporis
» Bervice du Connile Teschnique <

o} <
38 Bureau M.T. >
GQ/

- —

Référence ¢ M.,R. 33-8
LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS ET DES

a:g'be ,ﬁ-;’&’ TRANSPORTS
502 1o > & Monsicur le FPPSIDENY DU CONSEIL D'ADMINISTRATION
o Zp O DE LA SOCIETS NATIONALEZ DES CHEMINS DE FER . -
o > FRANCATS

Objet - Construction de 50 locomotives de manoeuvre Diesel-électriques
' & 3 essieux et de 12 truzks meteurs.

Référence - Votre lettre D-23.400/18 du 7 juin 1945.

Par lettre citée en référence, vous m'avez présenté un projet
relatif & la construction de 50 locounctives de manoeuvres Diesel-
électriques & 3 essieux, susceptibles Ze¢ fonctionner accouplées,
et de 18 trucks moteurs lestés.

Le construction de ce matériel, évalude & 275,000,000 frs. dans
le projet, figurait au budget ordinaire de premier établissanent de
1'année 1945; elle a été reportée au budget de reconstitution de 1946
(matériel roulant neuf) et réévaluéde dans ce budget & 483.600.000 frs.

Une dépense de 130.000.000 frs est prévue en 1946, le reste
devant &tre imputé sur les exercices ultérieurs.

Ces locomotives seront & adhérence totale, leurs 3 essisux, dont
deux seulement sont moteurs, devant &tre reliés par bHielles. Elles
pourront 8trs utilisées dc trois fagons:

I- isolées, lorsqu'elles devront effectuer des services de
manoeuvres assurés habituellement par des machines & vapeur & 3
essicux;

2- accouplées, pour assurer des services équivalents & ceux
fournis par les locomotives & vapeur & 5 essieux;

3~ attelées & un truck moteur lesté, truck dont les moteurs de
traction seront branchés en série avec ceux de la locomotive; cet
ensemble sera utilisé comme machines de butte pour le débranchement
dans les triages.
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Aprés examen par mes Servines techniques, j'observe que cette
construction rentre dans 1ls Frocramme envisagé pour le traction
Dlesel dans le plan décennal ca reconstitution de la S,N.C.F. et que,
pour ce genre de locomotive Dicsel de moyenne puissance, il y
aurait intérét 3 étudier, pour 1'avenir, la mise au point d'une
transmission mécanique dont 17smploi aurait 1'avantage d'abaisser
sensiblement le prix de construction.

Sous réserve qu'il sera tenu compte de cette observation,
J'approuve le projet présenté dont le montant, imputable provisoi-
rement sur les erédits d'engagement ouverts au budget de reconstitu-
tion et d'équipement de 1a SeN-C.F. (matériel roulant neuf) s'éléve,
apres réévaluation faite dans le budget de l'exercice 1946, en principa
& 483.600.000 frs,

Il est entendu que 1la dépense & payer par exercice dsvra rester
dans la limite des crddits de paiement inscerits & cet effet aux bud-
gets des travaux de reconstituticn et d'éjuipement du matériel Tou=-
lant neuf de la S.N.C.F. régulieremsnt 8prrouvés pour les exercices
correspondants

: Pour le Ministre et par autorisation
Le Dirsoteur Gdninal des Chomins de fer ot des
Transports,

Signé: DORGES.







M. GOURSAT prédise que'l‘intéfét du projet réside sur-
tout dans 1'orlentation trés nette qu’il marque de la politique
de la S.N.C.F. & 1'égard de la substitution progressive du .

' matériel Diesel-électrique aux machines & vapeur pour les opéra-

¥ tions de triage.

5 Les avantages de ce matéricl ont été mis pleinement en
 lumiére par l'expérience de la guerre : espacement des interrup-

 tions de service nécessitées par le ravitaillement et l'entretien,
suppression de toute consommation de combustibles en dehors des
périodes de fonctionnement, rendement satisfaisant pour toute la
gamme des pulssances, grande simplicité de conduite permettant le

. banslisation des machines. Au total, compte tenu de ce que la

. France ne pourra, pour un temps trés long encore, faire face aux

~ besolns de la traction par ses seules ressources énergétiques, les

~ locomotlves Diesel-électriques représentent l'utilisation optimum

~ des sources d'énergle d'origine étrangére. _ ! ‘
Les qualités du matériel Diesel trouvent tout particulidre

ment leur emploi dans le service des manoeuvres de gare. Ce ser-

 vice comporte essentiellement trois catégories d'opérations : la

remorque de rames lourdes exigeant une grande pulssance, les opé=-
rations de débranchement au lancer qul requiérent une puissance
moindre mals de grandes possibilités de frelnage, enfin, les ma-
' noeuvres de butte pour lesquelles la machine doit offrir une trés
' forte adhérence. Les locomotives et les trucks dont l'acquisition

. est envisagée permettraient, par leur combinaison,*de satisfaire

' & ces troils objectifs : les locomotives couplées par deux unités

i fj répondraient au premier, les locomotives seules au second et les
| locomotives complstées par un truck moteur au troisiéme.

2 Au fur et & mesure de leur livraison, les engins seéralent
. groupés dans des triasges de la réglon parisienne, afin de permet-

tre une expérimentation d'ensemble. Mals, '‘d'ores et déja, les

édtudes ont été suffisamment poussées pour gu'on pulsse envisager

,,fffﬂ de se dispenser de recourir aux prototypes dont la constructicn
- gvait 8té antérieurement autorisée par décision ministérielle du
B 21 Julllet 1943, '

~ Le Consell approuve le projet.



SOCIRTE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Conseil 4'Adnmi ni!tr_at ion

Séance du 6 juin 1945
R sts :

2°) Construction de 5C locomotives de manoeuvres Diesel-
. électriques et de 12 trucks moteurs électriques lesté:s




»
EXPOSE

Le présent projet a pour objet de demander l’autorisation de cons-
truire au titre du programne ordinaire de construction de matériel roulant
neuf de l’exercice 1945 @

50 logomotives de manoeuvres Diesel électriques de 500 ch & 3 essieux
== gouplés par bielles,

12 trucks moteurs lestés de renfort, accouplables aux locomotives ci=-
——dessus pour acéroitre leur adhérence.

L'étude des avantages, aujourd*hui incontestables, de la substitu-
tion de la traction Diesel a la traction a vapeur pour les services de ma-
noeuvres des gares, a conduit la S.H.C.¥. 3 arréter son choix sur 2 types
de locomotives Diesel :

- un type B'o-B'0 & 4 oasiéux moteurs comportant un moteur Diesel de :
650 ch environ, apte 4 assurer les services de manoeuvres actuellement
confiés aux locomotives & vapeur & 4 essieux couplés;

- un type C & 3 essieux moteurs couplés, équipé avec un moteur Diesel
de 500 ch apte & assurer seul les services trés nombreux actuellement
confids aux locomotives & vapeur & 3 essieux couplés et en couplage de
2 machines, les services de manoeuvres les plus durs confiés actuelle-
ment aux locomotives & vapeur & 5 essieux couplés. C’est le type qui
fait 1l%objet du présent projet.

Les services de butte, qui nécessitent actuellement dans les grand
trieges 1l'emploi onéreux de locomotives a vapeur & 5 essieux couplés, quoi
que la puissance de ces machines soit tres aurahoudantaz recevront une so-
lution particulidrement économique et rationnelle par 1'emploi d'une loco-
motive Diesel électrique du type C accouplée & un trugk moteur lesté dont
les moteurs électriques seront alimentés par le moteur Diesel de la loco-
motive.

Le chiffre de 50 locomotives Diesel électriques de manoeuvres type
C dont la construction est demandée ne représente qu'une premidre étape
dans la substitution de la traction diesel & la traction & vapeur pour
certaine gervices de manoeuvres.

Les 12 truwcks moteurs prévus dans le projet, dont 1 servira de ré-
serve, correpondent aux services du débranchement de certaines grandes ga-
res de la Région Parisienne auxquels 11 des locomotives doivent &tre spe-
cialement affectées.

 _Le prix d'une locomotive diesel électrique type C de 500 c¢h a été
évalué & 4,7 M3 celui d’un truck moteur a 2,1 M. .

Ls @épense totale de 275 M sera imputée en totalité au coupte de
ler Etablissement du matériel roulant neuf. Les imputations seront éche-
lonnées & raison de @ :

20 M e 1945, dépense prévue au budget de 18T Btanlis®de cet exercic
255 M sur les exercices ultérieurs.
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L'intérdt de la tractien Dieasel pour les services de
uaroenvres ne” fuit zucun doute, et il poralt inutile de revenir
sur leg avartages ¢u'on peut en atterdre, Nous les zvons d'ail-.
leurs soulignés dang notre lettre D 23u/6 1. du 9 février 1345
a .% le iinigtre des Lravaux iublics et des ransports relative
o iL'éventualite a'ure coumanie de locouotives Diesel a passer
aox BEtote~T g, ' - . . :

- dinei gque noas l'exposiong, par ailleurs, dans notre
lettre D 23420/I€ d4u 16 avril 1943, 1la S.¥:C.¥. a retenu, 2 la
guite d'ure étuue d'ensedinle de afsszervicgs de w.noeuvres,dsux
tyres ae locouwotives Diesel sussepiibles de couvrir sesg-basaing ’
der s ce adouwaines :

3 - ur type B'o - L'o, & guatre essieux woteurs pur consé-
guert, coupoiiant un woteur viesel ce 5§50 ch enviror, agte 2
asgurer les serv.ces actuellewent confiéds aux locouotives a
Vepeur a 4 esgieux couplés, :

- un type ¢, 3 troipg esgieux 'couplés, équipé avee un
moteur Dienel de HUG ch. environ-pouvert se gubgtituer aux locc--
motives <& vapeur a 3 essieux, et égaleiert susceptible de rea-
placer leg locowmotives 2 va.eur 4 5 essieux, scit en accouplant
aeux unités de ce type §, soit, dans le cas des gervices ae
dedrancasuert, en suguentart sensiblewent 1l'adhérence de 1'mngiy
trecteur pur adjonction < la locomotive d'un truck moteur,dont
les moteurs électriyues recevront leur érergie du moteur Diesel
de lz locouaotiyve,

Les locomotives & couwender éventuellerent aux Ltats- J
Uris geront Braisemdlablewent du preaier type, sur nous seable
s'écarter assez a de la construction sianderd auaéricaine.

Quant au type C, il présente bheawcoup d'analogie aveo
les mathines de puisgsance mnoindre, mises en service par des

‘réseaux anglais yuelque teups avant lz guerre, et dsnt nous

avions pu apprécier en France les gualités en 1335,/.540, d2
telles unites ayent été utilisces sur nos lignes a cette &pogue
yar l'arude anglcizse. ous Tenseignewents recueillig depuls .2
libération nous ornt d'cilleurs confirmé Les bons résultats
obterus en Angleterre avec ce ty.e de uachine, 5
F |

D'autre port, 1l'étude cou.ldte de la locouotive du tyoe
C, entreyrice en vus de la corsgtruction Ges deux protovypes,
ayert fait 1l'objet de 1'jutorisation .inistérieile VR 13/6 du
21 juillet 19472, est w.interart sur le point d'@tre achevee;
il nous gevble bien rescortir de’ cetie étudac yue les disposgi-
tions prévues ne cowm_ortent gusre d'aléas, ae telie s9rte.qq€;
gi comae il est perwis de 1'espérer, la situwtior de la side-
rurzie frangaise rious peruet dtentreprandre Gcrg uwn 2venir
procaain la conguvructior en France d'une série Ge telles
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locouwotives, NOUs pOUrrO: 8§, Sa0s aucuxn incorveénze-t, rous dis~
yenser a'ex ériuenier des Jrototypes, et rous croyons en tout
cag, acvory, sans plus zttenire, Qem«naer l'autorisatior de
construire ure telle serie. :

Te chiffre de 50 loccaotives serait un renier «p.oint
minise nous rermetiant de remplecer, ce qul est tres désirable; -
tens queiyues triages = rotetuaent dars la région garisienne -
Ges locomobtives 3 vipeur 2 3 et 5 essieux affectés oux aanosuvres
}er des engins Tiesel teaucoup plua éconolmiyues, appoirt utini.e
5:3'on coaare ce chiffre gux effectiis de locomotives 3 vaoeuvr

A 35 et 5 essieux utilisés gux manesuvres en 19%9: A
- S b - —-—-—‘—‘-'-‘h‘:,
‘ Lffectif Lffectif an
" . . rouleaents
° + . Voo d
l total . "waneeuvras"
3 - r ST s+ i, S ; i - G
Locomnotives & ( % essieux f TT4 : 187
vepeur de na- Z 4 essieux - 11786 | 5086,
noeuvres 4 @ ( 5 essieux ? =286 i 131
I.
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Dars les seuls grards trisges Ge 1a végion parisienne,
rous suriors lL'utilisatior Ge 46 locumctives Diesel du type C.
Quent aux. 12 trucks, le roubre'en a été £ixé de lz maniére
su.vantes : : _

Fous avons étud: ¢ une répartitior des 50 m-chires faisant -
i'objet de 1. _résente demande, en rrévoyart leur ubilisation
ceng un certoin nembre de triages, gres.ue tous situes dans la
Légion rarisienne, pyour suivre plus wigément Ges nouveaux enging
en service, ; : 5

Dlapres les nanoewuvres ‘2 assursr dars ces triazes, nous
avors prévu gue certaines de ces 50 locecuotives fonetionneraient
geules, a'autres accoupléeg deux 1 GRUX, i'autres enfin au nGl-~
bre de 11, avec le truck de renfurt pour accroftre leur adné-
rence: ces 11 aachires serornt gpéciale.ert affectées 3 deg duw
noeuvres .e butte, %

. 11 trucks sont donc nécesgsaires pour ie gervice de ceg
11 aachires, um dougitue étant 4 sornstruire en sup lément coans
xéserve pour 1LTerntretien,

: Ajoutons ‘yue certairs éléuents interverant dars le Jrim de.
revient de la triaetion Iiesel gont <otuellewert mal definig,
I'expérience que nous PCUrrong acyuérir avec les 50 premiaces
machires dert nomas demandons la cerghuctiorn -noug peraetlira
Ce serrer le prok:léme, @'apprécier en teube conraisgsarce ue
cause leg limites du demaine d'utilieation de ce mcde de Trace
tion dans les men@euveas et de mieux fixer, ensuite, le ncabre
total de ces engints dont la J.V.0.7. curait 4 préveir avanta-
geusesent 1l'incorpeoration 2 son parc. - '
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