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M. LE BESNERAIS expose que le service de manoeuvre est,
‘en général, effectul actuellement par d'anciennes machines a va-
peur qui, ne pouvant plus assurer le service des grandes lignes,
sont susceptibles, néanmoins, aprés avoir subi gquelques transfor- |
wations, d*étre utilisées & cet effet, Cette solution se justifiait
lorsqu'elle permettait d*éviter la dépense d'achat d'une machine
neuve. Mals, eprés la guerre, la S.N.C.F. devra reconstituer son
parc en éléments nouveaux et, dans ces conditions, 1l parait pré-
férable de prévoir la construction d'un type de machine spéciale~
ment congue en fonction des besolns du service de manoeuvres et
de certains services sur les lignes secondaires. .

‘Le choix s'est porté sur une locomotive Diesel électrique
a 3 essieux, largement capable de réaliser les performences des
locomotives de manoeuvres & vapeur & 3 essieux couplés. Deux pro-
totypes serailent construits de maniére & permettre, en accouplant
| ces machines entre elles, de constituer des engins doubles équi
valents aux locomotives de msnoeuvres & vapeur & 5 essieux coup

Cette solution, qui s'inspire de l'expérience de certains
Réseaux étrangers, permettrait non seulement d'obtenir une amé-
lioration de rendement, mais égslement de réaliser des économies
certaines de combustibles et d'entretien. : ' :

La dépense totale, en principal, s'éldverait a 7 M. 1/2.

Aprés échange de vues auquel prennent part M. TIRARD,
M. DEVINAT 6 M. DAYRAS et M. LE BESNERAIS, le Consell approuve le

projet.
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V - Projets

- construdtion ﬁe deux locomotives de manoeuvres Diesel
électriques, a 3 essieux, susceptibles de fonctionner

accouplées,
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Secréteire 4A'Etat sux Communiccticns o demacdé & 1o S.N.C.F.
d'exsminer g'il ne sercit pos cpportun de procédder & 1'étude et

& le réiliseticn d'un ou deux prototypes de locomotives Diesel
susceptibles Ae fournir un service sembleble & celul de ces locc-
motives 050 T et de I1ui &tre cconrperds.

Nous avicns €€ja entrepris des dtudes A ee sujet dzns le
but, notemment, de cheoisir 1o meilleure sclution 3 sdepter, pour
le desserte a2u moyen de locomotives de meroeuvres a propulsion au-
tencme de certaines geres de 1s ligne de Paris-Lyon, - geres dont
1'électrificaticn n'est prévue que pertiellewsnt,

Cece études ncus cnt ccnduits sux conclusions suivantess:

Lctuellement, les services de menoeuvres dans les gares de
le S.K.C.F. sont essurés, lorsqu'.l s'agit de recourir a 4es engins
autcnemes:

- 801t par des locomotives & vapeur 3 3, 4 ou 5 essieux eouplés;
~ 80t per des locomotives Miesel flectriques & 4 essieux moteurs.

Au point de vue de leurs performances, ces Aerniéres sent
“quivelentes sux locomctives de menoeuvres & vapaur 2 4 essieux
ieg plue puissentes, de sorte que, pretiguemernt, nos besoims peu-
vent &tre ccnsidérés comme rentrant dans trois cetégaries - cor-
respondent & nos trcis types actuels de locomotives de menoeuvres

vepeur - 1l'un d'entre eux, = & gsevolr celui de nos mechines
3 essieux, - étent égrlement utilisé 4 ls traction de certains
treins sur certsines lignes sacondeires. :

Ainsi, nos tescins er mechines de menoeuvres & tracticn
autoneme peuvent-ils se trouver définis psr les sérvices assurés
pfr les engins & vopeur ci-aprés:

&) - locomctives & vepeur 4 3 essieux ccuplés (menoeuvres et
service sur lignes secondaires);

®) - locomotives & vapeur & 4 essieux couplds (menoeuvres);
c) - locomotives & vepeur & 5 essieux couplés (manoeuvres).

Quels sont les engins & mcteurs Diesel & concevoir, cor-
respondent & checune da ces treis cetégories de besoins?

Pour ce qui est des locomotives & 4 essieux, le guestion
est réasclue: il suffira de recourir, moyennant, seulement, quel-
queg amélicretiong, & des engins enelogues aux mechines Diesel

lectrigues actuellss 4 IMI de 1. Régicn du SUD-EST. Aucun aléa
n'egt & redouter, et une ccmmende de gérie pourrait 8&tre éven-
tuellement envisagée, le moment venu. -

Pour les deux sutres ces, c'ést-a-iire les locomotives &
3 et & 5-essieux, nous nous trouvons en présence d'un probléme
nouveau, dent nous envisageons le solution sous le fo.me suivante:
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19 Qp_gpccmctige Tiesel équivelente aux leccmotives 3 vapeur de
Bapoeuvre A2 - essileux, sersit une looomotive Diesel Bfecfrfaue
a > cssleux moteurs, A'une puisssnce de 500 ch., capable
de réaliser, svern une rerge suffigsnte, les rerformances dec
loconotives 030 ¢ de 1sa Région OUEST qui constituent une
frection imgcrtente des mechines & 3 esasieux utilisédec pour
les menoeuvres, -

2° - Four l'engin Tiepel dguivelent sux locomotives & vepeur de
merceuvre a 5 assieux -, nous estimens qu'il convien? d'éli-
miner le scluticn consistent & recourir & 5 essieux groupés en
ur ‘wéme chéssis principal, en raison de le moindre fecilité
A'ingcription en courte que procure une telle dispositicn. Nous
scnmes ainsi conduits 3 envisag. r une machine comportsnt 6
essieux moteurs répsrtis en deux chéssis seccondaires distincts,
et la pulgsence mise en jeu nous incitant, psr ailleurs, & pré-
veir deux groupes #lectrogénes, il nous peraft tout indiqué de
cerstituer 1'engin éguivelent a ls locomotive & vepeur 3 5
essieux, per le coupiage pur et simple de deux locomotives
Diesel électriques & % egsieux du type envisagé .ans le ler
cas,

Zn résumé, evec ce seul nouveau type de locemotive Diesel, il
serait possible d'effectuer le totalité des services répondent eux
cas a) et ¢) ci-dessus. (1)

Pour mener & bien la mise au pcint d'un tel engin, sans
eéngager imprudemnent les freis nécessités por la réaliseticn d'une
sdérie, il sereit nécesseire de construire deux prctotypes que nous
e: périmenterions soit isolément, scit accouplés, ce quli permettrait,
dens ce dernier ces, de les mettre en comprreison ovec les locomoti-
ves de menceuvres A vepeur les plus puisssntes.

Ajeutcns que cette réalisation, une fois effectude, nous
pourrions disposer ainsi de tcus les élements neus permettsnt de

— o —— — o w— —— —— — — mmm EE e e e o T e e e der S e e e S e mme wme e mmm e——

(1) I1 est certains casg ou le recours 3 des locomotives comportent
rius de¢ 3 essieux g'impose, — non per ls nécessité de mettre en
Jeu une puissance plus élevée, meis par 1l'obligetion d'scecrof-
tre i'ednérence su démerrage, - Nous envisagecns gue pour de
tels services, le locomotive & 3 essieux suggérée pourrsit
encore guffire, en luil adjoignant un truck moteur lesté dont

ie chéissis serrit identique & celui de le mechine elle-méme

et dont les mecteurs élactriques de trection seraient couplés
avec ceux de cetie derniére. Ce truck, qui ne comporterasit ni
groupe électrogens, ni cebine de conduife, recevreit d'silleurs
wn réservoir de combustible grfice euquel il serait possible
A'eugmernter notablement le nombre d'heures de service ssns

revitaillement.
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dlentretien” _.a un Mildn: dom cratif complet desde ,80lu-
%iaga, vepeur et Diegel, = Quss{hgien dens le douweine général que

dens celui, plus précis, de tel ou tel ces perticulier,

1 - DESORIPTION DBS MiCHINES A CONSTRUTRM -

Les meehines dont i1 8'egit sont 3 edhérence totsle. Elles
présentent Jles cerectéristiques Principeales Cl-epres:

- Caisse reposent sur 5 essieux, chergés respectivement & 17 4,
(svec possirilité qe porter ultérieurement 1- cherge,
per leetage, & 1& t. par assieu),
- Poids total (edhérent) de le mochine en ordre de mercha: 51 t,
Les 3 essieux sont fccouplés entre eux per bielles,
= Moteur Diesel d‘une Puissence continue de 500 c¢h, environ, pcu-
vent présenter une Puissence en surcharge momentsnée de
1'cordre de 560 ch, iy

Lteffort moteur est transnis aux essieux per trensmis sion
€lectrique eompertent, notemment, deux moteurs de trecticn,

- Effort miximunm au crochet: 13 10C kg.
) ( & 10 km/h.; 8 100 kg.
- Effort continy eu crochety » 20 km/h., : 4 100 ke.

Gemme Aes vitegses d'utilisetion de le puissence
totele du moteur Diesgals & a 60 Kn/h,

|

= Vitesse correspondent su régime continu de 1'équi-
pement élantrigues ; 15 ka/h,

La cabine de conduite, disposée & une extrémitd offre, grfee
& son plancher surélevé, une trds bonne vielbilité deng les deux
Sens de marche,

Pes emplecements y 8ccessibles pu nmoyen de merchepieds, sont
Prévus & checune des eXtrémités de 1o coigsa Pour les sgents de
nanoeuvres, :

Les attelezes gsont aqu type unifid,
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(1) Nous envigageons d‘expérimentwr, Sur un des deux enging, un mo-
teur Diegel Prototype’a deux temps proposd ber les Eteblissem:nts
SCENEIS R, 11 8ercit en effet intéressant d'esgayer, en Fronce,
un tel moteur; le cycle & deux temps egt dA'utilisetion coursnte
oux Etats-Usis 8lors qua leg chemins de fer suropdens cnt Pres-
que exclugivement utilisé, Jusqu'a Présant, desg ncteurs 3
quetre {enpg,
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Le frein sutematigue Westinghcuse, sinsi que le frein di-
reet, peuvert 8tre ccmmandés,iuns 1c cebine de conduite, de deux
postes différents, & raison d'un roste de chegue cSté4.

Le dicg amme B 357 ci-joint donne les dispositions généra-
les des machines envisegées. Celles-ci, reppeions-le, peuvent
circuler accouplzes.

Lesdiagremmes B 352 A et R 353 A, égelement jeints, indi-
quent les yperformences réalisables per une maehine seule dans le
cas de lia remorque, en palier et en rempes diverses:

1% -« d'un train de 180 %.
2° - d'un tirain de 269 t.

et, & titre de comparsison, les possibilités osffertes, dens les
mémes hypoth&éses, per les locometives & vepeur type 030C de 1z
Régicn de 1'QUEST. :

Enfin, les disgremmes B 354 A et R 355 A, joints égelement,
connent les possililités cffertes per le couplage de deux mechines,
couplege sup.csé effectuéd en vue d'essurer un service de butte
dena les deux ces suivents:
1® -« gvec 2 grcupes électrogénes en service;

2° - avec un seul groupe.
ITIT - PRIX

Le rrix, compte tenu du fait gu'il s'egit d'un prototype,
est évelué, pour 1'ensemble des doux unités, & 7 500 000 f.

IV - IMPUTATION TES DEPENSES

La dépense ci-dessus serait imputable en totalité au compte
r Etabligsement du Metériel Rouwle nt. Les imput-ticns sercient
onnées & reison deas

3 M,5 en 1943 .
4 M. sur les exercices wltérieurs.
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. Le dépense peur l'exercice en cours est prévue au Budget
de ler Etablissement de cet exercice O
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