


Amdlioration de l'habitabilits des cabines de conduite

de 322 locomotives et de 15 fourgons automoteurs électrimes

. o Celle /Be 750 19 VII 20
Lettre S«N.CoeFe au UTP - 18. 7.50 - :
Dipéche du MTP A la SNCF 26.10.51
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Dz 311051
D 23305/0

NINISTEHE des TRLV.LUX FUBLICS,
des T LiGSPORTS et du TOURISIE
Secrétariat Général

» aux Travaux Publics
Direction Générele
des Cheming de fer
et des Transports

.

Service du Contrdle Technique

——— -

Références : LLR. 98/23
:‘:: L] T . 25 ':1‘8

PARIS, le 26 Octobre 1951.
244, boulevard St-Germain (VII®)

761, : LITTHE 46.40 & 50
. v B0

T LIFISTRE des TRAVAUX PUBLICS,
des TR.SPORTS et du TOURISEE

.

&

Konsieur le PRESIIZHT
du COMSBEIL A'LDUTHLISTRATION
de lsz SOCITTE IL.TIONLLE
des CHENINS de FWER TFRLNC.IS.

OBJET « amélioration de l'habitabilité des
cabines de conduite de 322 locomotives
électriques et de 15 fourgons-automobeurs
électriques. :

FEFSESICE ¢ Votre lettre n® D 23305/0 du 18 juillet

e ! ———

1950.

Par lettre citée en référence, vous avez soumis & mo 1

approbation un projet relatif a

1'smélioration de l'habitabili-

té des cabines de conduite de 322 lpocomotives électriques et de
15 fourgons~automoteurs électriques.

Ce projet, dont le montant brut est évalué &
110.853.000 frones, serait imputeble au compte de premler
Ttablissenent (matériel roulant autre que neuf), Il figure au
budget correspoudant de 1951 et une dépense de. 5 il seraltl

faite cette annéde.
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Le meliquat de 1g dépense sorait Schelon4 avxr Iag 2Xer-
cices 1855 2 1955 inelus.

Les travaux projetés intéressent le matériel poteur
ci~aprés -

~ 27 locomotives de vitesse (26 du type 2D2 et 1 au type
2cee) , :

= 498 locomotives BB des ssries 1501, 4101, 4201, 4501,
4601 et 4701,

= 13 fourgons-zutomoteurs Z 4301 & 4215,

La notice du projet indique, A %itre de Justification, que
le chaufrege électrigue, tel qu'il est réalisé actuellenent
dans les cabines de conduite de ces engins moteurs, est insuf-
fisant et donne 1lieu 2 de nombreuses oslaintes de la nart du
personnel des conduite.

D'autre vart, les cabines de conduite des 295 locomotives
BB sont isolées des compartinents d'appexeillage par des norsaun
coulissantes dont 1'étanchéité ne peut 8tre assurée d'une froon
satisfaisante, tandis que lss 15 Tourgons-automoteurs ne cciipor-
tent wéme rac ia Portes entre les cabines de conduite et l:3
compartiaents d'appareillage. Ces dis suitions font &2 lenent
l'objet de réclamations répétées de 1o part des déléguéas Gau
personnel.

Les travaux enviscagés pour remédier a cette situation
comprendraient

= le renforcement du cbauffage'éleotrique par radiateurs of
chaurfe-pieds nour obtenir une nuissance de chauffe vocizine da
450 watts par aitre cube,

~ l'instaliction de portes battaniss pour isoler les cebines
de conduite des coanartinents d'appareillage dans les 15 rfourgons-
automoteurs et dans 295 locomotives BB, aux 1lieu et place, pour
ces dernidres, des oiax coulissantes existantes,

Por lettre du 24 dctobre 1930, . 1'Inspecteur Général
des Transports, Chef du Service du Contréle Technique, o deman-
de & I, le Directeur, Chef du Service Tuehnique du lMatériel et
de la Traction de vobre Soeiété de bisn wvouloir adresser tous
renseignements nermettant d'aporécier le dagré d'inconfort, en
hiver, des cabines de conduite devant recevoir les améliora-
tions envisagées,
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D'aprés ces renseignements, qui ont été fournis & mes
Services par lettre 233 114/5 - 233 255/4-3 Te/28943 du 6 avril
1951, la différence pour chague série importante de machines,
aprés une heure de merche, entre la température de la cabine et
1a température extérieure est restée de 1tordre de 5°C a 8°C au
cours des relevés effectuds l'hiver dernier lorsque la tempéra=

.

ture extérieure était en principe comprise entre 0° et +3°C.

e Service Technigue du liatériel et de la Traction estime
que cette ¢ifférence de température est nettement insuffisante
et qu'elle justifie les réclamobions au personnel de conduite.
La réolisation du présent projet n'ofire cependant pas le méme

carnctere d'urgence pour tous les engins moteurs intéresgés, et

ce Service & prévi, pour 1'exécution, l'ordre suivant :

" « en premiére étope, les 159 locomotives utilisées en monto-
" cne et sur les urnins du réginme accéléré",

" - en deuxidme &bape, les 93 loecomotives et les 15 fourgons—

" aubomobeurs utilisés sur les trains omnibus et -les troins
" de marchondises du régime ordinaire”,

" - en troisidme ¢tape, les S0 autres locomotives, utilisées
* das maintennnt aux wonoeuvres de gore ou pouvant etre cffec-
" tées & ce servics wons un avenir prochain".

Compte tenu de ces considérations, mes Services proposent
de liniter le present projet a lo rénlisntion des deux premié=~
ros coanehes Aciinies ci-dessus, avec exclusion de 1o locomo-
tive 20C2 n° 3001 dont la réforme est envisagée doans un proche
nvenir. Le cas ¢us 90 locomotives de 1n troisidme tronche de-
vrrit 8tre examiné ultérieursmens, &b 1'amélioration du confort

it. e 6es mnchines électriques devrait, le

des cobines de oo :
¢ns Gohéont, fairs 1L'objet d'un nouveou projet.

Tn outre, mes wervices font ovsserver que les prix uni=-
taires dont il o 48 tenu compte dons 1'estimntion du projetb
porcissent trop ¢ievés en ce qui concerne 1'eppareillage élec—
trigue, tel quec ¢ interrupteurs, rodiateurs, chauffe-pieds.
T1s demcndert uue votre Société étende lo concurrence, en ocon-
sultent les cutres mailsons susceptibles de fournir le mntériel
en cause.

..Drés exomsi DOT aes Services techniques et scus ces
nrécédentes riserves, j'cpprouve le projet d'oméliosration de
S thebitobilité des crbines de conduite des 246 ongins moteurs
flectriques désignés ci-oprés @
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& locomotives "¢lectriques 2D2 HOS 3501 et 5502
a4 - d° - 2D2 sirie 5001-5024

90 - de - BB série 4101-4190
50 - a° - BB série 4201-4250
37 - de - - BB sdérie 4701-4717
48 - a° - BB série 4601-4650
ao

15 fourgons-automoteurs gérie 7 4201 a 4215,

Le montont brut du projet sinsi réduit, imputable ru
compte de premier Tt blissement (matériel roulmnt ~utre que
neuf), s'éléve & 73.15%.000 fr-necs.

Il est entendu que

1°) les imputntions, tant en dépences qu'en recettos,

effectuées conformdument, d'une prrty, & 1o eirculnire ministé-
rielle du =0 mai 1902 (scus résorve des ddrogntions qui v ont
¢té npportic ultérieurement), d'cutre part, & l'avencn’ du
S0 juillet 199 & 12 Cozmvention du 31 ~ofit 1937, ainsi qu'a
1lavis de 1z Lission de Contrdle finzneier du 28 juillet 1945
en ce qui conce.ne 1'inscription des Gépenses de brovous: de
démolition, de déuose ou de ripoge, nu débit du Fonds dc Re-
nouvellement, scront les suivantes

I - Compte de premier Ttrblissement
(mntoriel roul-nt cutre que nouf)

Débit ¢ Dépenses de tr~vaux neuf, évaluées
Gn princip:.l é '-Ulll.t..‘l-ll'lt.. 75-155.000 1?1'.

Veleur primitive des orsrnes sup-

.

brimds, estimée en principnl a.... 516.600 TFr,
801t net «.v.. 72.656.400 .

Q
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II - Fonds de Henouvellenent

DEbit ¢ 2) Valeur primitive des Qrgoncsg sup- G il
primcs, estinée en prineipsl &. 216,800 Fr.

b) Freis de ddpose ou de repose des
orgraes supprimés ou conservés. 2,177,000 Fr.

2,093,000 Fr,

Crdidit

Veleur nctuelle de liguidation des
viclliss matiéres ou de remploi des .
movor.oux utilisables, estinde a.. %«305,000 Fr,

soit un erédit net de S 1.811.400 Fr,
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Le Président
du Paris, le 18 juillet 1850.

Conseil d*Administration,

et et

D. 23305/0
p1E~
ﬂg-g—-/

Monsisur le Ministre,

- J'al 1'honnour de soumettre a votre approbation, én deux
exemplaires, un projot concornant l'amélioration de 1l'habitabili-
té dos cabinos do conduito do 322 1000motivés ot do 15 fourgons
antomotours élootriquos., Co projot figuro au budgot do lor Eta-

blissoment do 1950 (matériol'roulant autro que nouf).

Je yous serais reconnaissant de bien vouloir, aprés déci=

sion, nous renvoyer un exemplaire du dit pro jet.

Veuillez agréer, Monsieur le Minigtre, l'assurance de meés

sentiments de haute considération.

Le Président du Conseil d'Administration,
Pierre TISSIER.

lionsisur lo Ministre des Travaux P&blips, des Transports et du Tourisme,-
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Extrait du P.V. de la Séance du Conseil dtAdministration
du 8 juillet 1950

VII - Projets et guestions technigues

p-lg

2°) Amélioration des cabines de conduite de 322 locomotives
et 15 fourgons automoteurs électriques,

Sur le rapport de M, ARMAND, le Conseil approuve ce projet,



S.N.C.F. |
= e CONSEIL D'ADMINISTRATION
A 4 i hmigos S 5
S NOTE JUSTIFICATIVE 64 Te n° 246 - 5 Uil 1350 e
et de 1la Traction ey, = ; Gusation N /ﬂ
s _ AMELIORATION DE L'HABITABILITE 2
DES CABINES DE CONDUITE DE 322 LOCOMOTIVES
EP DE 15 FOURGONS AUTOMOTEURS ELECTRIQUES ;
pébense-bfuteQau compte de fiﬁtahlissemehtaﬁ ”_' 110~853,GOQ F
= "_ ) au compte de.fomabliséemeht: 110.175.000 F
Imputations ) 73
nettes . ( au fond de renouvellement:eréditde 1.985.000 F

" La présente note justificative a pour but de demander

_L'autorisation :

5 a)

b)

de renforcer le chauffage électrique des cabines de conﬁuite
des 322 locomotives et de 15 four%?nsgautcmqteurs électriques
figurant sur le tableau ci-joint. (Agnexe 1)

de munir de portes battantes'les‘Cabines de, conduite de 295
locomotives et de 15 fourgons automoteurs €lectrigques ex-Midi;

travaux prévus au programme de modifications de matériel roulant
autre que neuf. du budget d'établissement de 1'exercice 1950
pour une dépense totale, cn principal, de 111 M. AR

" Nous distinguerons trois parties :
1l - Jus%ificapions des travaux envisagés;

II - Description sommaire des travaux,

I11I - Evaluation des dépenses-et,imputation de ceS"dépensés,

0
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JUSTIFICATIONS DES TRAVAUX HIVISAGES -

' a) = RENFORCHIEN? DU CHAUFFAGE -
i

.

Le chauffage des cabines 3e conduite des locomotives 2D2

5501 - 5502, 5001 & 5023, 2.€C2, 3001, BB 1501, 4101, 4501, 4601,
4201 et 4701 et des fourgons automoteurs 2 420} est assuré actuel-
lgﬁfnt par des radiateurs et des chauffe-pieds, ou par des radiateurs
seuls, : : s

il
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Le chauffage, tel qu'il est réalisé actuecllement, est in-
suffisant ot dcare lieu & des plaintes nombrauses dc la part du
persomnel de conduite. : iy

La puissance des radiateurs installés .dans ch%que ecabine
varie, suivant les séries, de 100 & 260 watis par m”? alors que
ltexpérience, réalisée dans 1l!'équipement des machines modernes
montre qu'il faudrait disposer d'environ 450 watts par m?, Om
notera, & ce sujet, quec la puissance des installations de chauf-
. fage des compartiments des voitures & voyageurs, qui sont beau-
eoup micux isolés que les cabines avant des locomotives, est
de 1'ordére de 300 watts par m2,'

" I1 iumporte donc de remédier & cette situation et de ren-~
forcer sensiblement les installations existantes des engins élce-
“triques dont il s'agite.

L'annexe I précise, pour chaque séric de locomotives, la
puissance actuelle des radiateurs, celle aprés renforcement
ainsi que le nombre de watts .dissipés par m? dans les mémes con—
ditions.

b) - PORTES BATTANTES -

= Les cabines de conﬁuite'de 295 locomotifes Bé ex-Midi

(séries 1501, 4501, 4101, 4601, 4201 et 4701) sont actucllement
isolées des compartiments d'appareillage par des portes coulis-
santes. 5 REEC

.. Les cabines de conduite de 15 fourgons automotcurs élecc~
trigques ex-Midi (série 4201 2 4215) ne comportent pas de porte
les isolant du compartiment 4'appareillage correspondant.

Ces dispositions ont fait 1'objet de réclamations pressantes
et répétées de la part des délégués du personnel.

Il a été en particulier comstaté que 1l'étanchéité des portes
coulissantes de fermeture du couloir central des locomotives ne
peut &tre assurée de facgon satisfaisante. I1 a été reconnu que seu~
"~ les des portes battantes pouvaient convenir ct permettraient con-
curremment avec le renforcement du echauffage, de rendre habitables
les cabines en hiver, mais les modifications envisagées ont 4l
&tre différées du fait de la guerre.

On notera enfin que le remplacement-dc pertes roulantes par
des portes battantes présente l'avantage de permettre 1l'installa-
tion des radiateurs aux meillewrs emplacements. :

s . ., 0k

SEE o R s

. . La S.N.C,F. demande 1l'autorisation d!apporter aux matéricls
intéressés les modifications précitées qui amélioreront notable-
ment les conditions dans lesquelles les agents de conduite assu-

rent actuellement leur service.



-3 -
IT - DESCRIPTION SOMMAIRE DES TRAVAUX -

a) Sur les 322 locomotives, ct les 15 fourgons automoteurs le
renforccment du chauffage sera obtenu :

- en ajoutant des chauffe-picds dans les cabines de conduite
qui en sont dépourvues;

- en portant sur toutes les nachines la igsance de chauffe
des radiateurs a 450 watts environ par m-’.

B) Sur 295 lowmomotives, les rortes coulissantes entre la cabi-
ne et le compartiment central seront remnplacées par une porte
battante et sur 15 fourgons sutomoteurs électriques, des portes
isolant la cabine de conduite du compartiment d'appareillage
correspondant seront installées.

L'annexe I précise également, pour chaque série de loco-
motives, les adjonctions et modifications envisagdées.

IIT1 -EVALUATIQN DES DEPENSES ET IMPUTATIONS DE €ES DEPENSES -

I'ammexe I indique, pour chague catégorie de machines 2
modifier, la %ﬁpense par unité et la dépense totale & imputer
au Compte de Etablissement et au fond de renouvellement.

La dépense nette totale pour 1'ensemble du projet serait
de 110.175.800 I au Compte de E'EfaEIissemenf, tandis que le

fond de renouvellement serait crédité de 1.985.000 F.

Les imputations brutes au compte de f¥étavlissement se-~
raient échelonnées & raison de @

2,000,000 F en 1950
25.,000.000 F en 1951
25.000.000 F en 1952
25,000,000 F en 1953
25.000,000 F en 1954

8.853.000 F en 1955

La dépense de 1'exercice en cours est prévue au budgct
de f¥3tablissement (matériel roulant autre que neuf) de cet
exercice.

PARIS, le 15 JUIN 1950
LE DIRECTEUR
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