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MANISTEPK :
DES TRAVAUX PUELICS Paris, le 7 mal 1946.
ET DES TRANSFORTS « 1B 46
------- T o T
Direction Générale -~ QuﬁL””” e 3ﬁﬁ;av1°t
des Chemins de fer . 38 Gele L
! - ’;E;
S RITEE |
Service du Contrbleaéﬁc LE MINISTRE DES TRAVAUX FUELICS
Technique & DES TRANSPORTS
3e Burcau M.T. 4 Monsisur le Président du Conseil d'Adminis-

tration dec 1la S.N.C.F.

Référence & rappeler ¢

MGR. 4:50 -1 i
Objet : Construction de 10 locomotives électriques
BB et de 2 locomotives électriques de manoeu-
vre pour-1l'électrification de la Ceinture
Sud de Paris.
Référence § Votre lettre n® D, 23.,311/0 du 15 dé-(+)
cembre 1945.(+)

Por lettre citée en référence, vous m'avez présenté un
projet reclatif & la construction de 3

10 locomotives é€lectriques BB,
2 locomotives électriques de manoeuvre BB

destinées & l'exploitation apréds leur électrification, des lignes
de 1la Ceinture Sud de Paris.

Ce projet dont 1a réalisation entrainerait une dépense to-
tale, en principal, de 250 M. de francs, figure au budget de re-
constitution et d'équipement de l'exsrcice 1946,

les locomotives de ligne BB dont la construction est envi-
sagée seront du mfme type que cslui prévu pour 1'électrification
de 1o lighe Paris-Lyon et dont les dispositions de détail ont été
approuvées par décision ministérielle du 17 Juillet 1945.

les locomotives de manocuvre, de moyenneé pulssance,
seront du type BB avec un équipement élcctrique directement ins-
piré de celui des locomotives de_butte CC de la Région Sud-Ouest,
c'est-a-dire que les moteurs de traction seront alimentés a ten-

sion variable par un groupe convertisseur.

Mss Services techniques, tout en donnant un avis favora-
ble & la construction des locomotives en question suivant les
types prévus, ont fait observer que les prix unitaires proposés
paraissent élevés; 4 titre d'indication, ils proposent de rédui-
re ces prix a




16,500,000 fr pour les locomotives de ligne BB
12,000.000 fr pour les locomotives de manoeuvre,

prix valables aux conditions économiques du ler zodt 1945,

Adoptant cette observation, j'approuve le projet présen-
té dont le¢ montant, imputable & un compte spécinl dit : "Compte
provisoire de reconstruction-dquipement"tant que ne sera pas ter-
nminde la ventilation définitive des dépenses de reconstitution
de votre parc moteur et roulsnt entre lc budget de 1'Etat et le
compte d'établissement de la S.N.C,F. s'éleéve aprés rectification
en principal, a 200 M. de francs.

Il est entondu que §~

1°) la dépense & payer par exercice devra rester dans la limi-
te des crédits de paiement inscrits a cet effet aux budgets de
reconstitution st d'équipement du matériel .roulant de la Société
Nationale des Chemins de fer régulidrement approuvés pour les
exercices correspondants;

2°) les traveux scront terminés avant le 31 décembre 1948;

3°) pour les locomotives électriques do manoeuvre d'un type
nouveau, la S.N.C.F. soumettra au Service du Contr8le technique,
avent tout commencement d'exécution, le détail des dispsositions
qui seront définitivement arrétées. ;

Pour le Ministre et par autorisation,
Le Diresctcur Général des Chemins de fer
& des Transports,

Signé 3 DORGES
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Le Président . 2 AR i
du Coneeil d'lAdminigtretion Furis, le 15 décembtre 1945

]

56 647./46-6
D 23311,0
aseioion éa

Somme A5 Seoennre 20
V]
Monsieur le Minigtre, \

J'vi 1l'honneur de soumettrg & votre spprobation, en deux
exempluires, un projet relstif & 1'mcquisition de 19 locowo~
tives électrigues type BB et de 2 lccemetives &lectriques de
munoeuvres pour l'électrification de le Ceinture Sud de Feris,

Ce pr:ojet figureru su budget de reconstitution de 1446
wetériel roulunt neuf),

’
t\

i g
cL.L™-

Je vous ser.is réconnuissent de bien vouloir, uprés o
sion, ‘nous renvoyer un exempluire dudit projet.

Veuillez wsgréer, lonsieur le Ninistre, 1'ussurtnce de mes
sentiments de hsute considér=tion.

Le Président du Censeil d'fdministrution,

ATt

gnets FOURKTEK.

ps

o

lonisieur le Ministre des Trevaux Publics
et des Trunsports
Direction Générule des Chemine de fer et des
Irunsports, Service Technique -
3cme Buresu
244, bd Suint-Germuin - FARIS 7° -







1°)

2°)

P.Ve(p.24)

Extreit éu P.V. de 1la Séance du Conseil d'Administration

du 12 décembre 1945

QUESTION V - Pro jets

Construction de 10 locomotives é&lectriocues BB

et de 2 locomotives électricues O0e_manoelivres

pour le Ceinture-sSud.

onst;
mal

uction de 20 locometives Diesel-8lectricues

828 pour la Ceinture-Nord.

M. Gaﬁhéiimexibse QEE l'accélération du trafic-marchan-
dises prévue pour l‘'aprés-guerre conduira a une concentration
du trafic sur les triages entourant Paris et, par suite, a une

augmentation importante des circulations sur la Grandezgainturegj |

g,

Les lignes constituant la zone sud de cette Ceinture
(Versailles a Savigny, Juvisy & Valenton, Villeneuve a Suey,
Massy & Orly),-qui se conjuguent avec de grandes arteéres déja
électrifiées (Paris-Le Mans, Paris-Orléans) ou qui le seront
prochainement (Paris-Lyon), doivent &tre elles~-mfmes &lectri-
fiées et 11 est prévu que cette 2lectrification pourra &tre réa-
lisée dés le mois d'octobre 1946, .Le premier projet a pour oh-
Jet la construection du matériel de traction néoass&ira pour- as-
surer l'exploitation desdites lignes aprés cette éleetrification

Le nombre de machines & acquérir a 4té déterminé, ainsi
qu'il est indiqué dans 1la note, en fonction du double courant de
trafic-marchandises a envisager entre les triages de Trappes-
impair et Villeneuve, 4 'une part, pour le trafie P.V., de Trap-
pes-pair et Juvisy, d'autre part, pour les asheminements accé-
lérés. On est ainsi conduit a prévoir 10 locomotives BB et 2
locomotives & manoeuvres. Le trafic-voyageurs, aetuellement
trés réduit, pourra &tre assuré par les locomotives BB, les
éléments automoteurs susceptibles de devenir ultérieurement né-
cessaires devant &tre compris dans le programme des services de
banlieue,

La dépense, imputable au compte de la reconstitution,
est évalude, aux conditions éeonomiques de fin aodt 1945, a
250 M. en principal, dont 56 M, en 1946 et le s0lde en 1947 et
1948,

En ce qui concerne le second projet, 11 y a lieu de rap-
peler que la boucle nord de la Grande Celnture, reliant les ga-
res et grands trisges de Versailles-Matelots, Achéres, Argen-
teuil, Le Bourget, Noisy-le-Seec et Villeneuve-Valenton, n'est
en contact que par ses extrémités aveec des artdres électririées
ou & électrifier dans un proche avenir. Elle n'est pas compri se
elle-m&me dans le programme d'électrifications en cours. Or, le
trafic va s'intensifier sur cette boucle comme sur la boucle
sud et il apparatt indiqué, dans ces conditions, d'y utiliser
la traction Diesel. Les avantages techniques de ce mode de
traction seraient particuliérement sensibles en la eirconstance,
eu égard aux conditions particulidres du serviee : trajets nom-
breux sur des disteances relativement courtes, répercussions des
fluetuations et incidents de trafie sur les lignes voisines, .

-
|
i






SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Coneeil d'Administration

Séance du 12 décembre 1945

V = Pro]eti

1°) Construesion de 10 locomotives électriques BB et de 2 loco=
motives éleotriques de mano uvres pour le Ceinture-Sud.




BXPOSSE

La présente Note Justificative a pour objet de demander 1'au-
torisetion de comstruire 10 locomotives électrigues type BB &t
2 locomotives électrigues de manoceuvres destindes & 1l'exploitation,
eprés leur électrification, des lignes de le Ceinture Sud de Paris
(lignes de Versailles & Savigny, de Juvisy & Veleaton, Villeneuve et
Sucy, de Kesey & Orly).

L'intérét de 1'électrification de la Ceinture Sud de Paris
réside principalement dans le feit qu'elle assurera par un mode
d'exploitation 1dentique la liaison letérale, & travers les grands
trisges situés au Sud et & 1'Ouest de Paris, des 4 grandes artires
francaises électiifides ou & électrifiér dens uun proche avenir
Paris-Le Msns, Paris-Tours, Paris-Vierzou, Paris-Lyom.

Pour assurer le trafic & acheminer électriguement par
la Ceinture Sud 1l est ndcessaire de prévoir 1l'acquisition de
10 locomotives électrigues’du type BB et de 2 locomotives de
manoceuvre destindes A l'exploitation de le gere et du triage de
lassy Palaisesu. -

Les loccmotives BB eeront du type lestable & 23 tonnes
par essieu et d'une puissence de 2400 ch adopté d'ores et déja pour
les électrifications futures. :

. Lee locomotives de manoveuvre, également du type BE, suront
un équipement électrigue trés semblable & celui des locomotives
électriques de butte type CC de le Rkégion du Sud-Ouest qui
permettent d'sssurer & la fols les manceuvres et le déurasuchement
des trains dans des conditions trés satisfaisentes.

Lae dépense totale de 250 millions sereit imputabl: en
totalité su compte de la reconstitution. Les imputations seraient
échelonnées sur les exercices 1946, 1947 et 1948, & raison de :
56 millione eu 1946 et le solde en 1947 et 1948 selon les
conditions d'exécution de la fourniture.

Le dépense relative & l'exercice 1846 est prévue au budget
de cet exercice.
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OTE JUSTIPICATIVE n° 64 Tc/176
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ET DE 2 LOCCMOTLVES'ELGCTRIQUHS DE MANOEUVRES
POUR L'ELECTRIFIC.TICN DE LA CEINTURE SUD DE PARIS.

- e e e e e e

Montant du crédit demandé : 250 millions.
A ?

La présente nNote Justificative a pour objet de demander l'autori-
sation de construire 10 locomotives éleetriques type BB et 2 locomotives™
électriques de umanoeuvres destindes & 1l'exploitation, aprés leur éleo-
trificaetion, des lignes de la Ceinture Sud de Paris z;ignes de Versailles
A Savigny, de Juvisy A Velenton, Villeneuve et Sucy, de Massy & Orly.)

La construction de ces locomotives était prévue au deuxiéme pro-
gramme quinquennal de la 5.N.C.F. nui a ét€ approuvé le 1C novembre 1941,
Elle figurera au budget de reconstitution de 1946, pour une dépense
totale en principal de 250 .

La présente note comporte trois parties :

I - Justification de la comstructior. proposée ;
II - Deserption du metériel & constuire ;
III - Evaluation et imputation des dépenses *

-

I - JUSTIFICATION DE LA CONSTRUCTION PROPOSEE :

Le nombre de machines & acquérir a été déterminé d'aprés le r#de
qu'estrappelée & jouer la ceinture Sud dans le double eourant de trafiec
aorehandises envisagé : le trafic P.V, d'une part et.le trafie psr ache-
winement: cccéléré d'autre part, ce dernier trafic constituant 1l'extension
des tramsports G,V. actuels & de nouvelles cniégories de colis,

Ces courannts de tranfie s'établiromt entre les gmres de tringe qui
enccdremt la section a €lectrifier : TRAPPES impair et VILLENEUVE pour
le trafic P.V., TRAPPES: puir et JUVISY pour les acheminements aceélérés.

Ils conduisent aux circulstions journslidres suivantes :

: Al



e

S-trains en moyenne entre Juvisy et Trappes avec maximum 8 trains

-9 - Valenton et Trappes - 12 -
-3 o Trappes et Juvisy - 4 -
- 11 - Trappes et Valentan - 14 -

L'exécution du graphique correspondant nécessite 10 locomotives
BB en plus de celles existant déja au parc SNCF, dont :

- 6 en service continu,

- 2 pour assurer le poussage des trains de Jouy-enJosgs & Versailles
afin d'utiliser au maximum la charge offerte sur la totalité dec
parcours Juvisy-Trappes et Valenton-Tr:ppes,

et 2 ,pour couwir les périodes de pointe, les réserves et les immobi- *.
lisations pour entretien et ¥épnration,

En outre, 2 locomotives €lectriques de manoeuvres sont indispen-
sables pour la gare de dinssy-Pnlaiseau dont toutes les voies, y compris
le tringe, seront élentrificdes,

Dans ce qui précéde, il n'a pas été question du service voyageurs
de banlieue, Actuellement, cé service est réduit & quelques trains qui,
en roison de leur trés petit nombre, pourront 8tre assurés également
par les locomotives BB, ci-dessus prévues.

Ultérieurement qunnd ce service sern développé comme nous l'en-
visng_ons, nous prévoyon$9l'nssurer au moyen d'éléments nutomoteurs ane-
logues & ceux utilisés sur 1o banlieue de 1'QUEST. A souligner & ce
su et que nous avions initinlement, pensé continuer d'avoir recours &
des trainsfemorqués nu moyen de locomotives BB, ce qui explique que le
nombre de locomotives BB qu'il est maintennnt proposé d'acquerir soit
sensiblement inférieur au chiffre de 30 indiqué dans le projet initial
inscrit nu deuxiéme programme quinquennal.

Les éléments automoteurs & ncquérir dnns 1l'avenir pour la rérlisn-
tion de nos services voyngeurs de banlieue feront l'objet, en temps

utile, de proposition34§kﬁﬁ1u¢aﬂu :

II - DOSCRIPTION DU MaTdRIEL

1) Les locomotives BB A construife seront du type nouveau d'ores et
dé j& défini pour les électrifigations futures (NIMES-SETE,
BORDEAUX-MONTAUBAN, PARIS-LYON, etc ...) et caractérisé par rap-
port aux BB anciennes, par un accroissement sensible de«ls puis-
sance (2400 ch au lieu de 1850 ch) et par la possibilité d'un
lestage portant & 23 tonnes la charge par esSieu moteur.

Les caractéristiques en ont été indiquées dans la lettre
adressée par la 3,N,C.F, & M. le Ministre des Travaux Publics
_le 15 janvier 1945 (sous la référence D 321/2) pour soumettre
& son approbation les dispositions techniques relatives sux 10-
comotives de lignes type 2D2 et BB dont l'acdquisition est prévue
au projet d'eélectrification de la ligne Paris-Lyon ; ces dispo-
sitions ont été_approuvées par depéche Elec, 226,53 le 17 /
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- juillet 1945.

2) Les machines de manoeuvres & construire seront du type des ma-
: chines de puissanse moyenne prévues au projet d*acquisition de
locomotives de manceuvres pour l'électrifigation de Paris-Lyon
(19 machines de ¢e type sent prévues pour cette élestrification),
Ces machines, du type BB, ont un équipement électrique directe-
5 ment inspiré de celui des l#comotives de butte CC de la Région
du SUD-OUEST. Leur étude compléte a d'Ores et déja été confice
gu groupement Société Cerlikon - Compagnie- Générale de Construc-
tion de Locomotives, nvec lequel une wonvention a été passée a
cet effet en nvril 1943, de fagon que 1la mise en construetion
puisse 8tre entreprise sans retard dés que les circonstances le
permettront. Le diagramme en est annexé & la présente note .

Ces machines, d'un poids total de 72 tonnes, seront constituées
par une waisse unique reposant sur deux bogies moteurs & 2 essieux.
La caigse compOrtera une cabine-centrele avec portes latérales et un
“compartiment d'appaereils & chacune des extrémités, Chaque essieu moteur
sera attaqué indieiduellement par un moteur de traction & suspension
par le nez muni de deux trains d'engrenages heldcofdaux & simple réduc-
tion, Les deux essieux de chaque bogie seront accouplés par bielles.

Les quatre moteurs de traction seront alimentés en série et &
tension variable par un groupe convertisseur branché sous la tensign
du réseau. Le réglage de ln vitesse se fera par variation de la ten-
sion-d'alimentation des moteurs et par variation du champ inducteur
agin que ehaque cran de fonctionnement corresponde & une position de
marche économique de la machine,

III - EVALUATION ET IMPUTATION DES DEPENSES

) Le cofit unitrnire des machines dont il s'ngit est, en nolit 1945,
évalué a :

dpour me [nachine BB ............. ......C......-....'.........' 21M

La dépense tOtale en principal est ainsl évaluée comme il suit @

~ pour 10 locomotives BB & 21 millions 1l'une ....eesseseees 210 I
- pour 2 loeomctives de manoeuvres & 14 millions l'une .... 28 M
| 238 M

Somme & valoir pour iMPYEVUS seceesccsssssscccasass P s -
DEPENSE TOTALE ..06c0. o D L D Bl

La dépense totale de 25C millions serait imputable en totalité
au-eOmpte de la reconstatwvsion., Les imputations seraient éehelcrnées
sur Les exercices 1946, 1947 et 1948, & raison de

ot s
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56 millions en 1946 et le solde en 1947 et 1948 selon les saonditions
d'exécution de la fourniture.

La @épense relative & l'exercise 1946 ést prévue au budget de

cet exercice,
-

% PARIS, 1o @3 NOVF 1444

LE DIRECTEUR,
Signé : DUCLTZIAY
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Poids par essieu : 1lt- - ILL th‘ "
Poids total 72¢- |

Vitesse moximum @ 30 kmh. [50kmh. HLP)

Rayon minimum dinscription en courbe : 80 metres.

Puissance continue sous 1350 volts : 4 80Ch

Debronche un train de 1300 tonnes entre 3 et 12 kmh

sur les buttes de triage les plus difficiles .

L ocomotive electrigueBBde manceuvre. ,E'%Nozﬁmg
e  DIAGRAMME l TE 5818 p




m oh cireulation : __ 108 km/h
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Riydn };ln:mum d'inseription en courbe : 80 m.
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