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Congtruction de :
= 3 locomotives électrigues 2D2
- 23 locomotives électrigues BB.

Gk 26. 9.45
Lettre S.N.C.F. au M.T.P. 29, 9,45

Dépeche du MIP & la SNCF -6e 246
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MINISTEZRE BES, ' ricbie |-
TRAVAUX PUBLICS ET DES ol l

TRLTSPORTS R
BRI i Parls, le 6 février 1946
Birection Générale des
Ghemins de fer et des Transports
Service du Contréle Teehnigne
Zime Bureau M.T. ' LE “TVISTRE DES TRAVAUX PUBLICS
———— ET DES TRANSFORTS
Référence % rsppeler :
Maly 188 =15 A onsieur le Président du Conseil 4'Ad-

ministration de la S.N.C.T.

Objet : Construection de 3 locomotives électriques type
2 D 2 et de 283 locomotives électriques type BB

=+
+ Copie de Référence : ~ Votre lettre D. 23.300/9 du 29 septembre 1945,
cette lettre
a été distrituée
7 oct. 1945, Vous m'avez présenté, ie 29 scptembre 1945, un pro-
|

Lamt

Jet relatif 2 lg construetion de :

3 locomotives éleesriques type 2 D 2
et de 23 locomotives électriques type BB

écessaires pour remplacer dm matérlel détruit ou disparu
zr falts d=z guerre.

Ce projet, s'élevant % 538 millions, serait imputa-
ble en totalité au cempte de la Reconstruction et figurera
au projet deo budget de Reconstruetion de l'exercice 1946.

C2s mechlnes auront les mémes caractéristiques que
celles prévues pouy 1'8lectrifieatlon de la ligne Paris—
Lyon dont l'acquisition = été approuvée per déeision du |
17 juillet 1945,

: ' Le Service du Centrdle teehnique s fait ebserver
qus les prix unitaires prevosés paraiscent élevés $ & titre
d'indication, 11 propose de riduire ces prix 3 ¢
30'millions pour les lcecmotives & D2
et A4 16 millions pour les locomotives BB,

prix valebles aux conditions économiques de mal 1945.

,Adoptant cette observation, j'approuve le projet
senté dont le montant, imputable provisoirement sur ies
credits d'enzag-ment ouverts au budget de Reconstruction de
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la S.,7.C.F. (matériel roulant neuf) s'éléve, aprés rectifi-
sation, en principal A 480.000.000 fr.

Il est entendu que la dépense & payer par exercice
devra rester 8Bans lag limite des crédits de paiement inscrits
A4 cet effet aux budgets des travaux de reconstruction de
matériel rculant neuf de le S.M.C.F. rigulis2rement spprouvés
pour les sxercices correspondants.

Pour le Ministre et psr autorisation
Le dirscteur Générel des Chemins de
fer et des Transports,

Signé : DORGES
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Le Frésident Paris; le 29 septembre 1945
du Conseil d'Administration

N°©.5473/45~5 Te

De 23.300/9

la déeision du

comme sulte @ embre 1945

consell du 26 s32pt

- ——
R

Meonegleur le Ministre,

J'al l'honneur de soumettre
deux sxemplalres, un projet relatif
comctives électrliques type 2BZ et de
type BB.

votre approbstion, en
la construction de 3 lo-
23 locemotlives électriques

-
a
-
=
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La réalisatinn de ce matériel qui ne figure pas au bud-
hegt de 1l'année 1945 est Indispensabvle comme nous 1l'exposons dans
la note ci-jointe, pour remplccer du matériel détruit ou disparu
par faltse de ~uerre.

Je vous serals reconnalssant de dlen voulodr, aprés dé-
clsion, nous renvoyer un exemplalire de ce projet.

Veulllez azréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de
mes sentiments de haute considération.

P, Le Président du Conseil d'Administration,
Le Vico-Président,
signé ¢ de TARDE.

Monsieur le Ministre des Travaux Publics et des Transports
Direction Générale des Chemins de fer et des Transports - Service
Tachnique - 32me Bureau ~ 244, Bld St-Germain - PARIS =~







Extrait du P.V. de la Séance du Conseil d'Administration

du 26 septembre 1945

QUESTION V -~ Pro jets

4°) Construction de 3 locomotives électriques 8D2
- et de 25 locomotives électriques BB.-

P.V. (p.9)

M. LE PRESIDENT rappelle que les destructions consécutives
& 1la guerre ont entreiné la mise hors service de 3 locomotives 2D2,
- 18 locomotives type BB et 5 sutomotrices, Il est proposé de rem=-
placer ce matériel & l'identique, & 1l'exception toutefois des auto-
motrices, Celles-ci étaient d'un type ancien et i1 ne parait pas
opportun de les reconstruire en attendant la mise au point d'un
type nouveau ; elles seraient donc remplacées par 5 locomotives BB

La reconstitution du parc est absolument indispensable., Les
parcours sur les lignes électrifiées atteignent, en effet, d'ores
et déja, un niveau voisin de celui d'avril 1938 et l'on peut pré-
voir prochainement une augmentation sensible de ce trafic, notam=-
ment en reison de la remise en service du port de Bordesux et de
le reprise des importations. Or, on ne doit pas oublier que, ré-
cemment encore, il a fallu recourir partiellement & la traction
vapeur sur l'itinéraire Paris-Bordeaux, faute de disponibilités
suffisantes en locomotives électriques. Aussi bien, étant donné
les programmes d'électrification en cours, les mechines sinsi re-
construites trouveront-elles toujours leur utilisation,

M, PAILLIEUX signale que la locomotive 2D2 fait l'objet de
certaines critiques de 1la -part des conducteurs électriciens. Le
type en service sur la Région Ouest ne comporte pas de capot et
les conducteurs qui ont fzit l'expérience du capot sur la Région
Sud=-Ouest en demsndant le maintien. Le capot, qui sert de pare=-
choec, prooure, en effet, une plus grande sécurité., D'autre part,
la fatigue physique est certainement moins grande quand le
conducteur ne se trouve pas placé a l'extrémité de le machine ; le
capot, notemment, en l'obligeant a porter sa vue plus loin sur la
voie, diminue le fatigue des yeux, -

M. GOURSAT s'étonne de ces objections, la préoccupation
dens la construction des locomotives électriques ayant toujours
été d'assurer aux conducteurs le maximum de confort, Elles vien=-
nent, sans doute, de ce que ceux d'entre ces dernliers qul ont 1l'ha=-
bitude de piloter des machines & capot se trouvent dépaysés lors=-
qu'ils ont & conduire des machines sans capot et, du falt qu'ils
n'ont plus rien devant eux, ont 1'impression qu'Ils sont moins
bien protégés,

Néanmoins, la question sera signelée au Serwice Central
du Matériel, qui 1l'examinera avec les représentents du personnel.

Le Conseil approuve le projet.



SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Conseil d'Administration

Séance du 26 septembre 1945

Y = ZProlets

4°) Construction de 4 loocomotives électriques 2ZD2 et de
23 locomotives électriques BB,

-
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%' 8.K.G.F. " NOFEZ JUSTIFICATIVE ©® 64 To/161
. % )
Service Central 2\ . {
éu iatériel
Couaﬁructitn de :
P - s = 3 locometives électrigues type 202
- # et do
o - : —=23 locomotives éleotriques type BB.

Jdountant du crédit demandé : 538 millions

Ls préseuvie ucte justificative a pour objet de demsuder l'sutorisatiou
€e ooestruire 3 locemotives électriques type 2D2 et 23 lecomotives électriques type
BB cvécessaires pourremplacer le matdriel détruit ou ¢isparu par faits de guerre.

Cette conatruction u'est psas prévue au Ludget 1945. Lora de 1'établissement
de ce budget en effef, ucus uw'aviovs prs encore pu vrocéder A 1'iwventaire préeis
de ves destructions en matidre de locomotives électrigues.

La présente uote comprend trois partiea :

I — Justification do 1a coustruetiou eunvisagée,
II ~ Descripticu du matériel a coustruire, =~
. IT1 -Bvaluation du 7rix et imputaticu de ia dépeuse,

00 00 0O ®S®

I = JUSTIFICATIOK DE Lf{ CO"STIUCTION ENVISAGEE

Les fai%s de zuerre oet evtraliné la'mimc hors gervice ou 1ls totale dispa—
riticu d'ue certain uembre de machives Slectrigues apparteunant aux dsres des é~ious
du 8/0UHST et de 1'OUEST Ge 1la S.W.C.F,

Eu oe qui coucerue la Résieu du S/0USST, les pertes s'élévent a 23 eugiuaﬁii
AyHot mubl &es avaries leg rendavt absolwment irréparables, & saveir :

- 2 locemetives type 212,
~ 16 locometives type BB,
~ 5 automotrices.
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, Bu oe qui concerue la Régiou de L'JUEST, les'rertes a'cldvect 4 3
nes ayant subl des avaries les roodaut irrdosrables, a4 savolir i

~ 1 locomctive type 2D2
- 2 locomotives type BB.

waehi-

Nous oniffrous donc actuellemwent le total des machineas électriques wau-

quant aux pareas de la S.N.C.F. .ar suite Je faltg de guerre, a 1lleffestif wsuivaut

— 3 locomotivea type 2D2
—~18 lecomctives type DB -
- 5 automotricas,

-

o855 & 000

Le remplacemeut de .Ces matiriels est abmolument jndispensable,

Le parcours des trains sur lés 11 mes électrifiées nttelint, co effet,
dlores et 3éja, un asivead voimsiu de celui dlavril 1938 et uons somnea fondés & pré-

voir prochainement une sugmentation asensibvle de ce trafie, motaammeunt en Tiisou de

la rewise eu gervice du port de Bordeasux et de 1a reprise des importatiouns.

sun ce gqul concerune leselocomotives des types 2D2 et BB, vous demandous,

purement et simplement, leur remplacement nombre pour nombre,

Quayt anx automotrices, les cing eazius ditruits Staient de tyves
leur remplacement type pour type noua paralt & éearter, car il entrainerait
cation en petite gquantité d'un matiriel dépareillé et désuet une corr~spondn
& 1'état actuel de la techuigue,

Nous une pouvens pas, d'subtre part, euzraisou de la uécessité dana
nous uous treouvous de (isposer d'evzivs de remplacenent dans lea ddlais les
réduits pessibles, euvisazer la recohustraction de ces matériels sur uun type
motrice moderune dout 1l'dtude u'est pas, pour le momeunt, assez avauose, Nous
douc, en définitive, qu'il y aurait wm avantage certain a4 remplacer, nombre

ancieus;
la fabri-
t vlus

lrguella
) T |

d 'auto-
eatimous
POUr uom—

bre, lea 5 automotrices détruites pir des locomotives BB unouvelles.. Nous disposerious
aivsi d'un mstériel couvraut largewneut les pessibilités d'emploi des automotrices
remplacées et qui béuéficierait des aveutages de prix et de 9dlals résultant de la
construction eun sdrie, La gquestlou serait on somne résolue cu commaulaunt 5 loeomoti-

ves B3 de plus.
fn résumé, nous jemand ms l'autorisatisn d'acquérir :
— 3 locomotives 202
et

=23 lucomotives BB,

en remplacenent des machinea rendues inutiliasblea par faits de zuerre.
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IT = DESERIPTION DU “ATZRISL A“ACGUERTR
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B te gk » :
Les Jypes de machives éiectriquea A prévoir pour les électrifications fu-
tures (Nimes-Séte, Bordeeux-dloutsubau,- Paris-Lyoun, etc...) soet bieu définis. Tls
sovt notarment caractérisés par wne sugwoentation sensible de 1la puissance (3.300 &
44000 ch pour les 202, 1.850 & 2.400 oh peur los BB) et nar 1'augmentation de 20 A
23 tounes de 1la charge par esaleu moteur, i

Il esat teut iudiqué que les wachines de emplicemeat que uous demandons
1'a torisatien d'acquérir solevt du t.pe neuvean, mon seuloment pour béuéficier des
amélicratiovs qui y eut 3ité apportéesm, maim cnecere Mour ne mettre en coustruction
p'un seul ty e de matériel lersgue la situation de 1'approvisicuncment ev matdrisux |
wous permetira, dans un saveuir que sous scuhgitovs treas prochain, d'qutreprendre af-
fectivement ces réalisativus.

Lea lecomotives 202 et BB de remplscemeut serout doune des types de celles
qui sout d'ores et ééja prévues daus 1o passartion des commindes dites "de démarrsgat
oL coure de négociation. -

Les caractéristiques cu cut &té indiquées dats 1la lettre adressde mr la
S.N.C.F. &L le fluistre des Travaux Publics et dea Trausports le 15 jauvier 1945
(sous 1a raféremce D 321/2), pour soumottre 4 scn approbatiou les dispositicoa tech—
nigues relatives aux lecomoctives de’1i mes typem 2D2 et BE dout l'acquisition cat prévuc
Al projet é'électrificatiou de la lizse Paris-Lyoun. iy
1 Les diarramnes s8'y rapportsut sont svvexés i la présénta vote (diazrame T2
5T1L pour les 2D2, diagramme Ti 5626 pour les BB).

TII - EVALUASTON DU PRIX ET DMPUTATION D4 LA DEPANSS

L'époque 1a plua réceute pour laquelle wous possédcus des reuseignements
Irécis sur les prix des corstructious électriques est celle do mal 1945. Clest cmlle
Qué uous prenovs comme bnse pour 1'évaluation de la iépeuse.
Aux eceditlous écouomiques de cette épogue, les prix des locomotives sont
estimds &
= Pour ume locomotive type 2D2 = 4000ch 33 U
- " " type BB =~ 2420 ch 18 M

La dépeuse totale eu principal eat aiuvsl Svaluse & ¢

- 'DCUI" 5 10"3";}{!‘0t1‘mﬂ 292 “he cnsaa 99 E
= pour 23 locomotives BB.cc..o...edld M

au tctnlllllaubnco-opvﬁl} H

~ somme & valoir peur imprévus (5% env.) :
. 25 N

Lépeuse totale........S}ﬁ M
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La dépenaé scrait imputable eu totalité au budeet de la reconsbiuc~—
E ¥ ]
tiou. Leas imputaticuns seraient &chelomndes sur les exercices 1946 et 1947
selon les condltious dlexdeution de la fourniture.

FARIS, le Z ) ﬂﬁ!*TMb
; _ | L& LIRIC{4R,
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Locomotives électriques 2D2 lourdes de 4000cCV

Diagramme préliminaire
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