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_ Acguisition d'une locomotive électrique prototype
& grande vitesse et & grande adhérence

Lettre S.N.C.F, au M.T.F, 23.10.44
C.A. 20.12.44 9

Dép8che du MIP & SNCF 28, 3.45
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Ministére des Truvesux Iublics

t des Transports
4 ea-:-:- v Puris, le 28 murs 1945

» Direction Générele des Chemins

de fer et des Transports
Service du oﬁn@iﬁle Technigue Le Ministre; des Trgvf‘x Publics
SPREEILE : et des Trunsports
dme Bureau By
? - g 4 Monsieur le Frésident du Conseil

Référence & reppeler: d'Administretion de ls S.N.C.F.
Mlho 23-4 i
3 .
Cona | f‘l't .
: 446 T au comptg}a jon 11 8'tb6

Objets Acquisition d'une locomotive &lcctrique prototype &
grande vitesse et a4 grunde adhéronce.

Réf, : Votre lettre L2130A5 du 23 octobre 1544.

Vous m'uvez présenté, le 23 octobre 1944, un projet rels-
tif & 1'scquisition d'une locomotive électrique prototype a
grande vitesse et & grende adhérence,

Ce projet, qui figure =u projet de budget d'étsblissement
de l'exercice 1945 (progrumme ordinuire de matériel roulunt neuf)
comporte une dépense de 34.000.000 fr entitrement imputuble su
compte de premier établissement de mutériel roulunt,

Le dépense sersit échelonnée sur les exercices 1945 & 1947
inclus.

Le prototype & construire est composé de deux mmzchines CC
identiques comportent chscun 2 trucks & ) essieux, tous meteurs.
Ces deux machines peuvent fonctionner soit en unités simplesd,
goit sccouplées pour le marche en "unités multiples".

Apres examen pur mes Services technigues gul reconnsissent
1'intérgét que présente l'expérimentation %'un tel engin dont le
chump d'utilisetion perult devoir &tre étendu, j'approuve le
projet rrésenté, dont le mont:nt s'éléve & 34,000,000 fr entid-
rement imputeble su compte de preumier étublissement de mestériel
roulunt, €tent entendu que

19) les imputetions seront effectuées conformément & ls cir-
culuire ministérielle du 20 meui 1902. et & l'evensnt du 4 murs
1942 (L‘.rt. ler, :1 h.);




29) le dépense L peyer chrgue cnnée devru rester dans la
limite des crédits inscrits & cet eoffet sux budgets des travaux
de premier dtablissement de metériel roulunt neuf de la Société
Nutionule des Chemins de fer, réguliérement zpprouvés pour l'exer-
cice correspondent,

30) La Société Nutiowzle des Cheming de fer soumetire uu Ser-
vice du Contrdle Technigue des Chemins de fer une notice techni-
que et les principuux diagrsmmes relutifs & la locomotive proto-
type projetée dds que les dispositions technigues en geront défi-
nitivement urrftées et wvint tout commencement d'exécution.

Les traveux devroni 8tre terminés svent le 31 décembre 1947.

Fur ailleurs, le présent projet s'insérant dune le programme
d'études de prototypes dressé en murs 1942 per votre Société pour
répondre & le demende insérée dens lu dépécge ministérielle du 26
jenvier 1942, je vous prie de bien vouloir me donner Fous
renegignements utiles sur 1'étut d'uvancement des études des deux
prototypesprévus nu dit progrumme en truction électrique et pour
lesyuels cucun projet u's été fourni, savoir :

a; Electro~train A trés grundes vitesse;
b) Locomotive légére & trés grande vitesse.

Fo le Minicstre et mtr wutorisstion,
Le Directeur Générul dec Chemins de fer et des
Treneports,

S3igné: . DORGES







Conseil d'Administration

géance du 30 décembre 1944

Question II ter - Compte rendu de la déiégation exceptionnelle

de pouvoirs donnée par le Conseil d'Administra-

.tion dans sa séance du 14 juin 1944

P.V. p.9

M, LE PRESIDENT rend compte des affaires suivantes qu'il a
régldes dans le cadre de cette délégation :

& 9 * 8 8 8 S 8 s s S 8 & &0 8 5 8 0B EHH eSSy as LR L R A

III - Projets.- -

Acquisition d'une locomotive électrigue protopype 2 grande
vitesse et & grande adhérence.

® & 8 9 00 58 8 0 8 8 58S 8T SRS SRS S A ses e ® " & & 8 0B EE e L

Aprds échange de vues auquel prennent part M. le Président,
M; PAILLIEUX et M. GOURSAT, le Conseil prend acte de compte rendu.

Pas de note de sdance.



CONSEIL D'ADMINISTRATION

séance du 20 décembre 1944

Question II ter

Compte rendu des affaires réglées par M. le Président
du Conseil d'Administration en vertu de la délégation excep-
tionnelle de pouboirs consentie par le Conseil le 14 juin 1944.
(extrait)

PROJETS

L 'vo'.!I'-O.l....,oltcot..'
L R B L S R I I

Acquisition d'une locomotive électrique rotot
4 _grande vitesse et a grande adhérence .-

(18 octobre 1944)

Les nécessités imposées par le servipe des lignes de Savo ie
et du littoral méditerranéen a profil accidenté dont 1'électrifica=~
tion est envisagée, ainsiqmm-]aremorque de certains trains tras
lourds sur la ligne PariseLyon, conduisent a envisager la construce
tion de locomotives a grande vitesse laissant une marge de sécurité
supérieure A celle des D2 actuellement en service,

A la suite d'un concours organisé entre les constructeurs
par l'intermédiaire du Comité d'Organisation de la Construction
Electrique, autorisation a été demandée & M. le Ministre des Travaux
Publics et des Transports de construire un prototype composé de 2
machines cC identiques, comportant chacune 2 bogles & 3 essieux,
tods moteurs, pouvant fonctionner soit en unités simples, soit
accouplées pour la marche en unités doubles,

La dépense s'élive 3 34 millions.




JOCIET ATIONALE
-'.b-b)l
CHEMINS DE FIR FARAKRCAIS

SERVICE CENTRAL
DU UATERIBL

It

HOTE JUSTARICATIVE N® 64 Te/ 145

ACQUISITICON D*UMNE LOCOMOTIVE RLECTRIQUE PROTOTYPE

A GuANDE VITESSE ET A GUALDE ADHERENCE

MOMTANT DU CREDIT DsSidalDE: 34 MILLIUNS DE FRALCS

La présente Note Justificative s pour sbjet ds dJdeumender l'auwberisa-
tien de cragtruirs wns loocemetive dlectrigue pretotype & grande vitesas el
& grande sdhéroncs, campomde de deux nmshines CC ]d4gares acsomflablos et
poeuvant fonetisnner en wunités multiples, ocomstruation préveve azu pregraans
de gonstr ctien ds matcériel roalent aeuf de 1944 (progremme srdinaire)
pear une dépense tatale on principal de 24 millions

Nowus indigusns plus loin, (chapitre TII) les raiscns peur lesguel-
leg le arddit nifceesalre doit &Sre pertdé de 24 N. & %4 M.

Lg présente note comperte 4 parties:

4 Jugtifigetion ds la constrwobtion
Degeriplien dur matériel

1 -~ Bvaluation des dépenses
Inpniction dem dépouvess

-, Pt b

-

I - JUSTIRICATION DE LA COLSTRUCTION

Le prejet d'électrificrtion de la lignes Paris=Lyen ea%t basdé sur
L‘utilinavion des locomotives du Type 2D2 pewrv la remcrgwe des Trains rg-
pildes et express

Les aaschines de ce type en'servige sur les ligaes déja dlectrifiéas,
‘ua pelds adndrent de 80 %onnsz 6t d'une puissance gonitiaus de 3500 &
300 gont willisdes av veisinage de leurs poseibilités maxima,
petanzsnt souws 1 appert de l'adhérence
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Puisscace am régim= contiuwm: 3300 aoh.
Puiesanve au régine anihoreire: 2800 eb
Vitegse zaximaum d'egpal: 150 ku/b
Vitegae moximum en -, lottation normsle: 140 kn/h
Peids tersrl: 9% & 56 ¢t
Ch-rge per sssisu: 15,5 a4 16 t.
Chi que bogie esl relié au chdssis de culsse au moy O de deux
pivetas sans Llexibilité vertioale, mis gui peuvent g8'incliner tranever-

erlemany powr pe-zettre uwn déplacement latéral rappelé du boglie, 1lm
veleur du rap.el pouvant 8tre réglde a velonté. Un des pivots est selida-
risé lougitudinmlemeut avec la calsse pour assurer lv transanission des
e{ferts de traction el de freinuge.

Les suspensiong des trols essicrux au begie gont conjuguées pulr
balauciers.

Le chéssis ¢ og’# 2nt de soustruction tubulaire et présente woe

grande rigidité dame Lows les seus.

Les gliiegedcres 'de volies d'egsieux sont s puriméeg; les boites
gont rslides au chéissls de bogle par un sys tdme de bieil.:s et de allent-
blece pernmettant teovc les déplacements verticaux ew ebliguea de l'easiew
dans wn plesu vertlsel perpendiculaire 3 1'axe longitudinal du Dogie,
Poomd

tant an mointenant 1a transmisslcn des efforts de trovction ot de Irelin

b

‘_-',

Lef motewry sont entitreweut sucrendus aw shiiceis de bogle, cha-
;a d'oux athocuas, aa muren d'une tranenission bdilatérale dlastigue,
9, <Tbre oreux, Luwi-uéne entidrauxent suspendu, qui tranvee’ son wmouve-
gont B T'esglrw aa 23yen d'.n agcouplensut ‘élormeble 4 dlelles et g
jent-blees ? euticue & c2lul wtilisé swr 1a locemative 202 707%.

1
O S

p# poids me wuspend: se rédult sinsi A 1's3sieu et & la moitié
dap ?sux arnesur dansants de 1‘me~ouplenent; il eat denc
vossible, oe cui e3t trés faverauble sux grandes vitesses.

&

le plus Taible

Lew vaterrs sent du type sunpensé permeitant wne .arge gawie de
g0t tion de vitegae rer le uhsmp. Ils sent dispesds par groupes ds

wuT en #dérle. Les ow: pluges 8éris gério-paralldle ¢t prrallidle dounneust
PR s,¢ ¢ t 13e3 deononioues cavs lec rapports 1, 2 eb 3

L

" ~
IIT - SVALUATION DES DEZENSES
‘Neafernsusut & novre demwide, les pcrixz des propesivtions Taltes
D4, ise conastyucteurs ont ¢1é &tudlils aur 1a bage de septenib: » 1538 el
awne 1'hyposhdges o 'une cemmsude dventuslle de 20 macshines laentiyues

Dans ces cerditions, l= prix unitrire d"une msghine double
ALSTHCY CC + €T es + 10 400 00OC - £
Asaens ruc cesaditions le dfcemdre 1943 (les plus régentes powr
#sc ae) v8 veve syens des rengoigmeuente glre) ce prix se trouve perte
2u . il ivng erviron




-

,51
Me'.s ce prix, nous l'avons dit, se rap.orte a wae gérie de 20
unitéds. 11 semble prudent de sompter peur la occustraetion d'uu pretetyps
sur wne majoration de 20 & 25 %, ce qui perte le prix & enviren 32 M.

La dépense tetale en principal ailunsjévalude seralt douo:

- pour wne mashine double pretetype: 32 M. de Ir.
- senme A valeir powr luprévas: 2 M. -
Dépense teotale: 34 M. de fr.
o
] 2

1V - IMPUTATION DS DEPENSES

La dépeuse totele de 34 willions de frence sat {mputeble en teta-
11té au sompte de premier éteblissemeni du metériel roulrut.

Une dépense de 10 M. avait été insorite au budget de l'exercice
eu ceurs, mals, en raisen des eircoustances;, avcuns dépengse effiegiive
gers faite en 1944 et lea impututions au Compte de ler Etoblissencnt
geront effectuées 2 raleson de:

14 M. en 1945

20 M, & répertir entre les exercices 1946 et 1947,
suivent les cenditiene & ‘exéeution de la four-
niture.

Le dépense de 14 M. figurcra au projet de budget de 1'‘exercice
1945
#4 0
LE DIRECTEUR,

=
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S0CTATY RaTICNILE OLS CHEOIN: DE FauR “NANCAIS

Le Présideng

é1 Conseil d'jpdaiaistretion perls, le 23 cotobre 1944
n® 8473/44 Te o TR
¢ oL ==

D. 2130/13

lionsicur le iinistre

<ttre a4 vetre tpprobition, en deux
4 1'recquisiticn d'une lozoaotive

J'ail 1'honneur de s
¢ > vitesse et a gronde -adhérence,

exenpleires, un prejet re
éleoctrique protetvpe i grin

"LL

Cz projet figure tu progreame ordintire de matériel
roulsnt naur de 1944 ; 1o d-tutiocn est inserite eu Budget
a'Eteblissenent de o2t sxercice,

Je vous J,r'iq reonanals r"nt de dien wouloir, rprés dé-
eision, nous renvovir un exempleire 4Audit projet,

Veuillez sgréer, cnsicur 13 ‘inistre, 1'sssurance de
mes s2ntiaents ds héutz eonsilérction,
Le Présidcent du Conseil 4'Administretion,

Sisné : FOURNIZR,

Monsisur le l7inistre des Trevéux Publiou ¢t des Transports K2
244, Boulcvird Seint-Cernms
BARIS



