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pour les triages

~Lyon

Acquisition de machines de manoeuvre
de la ligne électrifide Paris

¥¥°0T°92 &ONS ®T ¥ I np eyuogdaq
¥P°€ 4  JIONS BT @ qI np euogdeq
TP 2T°STWO) Xn¥ 3839,D

*9PS MB *JI*D°N°S ex939T
T 3T°0T. *v*D (8)




MINISTERE DES TRAVAUXPUBLICS
ET DES TRANSPORTS

Direotion des
Chemins defer

Service Technique

—— -

38me Bureau

Région SUD-EST

Ligne de Paris & Lyon

-

Electrification

Elee: 225-50

. b e By B
PARIS, le 26 Octobre 1944

Rectificatif & la Déeision ministérielle du
7 Aolit 1944 adressée &

Monsieur le Président du Conseil d'Administration
de la Société Nationale des Chemins de Fer
Frangais.

A la premiére page, dernier alinéa, lire :

"Enfin les projets III et IV seront imputés sur les crédits
des programmes ordinaires de travaux complémentaires, sauf en
ce qui concerne les 51 locomotives électriques de manoeuvre
dont le montant sera imputé au prograrme spéeial d'équipement”.

au lieu de

"Enfin les projets III et IV seront imputés sur lescrédits
des programmes ordinaires de travaux complémentaires.

P, le linistre et par autorisation
Le Directeur des Chenins de Yer P.I.




MINIST:RE DL LA TROIUCTION INDUSTRIZLLE

Paris, le 7 solit 1944

3éme Bufeau , :

Région S“E‘ESt 34 la Production Industrielle et aux

Ligne de Paris & Lyon Communications

-

a Monsieur le Président du Conseil
¢ O P 1 B Electrifigffion d'Administration de 12 Société Na-
- -tionale des Chemins de fer
Elec, 225450 88, rue St-Lazare - FARIS -
Vous avez soumis a mon &pprobation, le 19 déeembre 1941,
quatre grojeta concernant 1l'ensemble des travaux a effectuer
pour l'electrification de la ligne de Paris a Lyon,
PROJET I = Electrification de 12 ligne entre Paris et Lyon,
PROJET II = Electrification de l8 banlieue parisienne,

PROJAT III - Electrification des voies de service et acquisition
de locomotives électriques de manoceuvre,

PROJET IV - Banalisation des voies prineipales avec commende cen
tralisée du trafic entre 3t-Florentin et Di jon,

Les projets I =t II, dont les montants s'él3dvent respec-
tiveicnt aux prix de mail 1940, & 3.722.600,000 fr et
269,300,000 fr, seront imputés sur 1l'ensemble des crédits ins-
erits &u programme guinquennal et au programme spécial d'équipe~
ment pour l'€lectrification de Leroche & Lyoh et celle de Paris
& Laroche, approuvés respectivement par la loi du 29 juillet
1939 et 1a loi du 29 octobre 1940,

Un projet de block autometique lumineux 2 installer en-
tre laroche et Lyon sera en outre imputé sur les mémes crédits,

Enfin, les projets ITI et IV seront imputés sur les cré-
: dits de programmes ordinaires de trevaux compleémenteires,
(+)T1 & 6t6 ( $34tlaba s e
donnd'iconnais¢ Les circonstances n'ayant pes permis d'envisager la réa-
safds ‘dp/E6t~(lisation immédiate de 1'électrification de la ligne de  Peris a
teg s e au(lLyon, je vous ail demandé par lettre du 21 février 1944™de procé-
Cons ans (der a un nouvel examen de certaines des dispositions des .projete
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Vous m'avez répondu par lettres des lar aars et 4 juin
1944 en me communiquant les résultats d'une étude soncluent &au
maintien des dispositions prévues, notémment en ce qui concerne
le choix de la tension d'elimentation,

Vous exposez que l'slimentation sous 3,000 volts pourrait étre
préférée 3 l'alimentetion sous 1,500 volts si 1la question était

.encore entiére, mels vous indiquez ques par suite de 1'importan-
'

ce du réseau a 1,500 volts déja réaliasé, l'unification de la
tension i £,000 volts entrainecrait des dépenses exegérées et que
la goexistence de deux résesux a tensions aifférentes em'nereit
de graves sujétions au double point de vae de 1'exploitation et
du’ -m’tlérileli . I ¢ .

: Vous insistez enfin sur 1'intérét qui stattache & 1'ap~
probation des projets prése.tés,

+

4 + +

Compte tenu de l'ensemble de ces considérations, j'ai dé-
cidé d'accorder mon approbetion, comme suite et complément des
traveux reconnus8 d'utilité nuhliqua pour la construction de la
ligne Paris-Lyon, &aux grode&sﬂ; IT et III, le projet IV remanié,
que vous m'avez adresse le v julllet 1944, devant faire 1l'objet
d'une décision ultérieure,

Czstte approbution est donnée sous les réserves suivantes:

' 1°) 1'exécution effsctive de chacune des tranches de 1'opére-
tion est subordonnée i l'approbation du projet d':xécution cor-
respondant, qu'il vous appertiendra de présenter en temps utile
st auquel vous devez joindre un devis estimatif basé sur les prix
en vigueur & l'époque considérée, Je signsle, d3s meintenent que
le- projet d'exéecution des sous-stations devra comprendre la pro-
tection de ces ouvrages contre l'incendie et les atteques eé-
riennes einsi que 1'asservisscment par fil pllote des disjone-~
teurs d'alimentation,

2°) vous' fournirez choque année, en mSme teaps que le projet
de budget d'étublissement, 1'indicatlion approximative du tonna«

- ge de matidres premiires et du nombre de gournéea d'ouvriers né-

cessaires pour 1'sxécution des travaux d'électrification prévus
au cours de la méme période , de.facon & pernettre & 1'Admins-
tration, tent que le régime actuel de répertition demeurere en
vigueur, d'harmoniser l'attribution das diverses dotations et de
mettre la S,1.C,F, & méme, une fois une tranche de 1'électrifioa-
;%on zpprouvée.et_dotée,'de le réaliser avece le maximum d¢ cé-
rite, ' : ' 84y

' J'edresse conie de la présente déeision a 1, le Secoré-
taire Général dcs P,T7,T,, & M, le Direeteur de l'Elcotrioclté et
4 Me 1l'Inspecteur Général, Chef de la 63me Clrcenseription Zlec-
trique & Grenoble, -

Signé & BICHILONNE,



du Conseil d'Administration

n ' 2L el
SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

——— e e ——— ————

Le Frésident

ITeris, le 19 décembre 1941
521-2

Monsieur le Ministre,

J'ai 1'honrneur de soumetire & votre spprobetion, en deux exemplri-
reg, quetre projets concernant l'ensemble des travoux & effectuer pour
1'électrification de la ligne treris-Lyon :

Frojet I - Electrification de la ligne entre Faris et Lyon

Frojet II - Electrification de la banlieue

Frojet III- Electrification des voies de service et @cquisition

! ; de locomotives électrigues de manoeuvre

Frojet IV - Banalisation des voies principmslee nvec commande
centralisée du trafic entre Ssint-Florentin et Dijon

R R R R IR s 8 8 88 e 8 s s U S SR R T T ) # 8 8 % 8 s s % 8 e e s e LR R S I I

Les crédits correspondent sux projets IIT et IV sont inscrits su
programre ordinaire de Traveux complémenteires de 1942, & l'exception,
toutefois, de celui concermant la partie "mntériel roulrnt" du projet
III que nous nous réservons d'inscrire su lrogrammsn Ordincire d'un
exercice ultérieur. &

Je vous seréis obligé de vouloir bien, cpres décision,nous ren-
voyer un exemplsire de chacun de ces projetis.

Veuillez BETEET s o maiss sionessecaiososssanasgssstssdossasss F

Le Frésident
du Conseil 4'Administrstion,

signé : POURNIER.

-Mcnsieur le Secrétaire d'Etst sux Communicrtions






Extrait du P.V,., de la Séance du Conseil d'Administration
du 10 décembre 1941

Acguisition de 31 locomotives de manoeuvre.

QUESTION V - Projets
Electrification de la ligne Paris-Lyon

l.ln..l....ll.........IC....l‘........l...l...

P.Ve (p.10) M. LECLERC du SABLON .cevveooes

C - Acquisition de locomotives électrigues EEH&EEEQEQEE_et
équipement des veles de services dans diverses gares.- L'électri-
fication des opérations de triages et des manoeuvres de formetion
n'a été prévue que dans les grandes geres dotées d'un équipement
suffisemment moderne pour que des remaniements importants n'aient
pes & y 8tre envisagés a plﬁs ou meins bradve échéance,

Les dépenses d'installstions fixes seraient, das lors,

relativement peu élevées. Par contre, il est nécessaire de pré-

voir l'scquisition de 31 locomotives : 4 machines de butte de

forte puissance et faible vitesse, 8 locomotives CC et 19 locomo-

- tives BB.

LA O R B B O O R O I R R T T T T N Y LN S L L T R I T R S I Y B A A I L ]

Aprés échange de vues auquel prennent part M. LAURENT-ATTHALIN,
M. BOUTET, M. de TARDE &t M. TIRARD, le Conseil approuve les projets.
Sténo (p.27
M, LECLERC du SABLON:sssese
Le troisidme ;rojet conserne 1'équipement éleetrique de
cerscines voles de service ot 1'acquisitisa de nstériel de menosu-
Vres. Oa sureit pu comoevoir que les opérutions de tricges contie
nussaent 4'8tre sesardes por des nachines-vapour, des msehines

bideel ou d'sutres engins & treetion sutonome, L'esatrie et la sor=
tie des voles dvent seules éleobrifides,

e 8 0 re
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S.N .c .F.

——

Service technique
de la
Direction Générale

-

RAPPORT AU CONSEIL

au sujet de l'électrification de la ligne PARIS-LYORN

(extrait reletif & 1'mcquisition de machines
de manoeuvre)

L'électrification de 1s ligne Psris-Lyon figure & 1le foie au ler
programme quinguenneal et nu progremme spécial d'égquipement.

LB B L L B B B B B B N I D N I B R N N B B I I R I I I R B Y L B I R B I B |

D'autres projets, qui ne peuvent &tre incorporés su projet d'en-
semble de l'électrification car ils ne sont pes les conséquence néces-
saire ce celle-ci, mais qu'il y surait intérét & réeliser en méme

temps que l'électrification, sont également présentés su Conseil. Il
g'agit de :

- 1'électrification des triages, voies de service et manoceuvres de
gares (projet n® III),

L B B I B O O O B A L I I I I O T I I I ) ® 8 B F R RS SRS SRR SRR Es

Nous proposons d'inscrire ces ..........derniers projets & nos
programmes rormaux de travsesux d'steblissement et, dés 1942, une dota-
tion sers inscrite & notre budget d'établissement pour permettre d'en
commencer la réalisstion.
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PROJET III -

ACQUISITION DE_LOBOMOTIVES ELECTRIQUES DE MANOEUVRES ET EQUIPEMENT ELECTRI-
QUE UE VOIES DE SERVICE DE DIVERSES GARES DE LA LIGNE FPARIS-LYON -

L'électrification d'une ligne n'implique pes nécessairement que les
manceuvres dsns les geres de formation et les trimges doivent &tre
électrifiées. Hien ne s'oppose, du point de vie technique, su main-
tien de la trection vapeur pour ces opérations et leur électrification
n'est & enviseger que si elle peut &tre justifide per des économies
d'exploitation suffisantes pour en =ssurer la rentabilité.




Cette question a donc feit 1l'objet d'une étude pour chacune
des gares intéressées.

l® - Gsres de trisge -

Les trisges de la Région Sud-Est sont desservis en grende
partie par des locomotives de menoeuvre de type ancien et de puis-
sence insuffisente. Le prix de revient des msnoeuvres est élevé et
ces locomotives ne sersient pes an mmsure d'sssurer le débranchement
des traims de 1.300 tonnes qu'il e=t prévu de remorguer sur Feris-
Lyon aprés 1l'électrification.

Quelques locomotives & 5 essieux couplés ont éié mises en ser-
vice & Villeneuve-St-Georges et & St-Germsin- au Mont d'Or et 1l'em-
ploi de machines de ce type devrait &tre généralisé si les manoeu-
vres ne devaient pas &tre électrifides.

L'équipement des triages peut &tre réslisé de deux manicres
différentes :

a) en édlectrifiant la totnlité des voies de service et en effectusnt
les manoeuvres au moyen de locomdtives électriques;

b) en électrifiant seulement les voies nécessaires pour sssurer le
gervice des trains (faiscesux de réception, téte des faiscesux de
départ, voies de circulation des machines de route), disposition
déjh prévue au projet I, et en utilisant pour les manceuvres des
locomotives sutonomes ;3 locomotives & vapeur modernes ou locomo=-
tives Diesel électriques.

L'étude effectude pour chacune des gares de triage intéressées
a conduit & écarter pdur le moment la solution de l1l'électrification
totale :

a) pour un certain nombre de gares importantes (Villeheuve-triage,
Perrigny), dont les instellations, peu satisfesisentes, devront
8tre ultérieurement modifides (Cette modificetion est inscrite au
2éme programme gquinquennal aprrouvé par le Consell le 3 octobre);

b) pour les gares d'importsnce moyenne (Laroche, lLes Laumes) ou
faible; ou le service pourrs €tre assuré dans des conditions sstis-
faissntes au moyen de locomotives & vapeur libérées d'sutres geres.

L'électrification tctele ne sersit finmlement arpliguée qu'sux
deux gares de St-Germain su Mont d4'Or et de Chesse : la premidre
est en cours d'emélioration et 1la seconde posséde un équipement mo-
derne apte & feaire fdce sans asueune difficulté aux besoins du
trafic apres électrification.

Le projet comprend pour l'équipement de ces gares, l'acqui-
gition de 4 machines de butte de forte puissance et faible vitesse
analogues & celles 2n service sur la Région Sud-Cuest (deux pour
St-Germain su Mont d'Ory une pour Chssse et une en réserve) ainsi
que l'équipement des voies de menceuvres dont 1'électrificetion
n'est pas prévue au projet I.



2% - Gares et chantiers de trains de voyageurs et de messageries

Le projet prévoit 1l'électrification des manoeuvres dans les
grandes gares et chantiers de trains de voyageurs ou de messageries
de Paris et Bercy-Conflans, Dijon-Ville, Croix-Barret, nouvelles mes-
sageries de Perrache et Lyon-Erotteaux.

Seuls les chentiers de Bercy-Conflans, Croix-Barret et Perrache
devront, & cet effet, recevoir un équipement complémentaire de lignes
de contact, les autres gares devant &tre entidrement équipées au titre
du projet I (électrification des grendes lignes) en resison des néces-
gités du service & masurer.

Deux types de machines sont prévus :

a) € locomotives CC (dont une en réserve) puissantes, plus respides
que les locomotives de butte, pour le chentier de Bercy-Conflens et
la gare de Paris. Ces locomotives doivent pouvoir refouler des ra-
mes de 800 & 850 t. sur un parcours d'environ 4 km comportant une ram-
pe de 15 %e;

b) 19 locomotives BB (dont une en réserve) analogues aux docomotives

du type "Métadyfe" de la Région Sud-Ouest pour l'ensemble des nutres
gares, '

3¢ . Montant du projet -

Le montent total du projet s'établit sux prix et conditions éco-
nomiques de mai 1940, 2 :

- matériel roulant (31 locomotives # pidces de rechange) : 123 M. 37

- tresvaux complémentaires proprement dits 3 7 M. 63

——— - — ——

4% - Bilan de 1l'opération -

Les économies annuelles d'exploitation & ettendre de l'opération
envisagée sont estimées & 15.150.000 francs. @e chiffre tient compte,
notamment, d'une économie de combustible de 38.600 t. environ et des
économies qu'entrainers la réutilisstion comme locomotives de butte
4 Volleneuwe-Triage des 7 locomotives Diesel électriques actuellement
affectées & la gare de Paris et au chantier de Bercy-Conflens.

Prais généreux comprie, la dépense atteindra 147 M. 5, soit un
taux de rentabilité de 10,5 %

Ce taux ne tient pes compte du fait que 1l'dlectrificstion libé-
rera 50 locomotives de manceuvre, dont 138 de type moderne et puissant
(3 5 essieux couplés) pourront &tre réutilisées dasns d'esutres gseres,
les 32 autres, bien que moins modernes, (& 3 et 4 essieux couplés)



pouvant &galement &tre substituées en partie & d'sutres locomo-

tives de type plus ancien dont le maintien en service entrrine des
dépenses élevées,

L'électrification aurs donc comme conséquence indirecte une
améliorztion sensible du service des manceuvres dsns un certsin
nombre de gares olu seront conservées les menoauvres vapeur.

Il est proposé au Conseil d'approuver l'ensemble des disposi-

tions prévues .......cc00000..... €t exposées dens le présent
rapport.

10 octobre 1941



