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uisition de 40 locomotives électrigues pour la ligne
rdeaux-Montauban (170 M.) (9 type 2D2 - 31 type EB)

te sur les crédits d'engagement de 1'éled-

ification de la ligne 26, 4.41

C.As S0, 4.41
ttre S,N.C.F, au M.T.P. B 54
péche du M.P.P, & 1a 8.N.C.F. 4. 9.41
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SEOCRETARIAT D'AETAT

AUX CPL” URICATIONS

Direction Générale got ==
des Transports

5&me Bureau

- -

Matériel roulant

Région du Sud-Ouest

Paris, ls 4 septembre 1941,

Li SECRETAIRE D'ETAT
Acquisition de 9 locomoti-

ves électriques type 2D2 & Monsieur le Président du Conseil d'Adminis-
et de 31 locomotives élec- tration de la Société Nationale des Chemins
triques type BE pour 1'ex- de fer frangeis,

ploitation de la2 ligne
Bordeaux-liontauban a élec-
trifier

Vous m'avez pnrésenté, le 5 mai 1941, un projet relatif a
l'acquisition de 9 locomotives électriques type 2D2 et de 31 loco-
motives électriques tvpe BB destinées a 1l'exploitation de la ligne
Bordeasux-Montauban & électrifier,

Ce projet, qui entrafnerait une dépense totale évaluée &
170 M, de francs, figure au programme de construction du metériel
roulent neuf de la Société Nationele des Chemins de fer pour
l'exercice 1941 (programme spécial d'équipement).

Aucune imputation ne serait faite en 1941, la dépense &
payer étant échelonnée sur les exercices ultérieurs,

Consulté sur le projet, le Service Technique des Trans-
ports a falit remarquer que le metériel dont la commande était
ainsi prévue ne comprenait pas d'sutomotrices de ramassage. Par
lettre du 8 juillet 1941, i’ le Chef du Scrvice Technique de la
Direction Générale des Transports a attiré l'attention de M, le Di-
recteur du Service Central du Matériel de le S,N,C.F. sur 1'inté-
rét qu'il y surait & prévoir 1l'scquisition de ce type de matériel
dont l'utilisation est susceptible d'améliorer trés nettement la
desserte des lignes électrifiées,




Dens sa réponse du ler aolt 1941, ', le Directeur du Ser-
vice Central du Matériel a ait connaftre qu'il ne méconnaisssit
pés 1'intér8t qui s'attache & l'utilisation de tels engins et que,
si le présent projet n'en prévoit paes, c'est que la Société Natio-
nale n'a demendé, en premi‘re analyse, que le matériel strictement
indispensable & 1l'exnloitation de le ligne Bordeaux-Montauban &
électrifier, ce qui n'exclut nullement la présentation ultérieure

de demandes propres & améliorer cette exploitation,

Prenant acte des indications contenues dens la lettre pré-
citée du ler aolit 1941, j'epprouve le projet présenté, étant en=-
tendu que

1°) les imputations, effectuées conformément & la circu-
laire ministérielle du 20 mei 1902 et i la déeision du 11 septem-
bre 1939, seront les suivantes :

Travaux de premier éteblissement du metériel roulent :

9 locomotives 2D2 & 5i300.000 Fr 1'UNCicteconesas 50,400.000 fr
31 locomotives BB & 3,300,000 fI 1'UNCseesccacses 102.300,000 fr
L0088 A6 LOChANgs, o udi s ai s hve s a et 7.000.000 fr

Somme é v&101r pour imprévus..............-...-.- 10.300.000 fr

et e LT p———

O £

Total.......-..... 170.099

no
no

2°) ls dépense i psyer chezque année devrs rester dans la
limite des crédits de peiement inscrits & cet effet au budget
d'éteblissement de 12 S.N,C,F, (Programme spécisl d'équipement -
matériel roulsnt neuf) réguli*rement approuvé pour 1l'exercice cor-
respondant,

P, le Ministre et par autorisation,
Le Directeur Générel des Chemins de fer et des
Transnorts,

Signé : René CLAUDON,




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS LCE FER FRANCAIE

Le Frésident
du Censeil 4'Administraticn
e Paris, le 5 mai 1941,
N°¢ 23300~11

4]

Monsieur le Ministre,

J'ail l'honneur de soumettre & votre arrrobation en
deux exemplaires, un projet reletif a 1'acquisition de 9 loco-
motives électriques type 2 I 2 et de 31 locomotives €lectri-
ques type BB- pour 1'électrification de la ligne Bordeaux-

Montauban.

e projet figure au rroarnmme de constructinn du ma-
tériel roulant neuf de l'exercice 1941 igro ramme spécial
a'équipement).

Aucune imputation n'est a faire au budget 4'Etablis-
sement de 1941, la dépense s'échelonnant en totalité sur les
exercices ultérieurs.

Je vous serais reconnalssant de bien voulcir, apres
désision, nous renvoyer un exemplaire du dit projet.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, 1'assurance
de mes sentiments de haute considération.
Le Frésident du Conseil d'Administration,

~

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Communicatlions,
244, Boulevard Seint-Germuin - IARIR (7e)







Extrait du F.V. de la séance du Conseil d'Administration

du 30 avril 1941

QUESTION V - FROJETS
P.V. (p.2et 3)
Acquisition de 40 locomotives électrigues

{0 du tvyre 2 D2 et 31 du type BB). pouyla
1igne Bordesaux-Nontauban (170 K.).

M, LE PRESIDENT souligne que, quelle que soit 1'échéance

a laquelle pourra étre réalisée 1'électrification de la section
Bordeaux-Montauban, les 40 locomotives électriques dont ls cons~-
truction est envisagée trouveront toujours leur utilisation sur

le réseau,

La dépense est évaluée & 170 K., alors qu'un crédit de
<00 M., a été réservé, & ce titre, au progra-me spécial d'équipe-
ment. Mais il y a lieu de ccnsidérer gue le calcul a été fait
sur la bese des conditions en vigueur en mai 1940,

Aprds échange de vues auguel prennent par M. LAURENT-

-

ATTEALIN, M. TIRARD et M. LE BESNERAIS, le Conseil apjrouve le

rrojet,
S q-; IS)

L

Mo LY FRESIDINT - Le projet gui vous est sousis comeerne
1'acquisition pour la ligne Bordesux-dontsudan de 9 locomotives
élootriques 202 et de 31 locomotives flectriques BB, soit un ene-
seuble deo 40 losomotives, Cet effectif a %4 déterniné em tenant
compte, d'une part, des besolns du service régullier sur la li-
gne conelddrée, d'sutre part, des polntes de trafie ot des ré-
serves d'exploitetion, enrin, des lmmobdilisations pour répera-
tions périodiques ou socidentelles.

Jﬁaaxdciﬂu
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% prévue du programse spéelal d'équipesent a'élovait A 500 H.
“Mus fté feltes sur ls bese des prix en vie ]
GO LU Mg YIRARD - M. LR BESUERALS powrrait-il nous indiquer u
Soé matidres prestdres st approvisionseseats prévus permetiromt
de poursuivre Jusqu'eu bout 1'éleotririeasion envisagée. Avamt |
de ctommender le matériel, il conviendrait de g'assurer que 1'de
leetrification de la ligue posrre tre schavie. |

¥ L% BESNIEALA - Pour lo womeat, il ne s'aglt pas eneors
de commsnder le mstdériel, mals seulemeat de sousettre le projet
& 1l'appredation minlatirielle. ; ﬂ

¥. TIRARD « J'al des resecignescats @i me persetteat
atevolr des doutes sur les possibilités a'approvisionnsment ea
mstidres premidros.

4. LE PESSYUENT - Lo prineipal effort, en satidre vnu-i:?
trificeticn, sers portd sur le ligne de brive & woatsubun. |

m--m-wummunﬂ-
sinium seronteile suffisants, sfue pour cetle seule ligne ?

¥o Ly BEGNERALS - Les treveux dureront pius leagleaps
qu'en ne 1'evelt estismé, mels Je erols su'ils seront tout de
wdze mendd & bomne fin.

Lréleetrirication de ls ligae Erive-ionteubun est parti-
culidrenent intéyessant: pares qu'elle ne tradulrs psr une 460-
goule ¢e consommation de echarvon en wone libre. Je sule domc
csatnmw-nmﬂutuxma&mm
ter toutes nos resscurces em watidres presiéres. D'sillieurs, la
situstion su point de vue disponibilitds on matléres prenidres
peut, le css échdent, dvoluer tris rapidesent : elles sons,
wum.mW-mmtuuhmmn
peut se fulre que, les circonstances venant & se modifier, ncus
disposlons B mouvesu de metidres premiires. Il faul doae que
mumm.tmtmumnm-um

E :
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m»l 1s réslimetion.

Ho BINGRE - ¥e peconde observation porte sur le cholx
des types de matiriel privus. Une commande de locomotives élec~
sriques & 484 pusséo qui devait 1ibérer un certaln nombre de lo-|
eomotives BB qu'on utiliselt sux mgnocuvres, frute de matériel
approprié. W

Aeteon tenu compte, pour déterminer l'effectif des locomo= 5-
tives nouvelle s & sequérir, de 1%sppolnt wue donneve la 1ibére-
tion des locomotives BB en question ? i

Ee Li BIGRERAIS = Les comzandes de locomotives de ulul-
vrec suiquelles vous fpltes allusion somt en cours c'ulnuon.
et 1l ¢ ét4 tena compte, dens ,J._'_ammut du préseat projet,
dse losonotives BB qul seront ainel libirdes.

Mo TIRARD - Sarin, Jo désirersis savolr, en ce @i con-
cerné les locomotives 207, dens quolle mesure vous ferez respec-
tivement sppel su moddle /LOTNHOM ot tu moddéle YIVIS-LILLE. X3
svelt 686 eatendu pricideancnt que le Gonsell sersit temu ou
courant dos conditions d'utilisetion resyectives u ces deux
soddless Estece gue ce probléme s requ ume solution T

¥, 13 BRGNUERAIS - Riea n'est encore déeidé. La mote qui
vous & £t8 aintribule vous indigue que "lss locomotives seront
"genblables aux msohines de nlxes types déji en service st, en
*ce qul comcerme les locomotives du type B2, identlques sux 32
*mschines cul oat ¢té récesment commandées pour Stre utilisdes
wen premier lieu sur Brive-iontauban et ultérisurenent sur
"Paris-Lyoa™.

Your les locomotives du type "0 mous n'avous pas oncore
fult sotre cholx emtre le matériel FIViSeLILL: et le matériel
ALSTHOu.

e TLRRL « Lo note reaypelle que la dernidre commsnde
portsit sur 5 locomotives FIVES-LILLL ot 5 locomotives iLUTHOM.
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Sesl T A8.- Nous 2'aVORS 158 PN eSSAYOT 0es 10c0s0e
tives A grunde visesse depuls lu guerre, puleque Dous aveans ile °
mitd ls vitesse de nos mamuu*mmw

pouvelr fulre prochalusment um esssd sur 1: section de ligne
Orlisms=Tours & 120 km & 1'heure.

22 ZLLUED.~ Sera-t-il possidle de tenir le Conseil au
i ¢ourant ¢

o= Hous 1ls ferons certsinesesnt au monent .
comnsnde, gsuel que scit le type aavisagd,

‘n ¢ qul comceras les locomotives BB, la question du

Re %e pose pas, pares gue le type sm est au polint,

de 1=

oholx

IoATTHALIN,.~ Jusnd le lizne électririée de Brive

& “cataudan jourrs-tesile Stre sise en service ¢

Lo BESMRRA

48 20 peux pus le savolr. 54 tout
avait murohé soraslesent, ls mise en service auralit

llew au 44but de 1'annde Frochal e,

pa avelr

p2ile= Fersosue a'a 4'autres cbserveations A
préseater 7 Le

i —

projet est approuvé.




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

- Acquisition de 40 locomotives électriques (9 du type 2D2 et
31 du type BB) pour la ligne Bordeaux-Montauban (170 M.).=
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% - CONSEIL D'ADIINISTRATION
;l =”1 ".‘ . ',f.; ] : 1941.
JL}r“ :.“ . ;I.J..' R 1 | | 7/, o

des (@ueation N .ﬂ’__)
CHMMINS D’ FiIR FRANCAIS
"""""""""" |
Service Gentral :
du
Matérisl

—— e ———

Im 23 1 NOTE JUSTIFICATIVE N° 64 Tc 80

ACQUISITION DL 9 LOCOMOTIVIS ALiCTRIQU IS TYPL 2D2 ET
DZ 51 LOCOMOTIVES TYP. EB POUR L'BLICTRIFICATION DE
LA LIGNI BORDIAUX - MONTAUBAN -~

MONTANT DU CREDIT DiMANDI & 1720 millions de francs.

—— i ——

. La présente Note justificative a pour objet de
demander. l'autorisation de eonstruire 9 loc.électriqubse
type 2D2 et 31 locomotives électriques BB destindes
& l'exploitation, apr2s son électrification, de la
ligne Bordeaux - Montauban, construction prévue au pro-
gramne de construction de matériel roulant neuf de 1941
(programme snécial d'équipement) pour une dépense totale
en principal de 200 millions.

La présente note comporte 4 parties

II. Description du matériel
ITI. ‘ivaluation des dépenses
IV. Tmputation des dépenses

I. JUSTIFICATION D'} LA CONSTRUCTION.

La dévtermination du nombre de machines & acquérie
a été faite selon l'usage en évaluant séparément les
besoins du serwvine régulier, du service facultatif,
- les réserves d'Exploitation et les immobilisation
pour les travaux g'entretien normaux ou accidentels.

|
I. Justification de la construction

1°) Service Régulier

La ligne Bordeaux - Montauban ne présentant pas
de difficulté particulidre, du point de vue traction,
toutes les locomotives circulant sur les lignes élec~
trifides adjdeentes (Tours-Bordeaux, Brive-lMontauban,
Montauban-Séte) pourront y @tre utiliséed & 1'exception
des locomotives du type CC prévues pour la ligne
Limoges-Montauban et qui seront réservées & la remorque
des trains lourds sur cetie derniére ligne,



-_——

Le nombre de locomotives BB et ZD2 & acquérir
a, en conséquence, été déterminé d'aprés des roule-
ments établis pour l'ensemble des lignes intéressées.

D'aprés le service au ler Juillet 1939, ces
roulecments correspondent & un trafic journalier sur
Bordeaux-Montauban de 76350 Km; ils conduisent & une
utilisation de :

4 locomotives du type 2D2
¢t 16 locomotives du type BB
en plus de celles actuellement en service.

2¢) Service Facultatif et réserves d'lxploitation

Les pointes de trafic se produisent sur la ligne
BORDLAUX~-MONTAUBAN en méme temps que celles des lignes
ad jacentes déj& électrifides, qu'il s'agisse de la poin-
te d'été du trafic voyageurs ou des pointes diverses du
trafic marchandises. On ne peut donc compter sur aucune
disponibilité des lignes voisines.

. Pour faire face au service facultatif et consti-
tuer une réserve indispensable au service , il convient
de prévoir :

4 locomotives du type 2D2

11 locomotives du type BB
en plus de celles néocessaires au seérvice régulier.

5°) Immobilisation pour réparations périodigues
ou accidentelles -

L'expérience a montré que, pour un service tel
que celui de Bordeaux-Montauban, il convient de prévoir
un nombre de machines de remplacement égal & 15 %
environ de celui des locomotives en service, pour per-

mettre les révisions et réparations périodiques.
Il est donc envisagé d'acquérir & ce titre :

1 locomotive du type 2D2
4 locomotives du type BB

in résumé, le nombre de locomotives & acquérir
pour assurer le trafic Bordeaux-Montauban tel qu'il a
été défini précédemment est le suivant :

sha BB
Servicé régulier 4 16
Service facultatif et
RéservesdExploitation 4 1

Immobilisations pour
réparations périodiques
ou uaccidentclles 15 4

soit au total

LI I )
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9.locomotivss du type 22
et 351 locomotivers du type BB

L: parcours total annuecl des machines étant dans
lcs conditions envisagées, d:¢ l'ordre de :

1.070.000 Kilomeétrus pour les machines de trains
rapidcs et cxpress
¢t d¢ 2,430.00C Kilométres pour lcs machines dés trains
dc murchandiscs ¢t dc denrécs,

le parcours moycn annuel por locomotive ressortirait a:

119,000 Kilométres pour les machines 2D2
et .79.000 Kilométres pour les machincs BB

nombres qui correspondent trds sensiblement & ceux
constatés par locomotive de chacun dc ccs 2 typee &
l'erfectil sur les lignes analozucs déja élcetrifiées
dl la Région du Sud-Oucst.
II. DESCRIPTION DU MAT.RIL

Les locomotives scront scmblobles aux machines
dz m@mes types dfjz en service ¢t, &n ce qui concerne
lés locomotives du type BH, identiques aux 32 machines qu
qui ont &été récemm.nt comnandées pour tre utilisédes
en premicr licu sur Brive-lontauban ¢t ultéricurcment
sur Paris-Lyon.

C2s machincs font l'obj:t des novices decserip-
tives ci-jointes.

III. ZSVALUATION D .S DIPSNS3S.

R

La d:rniérc commandé¢ dc¢ machines 2D2 date février
1939, Jdlle portait sur 10 locomotiv;s dont 5 du type
500 CTHHM Fives-Lill: ¢t 5 du type 705 Alsthom; clle a
été passée au prix unitairc commun de ﬁ.iuo 000 francs
(Aéfalcation faite d¢ la valeur des pidccs de rechange
& fournir gratuitement par les constructeurs, valeur
qui était cstimée au total a 500.000 Fr environ) sur
la base dis conditions économiques @n vi-ucur c¢n
septembr: 1938.

Sur la basc des conditions éccnomiques ¢n vigueur
en mai 1940, époque la plus réccnte pour laguelle on
posséd:z des renscignements compléts sur les index matidres
€t salaircs, 1¢ prix d'unc machinc de mlme type ressortis
rait & 6,200.000 Tr environ, ¢n augmentation dc 18% sur
l¢ précédent, cetic augmentation ctant évaluée au moycen
dé la formulc de révicsica dé prix. inséréc dans 1z Marehé
des 10 locowotives précitécs, ' .
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Ttant donné toutefois que ce, marché ne concernait quelo
machincs alors que 1l¢ nombreé d¢ macuines de mBme type
que la S,N.C.F, va €trc conduitc & commandcr prochaino=
ment pour l'inscmblc des dlccirifications prévucs cst
€¢valud & unc centaine, nous estimons que le prix uni-
tairc s¢ rapportant & cctie importanie séric pourra
Ctre d'cnviron 10 % inféricur & ecclui obtenu pour
déux pctitecs sérics d¢ 5 machincs sculement.

Nous comptons donc, pour lc¢s machincs du type
<D2 sur un prix unitairec dc 5,600.000 Fr sur la tasc
dcs conditions édconomiques cn vizucur c¢n mai 1940.

In ec qui conecernc les machincs du Type EB, nous
avons eévalué lcur prix unitaire & 3.600.C00 Fr darns les
conditions dconomiques en vigucur dans los premicrs
moils de¢ 1940; ce prix a été indiqué & 1'ocecasion dc la
préscntation du projet d'acquisition dcs 32 locomotives
BB visé plus haut, projet qui a regu l'approbation dec
1'Administration Supéricure le 27 novembre 1940,

Mais, commi pour 1leés machincs 2D2, ec prix sc
rapporte & unc séric rclativement peu importante par
rapport & cellc des machines & commconder pour l'cnscmble
des électrifications prévues (plus dc 200 machines d-
mCme type). Nous ¢stimons pouvoir ramcner le prix
unitaire dc ces machines & 3,300.000 Fr sur la base dcs
conditions économiques c¢n vigucur c¢n mai 1940.

La dépcnse totale en principal cst ainsi évaludc
a:

pour 9 locomotives 2D2 ( 5.600.000 Fr)....50.400.000 Fr
pour 31 - B3, { 3.300.,000 Fr)...1l02.300.000 fr
pldces 48 PCCHANEG. e ccsocacscsasssine . 7:000.000 T -

Total: 159.700.000 FR

Sommc & vaLoir'pour IMDPTEVUSS « o0 00 s'ssss 10,500,000 Fr

Dépenscs totalces 170.000,000 Fr

IV. IMPUTATIONS DS DIPENSIS.

La dépcnsc totale de 170 millions dc¢ francs cst
imputablc °n totalité au compte de ler Etablisscmont
du ma2tériel roulant. Conformément - aux prévisions bud-
gétaires, aucunc imputation ne scrait faite en 19841,
la dépensc serait échelonndc en totalité sur les cxcreiccs
ultéricurs. :

Faris, 1l& 21 AVR '94"
LE I'IRECTEUR,
Signé: PONCET
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NOTICE DESCRIPTIVE

des LOCOMCTIVES ELECTRIQUES a 1500 Volts
TY2PE 2Dz

Ces locomotives destindes & la remorque des treins express
repides de fort tonnage seront, en ce& qui concsrné laurs dispo-
sitions généreles, couformes cu diagremme ci-joint (d“jh adopt”
pour des locomotives de construction antérisure.)

_ Chaqu? mechics jera moutée sur desux bogies diracteurs a deux
essieux ot sur qustre essisux moteurs attaqués individusllement

par 1'intarmédieira de 2 jeux d'sngrensges pnr un moteur fixé

aux longerons., '

les ceractérisciques principales seront celles qu'indique
le teblesu ci-dessous:

Iongusur entre tampons: 17 m 780
Empattenent total: 14 m 4U0
Dicmeétre des rouss portews O o 9270
Diamdtre des roues nmotrices 1 m 750

Poids total: 182 )
Poids adhérent: ;1.
Puissance unihoraire 3520 CV
Puissance continua 3700 CV

N.#, - (Iss puiscances clwsssus indiquées corr=spondent
34 le marche avec ventilation forcée et & un échauffement de 1207
au-dessus de la température ambisnte.)

Ces locomotives devront pouvoir eirculer sens diffioult4
aux vitesses ci-epreés indiquées:

daens les courtes de 500 m. de reyon: 120 kmh
- A% 150 - 50 kmh
- d°- 80 - 10 kmh

Elles devront de plus pouvoir marcher en elignemont droit A
le vitesse de 150 kmh, Elles podséderont 18 vitesses de marche
économique correspondsnt i la marche avec chemp meximum at
svec 5 positions de champ réduit jusqu'a 25 % anviron de sz ve-
lsur normale sux 3 couplesges série, série-psralléle et parrlle-
le des moteurs.

Ie démarrage sern effectué par veristion do résistances
placées en série svec les moteurs,
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PARTIE MECANIQUE

Chigsis - Le chfssis de ces machines, qui pourve dtre exf-
cuté partiellement en tdles soudées, sara composé gssentiellemant
de longarons en t5le d'acier reliés entre eux per des traversss
et renforcés, sous les pelievs de motaurs de trection, p#r
des supports en acier moulé.

Ce chéssis présentera une végistance suffisante pour parmet-
tre, en cas de déraillement, le yelavage de la locomotive com-
pldte & 1'aide d'une grue agissant sur un point gitué entre le 2°
et 3° essisu. : -

1a suspension comportera trois groupes d'eppui dont deux .
formés par lus pivots de bogles et un groupe centrel résultant de |
la conjugeison, psr balanciars équilidbrours, des ressorts de sus- |
pension das :ssieux wmotsurs.

Ie cailgse , an princine sntitrement métallique, comprendra

deux cabines d= manoeuvrs sux extrémities et un compartimsnt cen- “
trel pour les moteurs de traction et las groupes augiliﬂires.

On scecddera aux cebines par quatre portes bettantes latirales
et les cabines communiqueront avec le compartiment. csntr=l per
des portes battentes, - lLes foces seront munisg de chéssis
vitrés et porteront les persiennes de ventiletion néczssalres.

Les epparsils de commands seront placés, dons 1es cabines,
4 proximité da la postidre gauche afin ds ‘faciliter eu conduc-
tour 1'observetion des signaux pendent les manoeuvies:

Bogies

les bogies directsurs seront du type a4 2 essisux avac pivot
désaxé ot systéme de rsppel de faible oroissance en usege sur 1es
locomotives €lsctriqucs & gronde vitesse de la $.N.6.F, Il8 ss=ont
munis 4o bolites d'essieux spéeisles ( "Athermos" ou & rovleanx).

FPreins:

L' équipenent do frein comprondra un équipement & double conm-
mands "Westinghouse" combiné avec un équipement de frein modfre-
ble et agissant sur les sgbots disposés & reison ds doux par
rous motrice 3t un par roue porteuse. Las sabots de frein sur
sssicux moteurs seront du type & double semelle.’

Cet équipement sers €tebli poux parmattre le froinege
des troins ds vitesse et colui des longs trains de marchandises
munis du frsin continu.

Lo fréinsge & air sers complété par un frein & main agis-
sent da cheque cabine sur ls groupe da- deux essisux motaurs
correspondents.




_sa dg 1le _
‘ mayche et devant chaque essieu moteur,: ces
bles d'étre 1'un et 1l'outre, actionnés indiffére

Sablidres .:

Leg locomotives comporteront. dsux grounds da snp&ibtas a
air, du type en .usage. sur les Toconotivas' 4lectrigues geonde vites-
E.N;C.F. et disposés pour, sobler dnns thenue s9as de
roupe¥ “tunt suscept’
mment de chacune

dos cabines de nanoeuvrs & 1l'oide d'un robinot spéciel & 5 posi-

tions.
Partie Elegtrigue

Appareils de priss de coursnt.

Le courent sare capté sur le ligne afrianns pay dsux pan-
;o§rcphas & commands pnsumatique d'un mod®le an usage coeurant
8 SGI:.COF. F

Moteurs ds _truction
. .. Les moteurs da trastion seront hexspolaires ot munis
poles ds commutation.

da

Ies moteurs complétement suspendus sttaqueront les essisux
per 1'intermédiaive de pignons élasiiques,ds rouss dentéas
ot d'accouplements & biellettaes parmattant les déplacamsnis reln
tifs du chAssis par rapport aux sgsieux et n3 poerturbent pes
1c libre fonctionnament da la suspension de la machine.

Gxquprg auyiliai»>

Ies locomotives comporteront:
-+ 2 groapss comprossours compranant checun un motanr & 1500
volts et un comprisseur pouvent débiter au moins 1300 litres/
minute sous le pression do 7,5 Hpz.

- 4 groupes ventiletours susceptibles d'assurar aff€icacoment
1o ¥sfroidissamsnt des moteurs de trecticn.

Batterie d'cgeumulataurs

1os locomotives comporteront uns battaric d'eccumula-
teurs & 72 V. dtuns cepacité ds 1I0 A.H, 6% destinde & assurar
1'elimentation des circuits a'dcleirnge et dos divors circuits
ds commands et ds cont‘'8le A basse tunaion., S§a chargy say¥e &n-
tretenue par la coursnt sNsorbé per las groupes anxilisiras
cl-dessus mentionnés,

Bquipement de train - contr¥ol.

la conduite dos » locomotives sexs effsctuéa por 2 menipu-
letours X basse tension situés dens los cebines d. anosuvre
ot commondant & distencs les contactsurs réalisant 1'£flimination
des résisténces du démarrage, lss différonts couplasges d3s mo-
tours et laes réductions de laur chemp inductzur,




-

Ies locomotives comportarattous les sppareils da pyetoction
néesssairss contrs laes surcharges accidentelles.

Tous les appareils & haute tension saront d*allleuys nis
heys d'atteinte du personnel et dus verrouillagos epproprids ne
peymettront d'y accéder qu'aprés avoir isolé 1a machim¢ des 1i-
gnes de contact, - ' .






SOCIETE NATIONALE DES ~HEMINS IE FER FRANCAIS

NOTICE DES(RIPTIVE
TES LOCOMCTIVES ELECTRIQUES A 1.500 VOLTS TYPE BB.

Ces locumotives destinédes & la remorque des trains de
merchandises et de certains trains de veyageurs, serent, en ce
gai concerne leurs dispositions générales, conformes au diagramme
ci-joint.(?éjh adopté ncur de= locomotives de con=truction
ant ‘ri-ure .

Chaque wachine, & adhérence totale sera constituée par une
caisse unique repcsant sur deux bogies 4 deux essieux moteurs.
Ces bogies attelés élastiquement cntre eux porteront les crganes
unifiés de choc et de traction.

Chaque essicu motéur sera attaqué individuellement par
l'intermeédiairc de 2 trains d'engrenages &t gimple réduction par
un goteur de tractirn du type & suspension élastique par le nez
ot & ventilaticn forcée.

Les caractéristiques principales de ces locomotives seront
celles qu'indique le tableau ci-dessous :

1ongueur entro LAMPONS ceesitsorcsscosssinissns 10,930 m
- empattement rigide des bogies ceeevevecoces sese 2,950 "
= ompattemert total svecossssrsvess S0 bsewon s L Opani R
-~ distanco entre pivets de hogies ceevevecessanss 5,000
-diamétre dBS I"."U.e:: L T I S I B A B I I B 1,35 "

—POidB total-'-.n-...--...a --------- o8 8 e e LR I B ) 80 tﬂnnGB
- Puissance unihoraire «..cseeevevs.0.. environ 1850 ch.
= PUTANAN0e CONTINIO Graiseamesnsss sose enviren 1700 ch.

N.B. - (Les puiesances ci-contre indiquées correspondent & la
marche avec ventilition forcée et & un échauffement de
120° av--dessus de la température amtiante). -

Cce locomotives devromt peuveir circuler sans difficulté aux
vitesses ci-aprés indiquées ;

o ‘zﬂnﬂ leB CD'LJ_I'bES d.e 500 m’ dc I‘ﬂyon & & % 0 8 B B R B R R lfs kmh.
- - ao — S — 150 g do N oy LR R O I ) 50 -
- ———— (1 e 80 e & e R s 008 an 10 e

Elles posséleront 12 vitesses de marche économique ccrrespon-
dant & la wmarche avec champ waximum et avie 3 pusitions de champ
réduit gusqu‘a eavir-n 40 % de sa valeur normale, aux couplages
gérie,merie - paralldle et paralldle des m-teurs.

Le cémarrage sera effectud par variation de résistances
rlacécs en série sver les muteurs.

* e ®h




PARTIE MECANIQUE

Chéasis -

Le ohfissis sera composé essentiellement de deux longerons
rrineipaux, disposés latéralement au droit des parois des faces
de la caisse ¢¥ constitués par assemblages de t8les et corniéres?
®es longerons seront réunis entre eux par des traverses également

chaudronnées.,

Le chfissis qui f-mera partie intégrante de la caisse présen-
tera une résistance suffisante pour permettre en cas de déraillement
le relevage a l'aile d'une grue.

UJaisse -

- La caisse comportera 2 cabines de conduite disposées aux
extrémités .et réunies au travers du compartiment wédian par un
cculoir central, de part et d'autre duquel sercnt disposées les
armoires renfermant l'appareillage électrique & 1'exception tounte-
fois des groupes compresseurs et ventilateiirs qui sercnt placés
dans le couloir. Elle comportera, & chague extrdmité, une porte ¢
d'intercirculation et deux portes latérales munies de marchepieds.

Cette caisse reposera sur les bogies rar l'intermédiaire de
pivots sphériques, & ccncavité inversée, combinés avec des appuis
élastiques latéraux.

Bhgies -

Le chfissis de bogie sera censtitué par deux lohgersns renforcés
en tfle d'acier, reliés entre eux par truis traverses.

Les hboftes dfessieux seront du type "ATHERMOS" de la Sdeidté
ISOTEERMOS.

Freins -

Les locemntives comporteront un équipement 3 dsuble commande
WESTINGHOUSE cowbiné avec un équipement de frein modéradle, agis-
sant sur les cabots disposés A raison de deux par roue. Cet équi~
rement sera disp-sé de manidre & permettre le freinage des trains
de vitesse cu celui des longs trains de marchandises munis du
frein centinu.

Sablidres -

Les machines seront munies de sablidres A air permettant de
sabler, de¢ chaque cabine, dans les deux sens de marche, les essieux
avant de chaque togiec.

PARTI® ELEGTRIQUE

Arpareils Ae ~rise de courant -

Le courant sera capté sur la ligne aérienne par deux panto-




AT

graphes A commande panumatique d'un moddle en usgge courant % 1a
SIHOGOF. .

Moteurs de traction -

Leg quatre msteurs'da traction seront tétrapolaires, munie
de p8les de commutation et bokimés chasun Four la tension totale
de 1.500 volts. Ils seront du tyge M; de la Socoiété ALSTHOM.

Groures anxiliaires -

Les docometives compeorteront @
- 2 groupes compresseurs comprenant chacun un motewr & 1.560 volts
. et un compresssur pouvant débiter au woins 1.50C litres/minute
gous la gression de T,5 hpzs

- des gréupes ventilateurs susceptdibles d'assurer efficacemend le
refreoidissemant ¢<8 mcteurs de tractien.

Batterie d'accumulateurs -

Les locontives comporteront une bhatterie d'acoumulateurs &
72 volts de capacité de 116 AH, et destinde & assurer l'alimenta-
ticn dus circuits d'éclairage et des divers circuits de commande -
et de contréle & bassg tensicon. Sa charge sera entretenwe par le
courant akscrbé par les groupes auxiliaires ei-dcesus mentYonnés.

Equipement du train-control -
L]
L'équipement électrigue sera réalisé en vue de permettre la |
commande similtande de 2 ou plusieurs machines accouplées en unités
multiples quelles que soient lewmrs orientations.

La cenduite d¢ chagque loccmotive sera effectude par doux
manipulateurs & tasse tension situés dans les cabines de manoseuvre
et commandant & distance les contacteurs ou growpes de eontacteurs
électroyneupatigues réalisant 1'€liwination @ résistances €e
dénarrage, les différents couplages des wmiteurs et 1l.s réductions
ie leur champ irnducteur.

Chaque machine comportera tous les appareila 4a protection
négessaires contre les surcharges agcid=mtelles. En outve tout
1'éguipement haute tcnsion sera mis hors d'atteinte du perébnnel
¢t des verrnuillages appropriés ne permettront 4'y acclder qu'apris
avolfF iscld la machine des lignes de contact.









deGe 26 Avril I94I

Acquisition de 9 locomotives

électriques type ZD2 et de

31 locomotives type BB pour

1télectrification de la ligne
BORDEAUX-MONTAUBAN

Situation des orédits relatifs
4 1'électrification de la Section BORDEAUX-MONTAUBAN

Les orédits ouverts au Programme Spécial d?équipement sont

les suivants :

I - Crédit d'engagement global 550 M.
Sont & imputer sur ces orédits :

I°- les dépenses d'équipement de la voie ferrée et
de construction des sous-stations.
Projet approuvé par le C.A. le 2,10.,40 ... 295 M,

2°- les dépenses d'établissement de la ligne

&4 60kvolts pour l'alimentation des sous-
stations entre PESSAC et MONTAUBAN.

Le projet sera présent® alternativement.
Nous avons demandé l'ouverture des enqudtes
préalables & la concession de la ligne et
formulé la demande de concession de la
ligne.

Ilionmt anmt‘ IR RN LR R R RN RN ‘0 u.

3°~ les dépenses de construction de matériel
roulant éleotrique POUr sessccscsccssccese 200 M,

II - Crédit de palement global en 1941 90 M.

Aucune dépense ne serait imputée en palement
sur l'exercice I%4I pour la construction de
matériel.

signé : CLOSSET




