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QUESTION V - Acquisition de 10 lo=-

comotlives électriques du programme

1938 -

‘M. TIRARD, Rappor teur, expose la question gqu'il a examinée
avec la collaboration de M.M. GALLIOT et SEMARD. Il ne s'agit
pas, pour l'instent, de la passation d'un marché, mis de la dé-
cision préalable & prendre sur le principe méme de l'opération,
sette décision de principe devant €tre soumise & 1'approbation
du Ministre, avant qu'il puisse 8tre question de la passation

du marché,

M. TIRARD expose les raisons qui militent en faveur de
ltacquisition de 10 locomotives €lectriques prévues d'ailleurs
sur le programme de ma tériel roulant de l'année 1938,

Les machines dont il s'agit paraissent nécessaires aux be=-
Eoins de la région Sud-Ouest : le parc de matériel de traction
électrique dont cette région dispose est, ed effet, un peu
réduit pour faire face aux pointes de trafic, & prévoir pour le
service-voyageurs d'été et pour répondre aux besoins accrus
de l'exploitation électrique de la ligne Tour s~ Bordeaux
et de la dérivation prévue via Poitiers ou Angoulé€me du trafic
de la réglon de 1'Ouest en direction de la Rochelle et Royan.

Les caractéristiques principales que devralent avoir

les machines & acquérir sont trés sensiblement celles que
présentent les locomotives type 2 D 2, en service depuis
plusieurs années sur les lignes du P.0.-Midi 2t qui donnent

entiére satisfaction pour la traction & grande vitesse des

trains de voyageurs: les conditions exigées sont,en effet,la remer-
que d'un train de matériel ordinaire & bogies de 800 T, 2 la vitesse
de 130 km/h en palier, avec une vitesse de pointe de 150 km/H en
elignement,et le démarrage et la remorque d'un convoi de matériel

ordinaire & bogie de 750 T.em rampe de 10 °/oo.




Les machines 2 D 2 actuellement en service sur la Région du
Sud=-Cuest ou en construction pour elle se différencient en deux types,
suivant le mode de transmission entre le moteur électrique et 1l'es=~
sieu moteur :

-~ dans les machines de la série 500,cette transmission est réa-
lisée selon le systeme Flichli, par engrenage et accouplement souplse
extérieurs aux roues;

- dans les machines de la série T700,cette transmission est réa=-
lisée au moyend'un arbre creux entourant l'essieu,et d'un accouple=~
ment souple entre cet arbre creux et les roues.

La Région du Sud-Ouest posséde déja une longue expérience des
machines de la série 500. Quant aux lucomotives de la série 700,
elles ne sont encore représentées que par 4 prototypes,provenant de
trois constructeurs différents; mais 16 autres machines,actuellement
en cours de construction, seront livrées vers le début de 1939,

Lés services qui ont étudié cette affaire ont une préférence
agsez marquée pour les locomotives munies de la transmission Blichli.
Le Comité d'études qui a été chargé d'examiner le projet estime
cependant préférable de ne pas éliminer systématiquement les cons-
tructeurs qui présentent un type différent : la S.N.C.F., pourra,en
effet, vraisemblablement obtenir des prix plus avantageux en faisant

appel & un nombre plus élevé de constructeurs.

Si 1'on se référe au prix des locomotives actuellement
en cours de livraison et en tenant compte des formules établies
pour le revision des merochés, le prix unitaire serait, actuel-
lement , de l'ordre de 4,100.000 fr. La dépense d'acquisition
globale pour les 10 locomotives et les piéces de rechange pré-

vues ferait ressortir le montant total du projet & 45,800,000 fz

environ.

En définitive, d'accord avec MM. GALLIOT et SEMARD,
M. TIRARD propose au Conseil de se prononcer favorablement
sur le principe m@me de 1'acquisition envisagée de 10 locomoti-

ves électriques prévues au programue de 1938

M. SEMARD tient & souligner l'urgence de la commende




0N désirerait savoir si 1la dérivation sur la
est, vie Poitiers ou Angouléme, du trafic de la ré-
Quest en direction de La Rochelle et Royan , qui est
ns invoquées pour justifier 1l'acquisition de lo-
tfiquea, constitue une simple modification d'ache-
ihafio, ou si, sau contruire, elle se rattache a une
e rectification ou de modification des frontiéres

y deux régions,
i

, LE BESNERAIS répond qu'il s'agit d'une simple modifi-
d'acheminement du trafic, mais qui ne préjuge en rien la
on d'une rectification éventuelle de frontiéres entre

§, question d'ordre plus général, actuellement & 1'étude.

. M, TIRARD estime que l'é€lément déterminant pour appré-
=@f«-rtunité de la commande doit £tre recherché dans la né-

j6 de faire face &4 des pointes de trafic importantes ,

Sur la proposition de M., LE PRESIDENT, le projet est

wé & 1'unanimité,
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J0NTLLE NaTIONALE DES MIEJINS DE FiR

SERVITE 7.NTRAL DU WJATERIEL

Temande de crédits
peur l'sequisiticn de 10 loccmetives
flectriques du pregramme de 193€

NOTLICE JUSTIFICATIVE

ve programme 4'ascquisition de matériel roulant neuf
de l'année 1938 prévoit, notamment, la commande de 10 le-
comotives électriques.
La présente Notice a pour objet :
19~ d'exposer les raisons qui justifient cette acqui-
siticn,
20~ d'indiguer les caractéristiques principales que
devraient avoir les wdchines & acquérir, ainsi que la na-
ture des pieéces de rechange & commander simultanément,
3%~ d'indiquer le mentant des dépenses & prévoir pour

cette acquisition.

I — JUSTIFLCAZION DE L' aCQUISITION -

Les 1C locomectives électriques dont il s'agit seraient
des machines & grande puissance et grande vitcsse desti-
nées & répendre sux bescins de ia Région du Sud-Ouest, et
Plus spécialement & ceux de 1'ex-réseau du F.O.

Ces begoins résultent:

a) de 1l'augmentation de trafic constatée au cours de
1'été 1937, qui a imposé la prévision pour les prochains
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gervines 4'¢ét4 A'un certain nombre Ae traina facultatifs
(au cours Ae 1'4té 1937, il a fallu recourir & des leccomo-
tives du t?pe BB qui n'assurent pas les horaires actuels
avee tcute la souplesse désirable);

b) de la néocssité de faire face A des mervices A'été

d'autant plus importants que 1l'exploitation é€lectrigue

de la ligre Tours-Bordeaux, qui commencera au cturs de B
année 193R, auguentera le "ceefficient de pcinte" que re=
présentent les dits services 4'été;

¢) de la dérivation prévue via Poitiers ou Angouléms
dultrafic de la Régier de 1'Ouest en directica de La

kochelle et Royan.

II - CARJCTERISTIQUES DES MACHINTIS 4 ACQUERIR -
"PIEC.:S DE RECHANGE -

1°- Conditions & satisfaire -

rour satisfaire aux besoins exposés ci-dessuas, les
nouvelles locomotives devront &tre aptes & remcorquer un
train de matériel ordinaire & bogies de 8C0O tonnes, & la
vitesse de 130 Km/h en palier, pouvoir circuler dans de
bonnes conditions de stabilité et sans imposer gux voies
des efforts exagérés,ia la vitesse de pointe de 150 Km/h
en alignement, et pocuveir assurer en outre le démarrage et
la remorque d'un convoi de matériel crdinaire & bogies de
750 tonnes en rampe de 10 #%°,

Ces conditions sont déja comprises d'ailleurs, dans
le programme de réce,.tion des locomotives G.V. actuelles,

dans les roul:zments desquelles les nouvelles locomotives




-3—
devront 8tre incorgporées.

20~ Locomotives actuelles -

Tes machincs les plus récentes & grande puissance
et grande vitesse actuellement en service sur la Régicn
du Sud-Ouest, ou en construction pour elle, et sur le
modeéle desquelles pourraient 28tre construites les loco-
motives & acquérir, sont du type 2.D.2., ¢ 'est-a-dire
gqu'elles comportent guatre cssieux moteurs encadrés‘par
deux bogies porteurs; elles comprennent :

- les machines de la série 50C dans lesguelles la
transmission entre moteur électrique et essieu mo teur

est rialisée selon le systéme "Buchli" (engrenages et

geccouplement souple cxtérieurs aux roues).

— les machines de la série 700 dans lesguelles cet-
te transmission est réalisée au wmoyen d'un arbre creux
entourant 1'essieu et d'un accouplement souple entre cet
arbre creux et les roues(l).

La Région du Sud-Ouest posséde déja une longue ex-
périence des machines de la série 500, dont 35 ont é€té
mises en service entre juillet 1933 et janvier 1936, et

ont donné enti®re satisfaction.

(1) Il existe d'asutres machines 2.D.2. d'une série diffé-
rente, 4800, qui comportent une transmission analogue,
dont les caractéristiques de traction sont semblables

4 celles des machines 5CC, mais qui sont plus spéciale-
ment affectdées aux lignes de 1l'ex-réseau du Midi.

Il y a intérét, au point de vue des piéces de rechan-
ge et des travaux des dépdts et ateliers, & ce que les
nouvelles machines & acquérir, destinées plus spéciale-
ment aux lignes de 1l'ex-réseau du P.0O., s'identifient le
plus possible & des machines déja en service sur ces li-
gnes.
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Des machines analogues ont 4'ailleurs été adoptées
pour la ligne Paris-Le llans par la Région ée 1'Quest.

Les locoumotives de la série 70C ne sont encore re-
présent_es que par 4 prototypes N°° 701 & 704, prove-
nant de 3 constructeurs différents ; 16 autres machines
N°® 705 & 720, d4rivant des locomotives 702 et 704 sont
en cours de construction par le "Matériel de Traction
électrique" et par la Société Oerlikon, et seront livrées

vers le début de 193%9.

Ces divers prototypes donnent d'ailieurs, jusqu'a

présent, dans l'ensemble, satisfaction.
, .

3¢ - llachines ¢ acquérir -

Leeg besoins de la Région du Sud-Ouest sont tels
qu'il jimporte qu'elle dispose le plu: rapidement possi-

ble des 10 machines & acquérir,.

I1 convient donc, 3 cet effet, de choisir un type
de locowmotives bien énrouvé nar 1l'expérience acquise, et
donnant toute satisfaction, en ce qui concerne tant la
tenue en service que l'importance des efforts exercés
sur les voieg. De ce wnoint de vue, il est indiqué, dans
le choix du tyne & adopter, de s'en tenir aux disnositions
des traine roulants des locomotives 2.D.2. 000, 7\

munies de la transuission d'essieu systime Bilichli, et




-5-
c'est sur ce type que nous envisageons de baser nos de-

“

B

mandes de mropositions aux Constructeurs.

Toutefois, pour le cas ol certains Constructeurs
consultés rencontreraient des difficultés 3 exdcuter
des machines & transmission Bfiehli, et afin d'&tendre

les moyens de comparaison des offres qui seront faites,

nous demanderions sux Constructeurs de fournir, & titre de
Yariante, des propositions pour des locomotives & arbres
creux, congues soit suivant la machine prototype 703
de la Société Alsthom, soit suivant le type des machines
1054720,

Il serait demandé que la puissance des naehines, quel

que soit leur type, 500 ou 700, soit au moins égale & celle

des machines 700, afin 'd'obtenir, par raphort aux machines

500, des conditions de rejrises en vitesse améliorées.

Le poids total des nouvelles locomotives serait 4'en-
viron I32 T. en ordre de marche, contre I40 T, environ,
tant pour les machines 526 4 537 en service, gque pour les
machines 700. Les alldgeuents geraient obtenus de la manidre

suivante @

-par la suppression du freinage par réecupération et
du ecédblage corresvondant (4500 Xg.) (1) ; on peut estimer
en effet, qu'avec les 40 locomotives munies de la récu-—

vération dont elle disrose, la Région du Sud - Ouest

(1) L'installation sur une locomotive d'un équipeuwent de freinage
par récupération, grdce auquel 1'énergie de freinage est ren-
voyée par la machine sous forme électrique, sur le réseau d'ali-
mentation, les moteurs de traction fonectionnant zlors en généra-~
trices, ne présente vraiment d'intér8t que si la losomotive doit
circuler fréqueunent sur des lignes comportant de longues et
fortes pentes,
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posséde des moyene suffisants nour l'exploitation des
lignes accidenties =zctuellement desservies par les locomo-
tives 2.D.2.;

-par un allégement complémentaire de 4000 Kg. environ
apporté dansg la construction du chissis principal, grice X
l'abandon de la clause de relevage par bout en cas de dé-
raillement, imposde jusqu'd présent par la Région du Sud-
Ouest dans ses comuandes de locomotives GV ;3 cet abandon
jeut étre envisagé en raison de la prochaine livraison

d'une grue roulante de 130 T. qui »nourra soulever leg ma-

chhiines en lecs saigigsant en retrait de levrs extrénitis.

4°-~ Pigces de rcchange -

La comaiende couporterait, d'autre part, la fourniture
des pitces de rechange concernent la partie mécanique, qui
comprendra, compte tenu des interchangeabilités prévues avec

leg meachines existantes :

-6 egscieux de bogies avec boites 4 rouleaux coapldtes,
-4 essieux moteurs (sans boltes d'essieux ni disposi-
tif d'entrainenent),

-3 groupes moteurs-compresceurs conplets,

-2 coupresgseurs seuls tpartio pneumatique)

Les pitces de rechange électriques & acquérir également
seraient détermindes en fonction de l'équipement choisi, le-
quel dépend essentiellement de 1l'aboutissement des pourpar-

lers avec les constructeurs.

ITT - LIONTANT DES DEPENSES A PREVOIR -

Sur la base du prix de 2.3%35.000 francs des locomotives

B 538 & 545 en cours de livraison ( commandées au
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groupement Co.ivcagnie Elcetro-Mccanique, Co..jagnie de

Fiveg-Lille, en janvier 1936), et compte tenu & la fois
de la valeur des allégements définis plus haut et du

supplément de prix qu'sntrafnerait 1l'adoption, sur les

essieux des bozies directeurs de boltes A rouleaux au
lieu de boftes lisses, le prix unitaire des 10 locouo-

tives & acquérir, calculé sur la base de Jeavier 1936

ressortirait & 2,298,000 fraomes.

L'taslication & ce prix des formules établies
pour la révision des marchés de locomotives électriques

le porterait, & 1'épogue actuelle, & 4.160.,000 f, envi-

ron, L: uépense d'ucquisition globale pour les 10 “a—

chines & commander serait ainsi de 41,600,000 francs,

Il y a lieu d'ajouter & cette soumme une somue

forfaitaire de 4,200,000 francs (soit 106 du total),

représentent la veleur des piéces de rechange et la som—
me & valolr pour imprévus,
Le aontant total du projet ressortirait ainsi &

45,800,000 frenes.

_Cette somme est 4 prélever sur le somun2 globale
de BSTh,7, srévue pour l'acquisition du matériel roulant
neuf du programme 1938.

L: dépense & prévoir en 1938 cst de 10 willions
& valoir sur les 132 millions prévus au budget de pre-—
mier établissement du matériel roulant neuf de 1938.

IE DIRZCTEUR,
Signé: J, LEVY

P.S. L. présente note comporte en annexe et & titre de renseignement,
3 diagrammes relutifs respectivement sux machines 338 a 545, 703
at 705 & 720




LOCOMOTIVES ELECTRIQUES TYPE 2 D 2
destinées & la remorque des trains rapides
sur la ligne PARIS-LE MANS électrifiée

en courant continu 1 50C volts

Ces locomotives sont semblables, dans leurs caractéristiques
généggles, aux locomotives électriques rapides de la Compagnie des
Chemins de Fer du P.0.. Elles n'en différent principalement que par
leur forme extérieure, étudiée en vue de traduire leur double carac-
tére de vitesse et de puissance.

Elles sont portées par 4 essieux moteurs indépendants et 2 bp-
gies directeurs.

Chacun des 4 moteurs est fixé dans la caisse, c'est & dire
entidrement suspendu, et attaque l'essieu correspondant par un
accouplement élastique.

Les caractéristiques principales de ces machines sont les

suivantes :

Longueur totale hors tampens ...... T 17, 780 m
Empattement rigide ..cicevceacconce ois ¥ ¢ 6, 060 m
Empattement d'un bogie .ieeeeviccecenans 2, 400 m
Diamdtre des roues motrices ....cccceeen 1, 750 m
Diamétre des roues de bogies .eveeavses 0, @70 m
Poids total en ordre de marche ...eeeee 129, 50C T
Poids adhérent .sseeeessssnens B R—— 80 T
Puissance totale .ccccccscocccons coases & 000 LV
Vitesse maximum en service normal ...... 130 ¥m/h
Vitesse maximum possible cieessescccsss 150 Km/h

23 locomotives de ce type sont construites par la Compagnie
de FIVES-LILLE et la Compagnie ELECTROMECANIQUE (Usines du HAVRE).

Elles peuvent remnrquer un train de 800 T (16 voitures & bogies)

3 130 Km/h en palier et & 100 Km/h en rampe de 8 mm/m.
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3OCTESE NaTIONAUE DES CHEJIND DFE FIR

CERV1TE O.NTRAL DU WATERIBL

Demnande de crédita
peur l'zcquisiticn de 10 loccometives
flectrigues du prcgramme de 133E

NOTICE JUSTIFICATIVE

Le programnme %'abquisition de matériel rculant neuf
de 1'année 1938 prévoit, notamment, la commande de 18 lc-
comrtives électriques.

La présente Notice a pour objet :

1°~ d'exposer les raisons qui justifient cette acqui-
sition,

2°-ld'indigger les caractéristiyues principales que
devraient aveir les wachines & acquérir, ainsi que la na-
ture des pidces de rechange & commander simultanément,

39~ d'indiguer le montant des dégpenses & prévoir pcur

cette acgyuisition.

I - JUSTIFLCALION DE L'ACQUISITION -

Les 10 locometives électriques dont il s'agit seraient
des machines & grande puissance et grande vitesse desti-
nées a répondre aux besoins de la Région du Sud—Ouest; et
plus spécialement & ceux de 1'ex-réseau du F.O.

Ces besoins résultent:

a) de 1l'augmentation de trafic constatée au cours de
1'été 1937, qui a imposé la prévision pour les prochains

L
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serviceg 4'ét4 A'un certain nombre Ae traina facultatifs
(au cours de 1'4té 1937, il a fallu recourir 4 des lecome-
tives du type BB qui n'assurent pas les heraires actuels
avee teute la souplesse désirable);

b) de la néccssité de faire face A des mervices Al été

d'sutant plus importants gue 1'exploitaticn électrijue

de la ligre Tours-Berdeaux, qui commencera Al CLUrs de 1'
année 19%8, auguentera le "ceefficient de pcinte" que res
présentent les dits services d'été;

¢) de la dérivation prévue via Poitiers ou Angouléms
du trafic de la Régien de 1'Ouest en directicn de La
Rochelle et Royan.

IT - CARACTERISTIQGULS DES MACHINIS A ACQUERIR -
PIEC_S DL DNECHANGE -

1°~ Conditions & satisfaire -

rour satisfaire aux besoins exposés ci-deesus, les
nouvelles locomotives devront &tre aptes & remcrquer un
train de matériel ordinaire & bogies de 8CC tonnes, & la
vitesse de 130 Km/h en palier, pouvoir circuler dans de
bonnes conditions de stabilité et sans imposer aux voies
des efforts exagérés,i la vitesse de pointe de 150 Km/h
en alignement, et pouvoir assurer en outre le démariage et
la remorgue d'un convoi de matériel crdinaire & bogies de
750 tonnes en rampe de 10 #i°,

Oes conditions sont déjd comprises d'ailleurs, dans

le programme de réception des locomotives G.V. actuelles,

dans les roulzments desyuelles les nouvelles locomotives




devront &tre incorporées.

29. Locomotives actuslles -~

Tes machinces les plus récentes & grande puissance
et grande vitesse sotuellement en service sur la Régicn
du Sud-Cuest, ou en construction pour elle, et sur le
modéle desquelles pourraient 8tre construites les loco~-
‘motives & acquérir, sont du type 2.D.2., c 'est-a-dire
gqu'elles comportent quatre cssieux moteurs encadrés par
deux bogies porteurs; elles comprennent :

- leg machines de la série 50C dans lesguelles la
transmission entre moteur électrique et essieu moteur

est réalisée selon le systéme "Buchli" (engrenages et

accouplement souple cxtérieurs aux roues).

- les machirnss de la série 700 dans lesquelles cet-
te transmission est réalisée au moyen d'un arbre creux
entourant 1'essieu et d'un accouplement souple entre cet
arbre creux et les roues(l).

La Région du Sud-Ouest possede déja une longue ex-
périence des machines de la série 500, dont 35 ont été
mises en service entre juillet 1933 et janvier 1936, et

ont denné entiére satisfaction.

(1) I1 existe d'autres machines 2.D.2. d'une série diffé-
rente, 4800, qui comportent une transmission analogue,
dont les caractéristiques de traction sont semblables

4 celles des machines 50€, mais gui sont plus spéciale-
ment affectées aux lignes de l'ex-réseau du lidi.

; Il y a intérdt, au point de vue des piéces de rechan-
ge et des travaux des dépbts et ateliers, & ce que les
nouvelles machines & acquérir, destinées plus spéciale-
ment aux lignes de l'ex-réseau du P.0., s'identifient le
plus possible & des machines dé€ji ‘en serviee sur ces li-
gnes.
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Des machineg analogues ont d'ailleurs été adoptées
pour la ligne Paris-Le llans par la Région de 1'Quest.

Les locouotives de la série 700 ne sont encore re-
présent_es que par 4 prototypes i 701 & 704; prove-~
nant de 3 constfucteurs d;fférents ;s 16 autres maéhines
N°® 705 & 720, dérivant des locomotives 702 et 704 sont
en cours de construction par le "Matériel de Traction
électrique” et var la Société Oerlikon, et seront livrées

vers le début de 1939.

Ces divers prototypes donnent d'ailleurs, jusqu'a

présent, dans 1l'ensemble, satisfaction.

3° - liachines .. acguérir -

Les besoins de la Région du Sud-Ouest sont tels
qu'il importe qu'elle dispose le plu. rapidement possi-

ble des 10 machines & acquérir.

I1 convient donec, & cet effet, de choisir un type
de locomotives bien énrouvé otar l'expérience acquise, et
donnant toute sztisfaction, en ce qui concerne tant la
tenue en cervice que 1l'importance des efforts exercés
sur les voies. De ce point.de #ue, il est indiqué, dans
le choix du tyne & adopter, de s'en tenir aux dispositions
des trains roulants des locomotives 2.D.2. 500,

munies de la transmission d'essieu systéme Biichli, et
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c'est sur ce tyne que noug envisageons de baser nos de-
mandes de mopositions aux Constructeurs.

Toutefoig, nour le cas ol certains Constructeurs
consultés rencontreraient des difficultés & exécuter
des machines & trancmission Bfiehli, et afin d'étendre
les woyens de comparaison des offres qui seront faites,
nous demanderions aux Constructeurs de fournir, & titre de
.Yariante, des propositions pour des locomotives & arbres
creux, congues soilt suivant la machine prototype 703
de la Société Alsthom, soit suivant le type des macvhines
705 & T720.

Il serait demandé que la puissance des mnaehines, quel

que soit leur type, 500 ou 700, soit au moins égale & celle

des machines 700, afin d'obtenir, par rapnort aux machines

500, des conditions de re rises en vitesse améliorées.

Le poids total dés nouvelles locomotives gerait d'en-
viron I32 T. en ordre de marche, contre I40 T. environ,
tant pour les machines 528 4 537 en service, que pour les
machines 700. Les alldgeuents seraient obtenus de la manidre

suivante :

-par la supprescion du freinage par réecupération et
du cdblage corresnondant (4500 Kg.) (1) ; on peut estimer
en effet, qu'avec les 40 locomotives munies de la récu-

pération dont elle dis)ose, la Région du Sud - Ouest

(1) L'installation sur une locomotive d'un éguinement de freinage
par récupération, gréce auquel 1'énergie de freinage est ren-
voyée par la wachine sous forme électrique, sur le réseau d'ali-
mentation, les moteurs de traction fonetionnant alors en généra-
trices, ne présente vraiment d'intérét que si la losomotive doit
circuler fréqueunent sur des lignes comportant de longues et
fortes pentes,
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posstde des moyens suffisants nour l'exploitation des
lignes accidentées actuellement desservies par les locomo-
tives 2.D.2.3

-par un allegement complémentaire de 4000 Kg. environ
apporté dang la construction du chlssis prineipal, gréce 2
l'abandon de la clause {e relevage par bout en ces de dé-
raillement, imposée jusou'd présent par la Régzion du Sud-
Otvest dans ses conuandes de locomotives GV ;3 cet abandon
neut &tre envisagé en raison de 1a prochaine livraison
d'une grue roulante de 130 T. qui pourra soulever leg ma-

chines en les saigiscant en retrait de leurs extrénités.

4°- Pidces de rechange -~

La cowmiende counporiterait, d'autre part, la fourniture
des piéces de rechange concernant le partie mécanique, qui
comprendra, compte tenu des interchangeabilités prévues avec

les machines existantes @

-6 esoieux de bogies avec boltes 4 rouleaux comnldtes,
-4 essieux moteurs (sans boltes d'essieux ni disposi-
tif d'entrainenent),

-3 groupes moteurs-compresceurs complets,

-2 coumpresseurs seuls tpartie pneunatique)

Les pidces de rechange dlectriques & acquérir également
seraient détermnindes en fonction de 1l'équipement choisi, le-
quel dépend esgsentiellement de 1'aboutissement des Hourpar-

lers avec les constructeurs.

IIT ~ LIONTANT DES DEIPENSIS A PREVOIR -~

Sur la base du prix de 2.3%5.000 france des locomotives

E 538 & 545 en cours de livraison ( commandées au
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groupement Co.isagnie Elcetro-Mucanique, Co.jsgnie de
Fivesg-Lille, en janvier 193%6), et compte tenu & la fois
de la valeur des alleégements définis plus haut et du
supplément de prix qu'sntrafnerait 1'adontion, sur les
essieux des bogies directeurs de boftes & roulsaux au
lieu de boftes lisses, le prix unitaire des 10 locouo-

tives & aequérir, calculé sur la base de Jeavier 1936

ressortirait & 2,298.000 [I:rames.

L'caclication & ce prix des formules établies
pour la révision des marchés de locomotives dlectriques

le portersit, & 1l'époque actuelle, & 4.160.000 f, onvi-

ron., L: uépense d'ucquisition globale pour les 10 =a-

chines & ccumander sersit ainsi de 41.600.000 frenes.

11 71§ a lieu dlajouter & cette soume une somme
J

forfaitaire de 4,200,000 francs (scit 10% du total),

représentent la veleur des piéces de rechange et la som—
me & valcir pour iuprévus,
Le zontant total du projet ressortirait ainsi &

45,800,000 fronecs,

——— o —

_ Cette somme est & prélever sur ls somine globale
de 587M,7, Jieévue pour l'acquisition du matériel roulant
neuf du programme 1938.

L: dépense & prévoir en 1938 ost de 10 willions
& valoir sur les 132 millions prévus au budget de pre-~
mier établicsement du matériel roulant neuf de 1%38.

LE DIRZCTEUR
Signé : J. LEVY

P,S. L: présente note comporte en annexe et & titre de renseignement,
3 dlagremmes relatifs respectivement sux machines 53t a 545, 703
et J05 & 720 .
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