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Construction de 2 tenders prototydpes
& 5 essieux

W L C.A. 30. 6.43 7 v

Lettre S.N.C.F. au M.T,PF. 2. Ted>3

Dépéohe WIT & la SICF 284 8,43
Construction d'un 3&ue prototype

Tettre SHCP au LTE 26,244

Dép8che du MIP & la SNCF 174.6.44
Abandon du projet :
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Extrait du P.V. de la séance du Conseil
d'Administration du 19 novembre 1947

QUESTION V - Projets

- Expérimentation de la traction
€lectrigue en courant industriel

p . 15"16 i
_ : Abandon de la construction de
3 tenders & 5 essieux

: M, LEMAIRE rappelle gu'au cours de sa sgéance du 22 octobre 1947,
le Conaseil s8'est déclaré favorable & une expérimentation de 1'applica-
tion du courant industriel & la traction édlectrique; il a demandé que
des précisions complémentaires lui snient fournies sur le montant des
dépensea & prévoir & cet effet et le moyen de dégager, le cas échéant,
par twie révision des programmes d'acguisition de matériel en fonetion
des nouvelles données techmigues, les crédits correspondants.

Les études faites & ce sujet ont montré gu'il conviendrait de
commander, dés & présent, trois locomotives prototypes :
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- Pour permettire ces réalisations dans le plus bref délai possible,
80it 2 ans et deml environ, il est proposé de prévoir um crédit global
d'engagement de 240 M, et un crédit de payement de 15 M. peur 1948, ce
dernleg crédit étant nécessaire au démarrage des commandes de matériel
susvisé,

Les crédits utiles pourraieat 8tre dégzagés en abandonnant la
construction, prévae au budget de 1947? des protogypes suivants, dont
la réalisation ne se justifie plus préaentement, et dont le cofit, éva-
lué & 189 M. en sofit 1946, correspond, aux conditions économiques de
Juin-1947, & 253 M. 3

™ etasvemen D I T S S

- 3 tenders & 5 essieux
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D'antre part, l'emploi de tenders & 5 essieux s'avere difficile
en raison de 1'état des -voies, notamment sur les lignes secondaires.
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" Le Conseil approuve les propnsitions gui lui ont été faites,
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SOCTETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

- I® Président :
du Conseil d'Administration _Paris, le 26 février 1944,

D/2130/13 3 g__Q__E..l—E -
‘N° 6473/44-4 Te
Monsieur le Ministre,

J'ail 1l'honneur de soumettre & votre approbation, en deux
exemplaires, une note relative & la construction :

- d'un deuxiéme prototype :

- de locomotive & vapeur-tender-fourgon légére, type 232, pour -
voies secondaires,

= de locomotives & vapeur, type 152, pour trains de marchandises,

- et d'un troisiéme prototype de tender a
5 essieux,

Ces constructions supplémentaires ne figurent pas au
projet de budget d'établissement de l'exercice 1944, mais les dé-

penses correspondantes seralent prélevées sur la somme & valoir
inscrite sur ce projet.

Je vous serais obiigé de bien vouloir, aprés décision,
nous renvoyer un exemplaire du dit projet,

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de mes
-sahtiments de haute considération.
Le Président du Conseil d'Administration,
Signé : FOURNIER.

Monsieur le Ministre Secrétaire d'Etat a 1la Production Industrielle
et aux Communications,
~ Direction Générale des Transports,
244, Bould. Saint-Germain - PARIS (7°)












M, LE PRESIDENT précise que les prototypes ‘dont la cons-
‘truction est proposée et dont la note eipohe_lf -carﬁc&éristiquoq
sont destinés A etre accouplés aux locomotives des séries futures
‘& grande puissance, Fons W - - ' Y o

: Il a paiu préférable, pour permettre une expérimentation
'isante, de construire deux de ces p.ratot'vﬁea au lieu d'un

eul, comme il avait été envisagé tout d'abo
tale s'éléverait & 2,200,000 fr,

Le Conseil agproﬁvo'le.projet. ; .‘. oS

La dépense to=-




SOCIETE NATTONALE DES CHENINS DE FER FRANCAIS

Séance du 30 juin 1943

Y. = Prpjets

- Construction de 2 tenders prototypes & 5 essieux,
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1 cn Au matériel

agt aigd de le conceveir, - dlawélicrer 1'utilisat

[

Or, nos teuders leg rius récents, - iérivés du tender type
NIRD , congu pour lf 2hsrre munualle iu combustibley gqui contient
%28 1% A'aau, ) b. i= cembustible et qui, & chercement complet,
sguparte une charse de 20 ¥, pir essieu, - ont 4fl reseveir un
cppareillape importsnt, lcragu'il fut Adcidé d'eppliguer des
charseurs pécsniguet dits "stoker" aux locomotives régentes. et
swénasement conduisit 3 rijuire de 2 m3 la capacité de leurs
seisges & ean et & ramener nimsl de 38 & 36 m3 leur contenence
a1 2al.

»

Ta soube & combusgbtible fut eunsuite Jusde insuffisente pour
affectuer certsins parcours, sans prssaze au d¢pdt, et pour
acorotire la conterance de cetbte soute, nous n'elimes i'autre
solution gue de réduire &ncore laz cepacitd en «au, si bien gque
nos teniers leg plus récemr ent commenids, - s'ils comportent
une sharge d» combustidle atteigment 11 +. - n'cnt plus ju'une
aontensnce 4n fau de %4 w3 .

Jatte rdiuction n'est pas sans présenter des inccnvénients
at lo situstion se trouve encore agsravée, sur le plupert des
_ipnes, en reiscn de le nécessité d'y limifer & mcing de 2C t.

- la-cherse par assleu, ce qui nécessive une: nouvelle réduction de
1o’ quantitd Jtesu susceptiile d'8tre. trensportda: & titre d'exem~
‘ple, sur les lignes admettent une cherge de 185,5CC ¥» por pgssieu,
le tender, portant 11 t. ds combustible, ne peut reCavoir gque
25-m% d'esu. ' : ‘ SRR S ;
S0 Aussi, sans. mécymmeltire. ley qualités de nos tenders asiuels
sles plus récepts qui lonnent tcute. seiisfeovion rour ie nombreux
“servicas, estimons-ncus oppiritun 1'&tudier, ‘tour l'avenir, ies
iigpositions de nature & éviter ces diverses diffiouwltéa.
55 : T g
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Nous avons été aingl smenés & envisagey un nouvel engin ce-
pable de trensporver & la fols une quentits d'esu et unc quantité
iz combustitle plus importentes que notre endyr actuel n'en-peut
contenir, méme 3 cherge compléte, ce qul capiult 3 accroltre le
nombre d'essicux qui serait de 5, - et ,nen le 4, somme les ten-
jers & 2 buries de nos dernidres constructiing,—i'ol résulters, 2
cherge compldte, un poids par essieu n'atteisment pss 18 t.

Destiné notamment & &%re accouplé esux locomotives de ncs
géries futures & srende surface de grille’ . ypes 152, 142;.242),
ce nouveau tender pourra ¢rslement Etre utilisé avec lis locu-
‘motives de nos types modernce sctuelst 1HC ¥, 141l.T, 32 R &% S.
'Sa: Tongueur et soh smpettement’ seront tels sue. l'ensemble bons-

- vitaé per. sonmceouplement avec :liune gualeugue de Ced Aiverses
whohines sere gusceptille d*8tre regu, avee ulte wsroe aimiscible,
+ . EUY Les pouts. tpurrenis, les transboprdeurs 7 l-s insdalletions
de no3 4épbts actuels, - B P, e .
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