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Transformation de 15 locomotives Mountain

gérie 241-A (Région Sudéist)
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LINTSTERE
DE3 TRAVAU L PUBRLIOS
& DRE3 TRANSIORT3
e § —— Paris, le 26 févrisr 1046
Direction Génira e -
des Ohemins ds fer - Q,Q_E;Lji ,
& des Transporta & égg
. st . TR 2 A AR GAD
Jervice du Contrfle a QF,%fﬁE“éb @
Technique (+)%g%%ri e

séme Bureau-i.T.

-

L3 KINTSTRT DES TRIVAUX PUBLICS

Référence i rappslesr & DBE3 TRANIPORTS

MaR. 301“? a Monsisur le Président du Gonseil d'Admi-

OBJIT : Transforsstion, sulvant un nouveau type 241~%, de 15
locomotives licuntain de la aérle 241-. de la Région
Sud —'E St . .

: +
RIF. ¢ Votre lettre n? D, 23.104/0 du 12 cctobre 19455 )

Par 13ttrs cité: en référence, vous m'avez préscnté un pro-
Jet relatif & la transfornation, suivint un neuvesu type 241-Z, de
13 locomotives Ae la gérie-A de la Région du 3ud-Xst,

Ce projet, qui figursit su budget d'établissement de 1'exer-
cloe 1945 (programms ordinuire - matérisl roulant autrs que neuf)
pour un montant d= 19.200,00C fr, est maintenant évalué 3
40,380,000 fr.

Tl sera rszporté au budget de l'exercice 1946 et les dépenses
seront échelonnées comms suit : .

8 millions en 1946
20" o e en 1947
12,380 - en 1948

La transformstion projetés a pour objet principel de romé-
diar partiellement aux d4f2uts d'origine des locomotives Liountsin
241-2 cemstrultes par 1':z-Réssuu du P.L.I., défuuts qui condulsent,
d'uns pert, & un mauvols rendemsnt de ces machines dont on ne peut
utiliser toute la puissance, d'sutre psrt, & des dépenses d'sntre-
tlen et i des immebilisations $levies, ' -

Aprés oxsmen per mes Jervices techniquas, j'approuve lo
projet »résenté dont la montant brut, imputaeble sur lcs erédits

II.‘..



d'engagement ouverts au budgst de la L.N.J.7 (progr:muie ordinsirs-
mstériel roulant :utrs qus neuf), s'éléve A 40..80,000 fr,

Il est ntandu qusz 2

1°) Les iaputztions tant en dépenses qu'en racettes, effectudes
conformément & lu circulairs ministérisllc du 20 msi 1202 ot 2 1te-
venant du 4 wars 142, articla pranler, poragraphe h, seront les
sulvsntoes :

T - COMPTY DT PRENTIR “T.3LT3MOINT (MATTRTE, ROULINT)

Débit : Déponsss ds travaux neufs Avaludss _
) en Principsl é L N N N T T R e N 40.330.000 rr

Orédit : Velsur primitive des install:tions st .
du matéricl supprimées, sn principsl .. 3.360.000 fr

IT - ZOND3 DE REMOUV.IL LT VNT
Débit : 1) Vaieur Primitive des inst-llctioas

et du meteriel supprimés, en g
pTillcipal Sa s s s snsrrsensbibsbrsanenna 3.3604000 5

2) PFrais de ddpos2 st de roposs des
Orgsnas supprimés ou CONSeTVAS seee. 750.0C0 fr

Crédit : Vzlsur de ricupération i0S orgznes
; Jupﬁriﬂés .-cm-ct--q.oc..ou}-.no.nnc--o 6.000.060 fr

3*) Lz dépense 4 piyer per ax:roice devra rester dsns la limite
des crédits do paismznt Inserits 31 cet offet aux budgats des tra-
vaux de prsai.r Stablissew=znt de mastiriel roulent, autres qus les
acquisitions de matérisl nauf, ds la Soci’té Netionale des Chemins
de fer régulisérsm.nt ;) prouv:s pour les sxcercices correspondsats,

3*) Loas traveux seront tarminés av-at ls 91 ddesmbre 1046,

P ur le ildnistro et par sutoris-tion,
Lo Dirseteur Général des Chemins de fer
& d3s Transports,

8igné : DORGEI.
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Présldent.
du Consell d'Administration

) g_—-‘—-’&

De 23104/0
ision
G°mmen::§§éd“ 10 oclodT .
du OO 19493 . Nonsieur le Ministrs,

J'ai 1'hénneur de soumattre & votre approbation, an
dsux exemplaires, un projet relatif a las t ransformatien ds
15 locomotives Mountain série 241-A de la Région du Sud-Est
en locomotives série 241-E,

Ce projet figure au programme erdinaire de matérisl
roulant autre que neuf de 1'exercice 1945,

Je veus serals reconnalssant de bilen vouloir, aprés
décision, nous renvoyer un cxemplaire éudit projet,

Veuillez agréer, Monsicur le Ministre, l'assurance de
mes sentliments de haute considération,

Ls Président du Conseil d'Administration,

Signé : POURNIER.

Monsieur le Ministre des Traveux Publios
et d=zs Transports .
Direotion Générale des Ohemins de fer et
d¢es Transports
Service Tachmique -~ 3éme Bureau
244, Bould. Sailnt-Germain - PARIS, -
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Extreit du P.V. de la Séenqe du Conseil d'Administration

du 7 novembre 1945

SUESTION V - Projets

2°) Transformation de 15 locomotives Mountain
série 241-4 [Région Sud-Est)

M. GOURSAT rappelle que l'encien R¥seau P,L.M, avait fait
construire, en 1924 et 1925, un certain nombre de locomotives
Mountain de la série 241-A, destinées & la remorque des trains de
voyageurs lourds sur les rampes situées entre Leroche et Dijon,
sinsi qu'entre Marseille et Nice, Ces machines, congues pour réa=-
liger des vitesses de 120 kmh, ne peuvent, en fait, dépasser la vi=-
tesse de 95 kmh, per suite tant d'un agencement défectueux des or=-
ganes de transm{ssion que d'une insuffisance des sections de passage
de vapeur dans les cylindres,

Les essais ont montré qu'il était possible de remédier & ces
défauts par un certain nombre de modifications comportant, notsmment,
1'zllongement des bielles motrices, une attaque différente des es-
sieux par ces bielles et 1l'amélioration des circuits de vapeur, Le
type ainsi obtenu, 241-E, serait apte & rouler sens difficulté a la
vitesse de 110 kmh et a assurer, par conséquent, la remorque des
trains du trafic accélérsé, ;

I1 est proposé de réaliser cette trensformation sur 15 loco-
motives devant passer en grande réparation en 1946 et 1947, Ces ma=-
chines seraient utilisées, d'abord entre Paris et Lyon, puis aprés
électrification de cette ligne, entre Lyon et Marseille et sur la
ligne du Bourbonnais, enfin sur cette derniére exclusivement aprés
1'électrification de la section Lyon-Marseille,

Ce travail est prévu au Programme Ordinaire de l'exercice
1945 (modification du matériel roulant autre que neuf) pour une dé-
pense en principal de 19 M, 2. En raison de la hausse des prix, la
dépense brute totale doit €tre portée, aux conditions de julllet
1945, & 40 M. 380. Cette dépense serait imputée au compte d'établis-
gsement & raison de 8 M. en 1946, 20 M, en 1947 et 12 M. 380 en 1948,

Le Conseil approuve le projet.




EXP0SE

La note jointe a pour objet de demander l'autorisation de
transformer @

15 locomotives MOUNTAIN de la Région du SUD-EST de la série 241 4,
en locomotives de la série 241 W,

travail prévu au programme des modifications du matériel roulant au-
tre que neuf de 1l'exercice 1945 pour une dépense brute totale en prin
¢ipal de 19 M 2 . .

Les transformations envisagées et qui comportent notamment

- le déplacement des cylindres et l’allongement des bielles notricoi
HP et BP §

- 1l’amélioration des circuits de vapeur dans les cylindres,

= 1’application d'un é chappement perfectionné, etc...

permettront & ces machines - ainsi que l’ont montré les essais d’une
gr.ni&rl machine équipée sur le type 241 E - de rouler couramment

la vitesse de 110 km/h, sans avoir & craindre de difficultés dans
la t enue de leurs organes. Ces machines pourront, par suite, assurer
dans de bonnes conditions, la remorque des trains de messageries
tracés & 105 km/h, alors que les machines 241 A ne peuvent dépasser
la vitesse de 100 km/h sans donner lieu & de fréquentes avaries de
mécanigme, dues & la présence de bielles motrices un peu courtes,
avaries qui entrainent des dépenses d'entretien élevées, ce qui a
obligé & limiter leur vitesse & 95 km/h.

La dépense brute totale est de 40 M 380, supérieure & celle
19 M 2 - prévue au programme de 1'exercice 1945.

Cette différence résulte des variations survenues dans les
conditions économiques depuis 1’époque a laquelle 1'évaluation de
19 M 2 a été établie (Jjuillet 1944).

Les imputations brutes au compte d’Btablissement seraient
échelonnées & raison de

8M  en 1946
20 M en 1943
12 ¥ 38 en 194

La dépense de 8 M figurera au projet de budget de 1’exer-
cice 1946.
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TRANSFORKATION DE 15 LOCOMOTIVES WOUNTLIL SERIE 241-A
ce la RLGIOT DU SUD-BEST en LOCOLOTIVES S3R1E 241-3

—— e ——

Dépense brute au compie de ler Ltablissemen ieees 405380

Imputations netiess:
- gu compte de ler ElablissemeNiessesscsece 3?“020
- gu foncs de renouvellement créuit ce 1,890

Lz présente note justificative a pour objet de demander
1'autorisation de iransformer:

15 locomotives Mountain de la Région du SUD-EST de la

série 241 . sn locomotives série 241-E.

Je travail est prévu au prograume des modificatvions du
mauériel rculant autre que neuf de 1'exercice 1945 pour une
dépense brute lotale ew srincipal de 19 i,2. Fous indiguons
plus lcin, au cnapltrs I1I, les raisons pour lesqguslles la
dépenve prévue doit €.re portée de 19 12 2 & 40 i 380 .

Cette note comprend trois chapitres: :

I - Justificstion et énumération des podifications envisa-
sées,

IT- Desc.iption sommaire des travauX,

IiI- Bvalustion Ge la dépense & engager el imputation ds cette
dernierce

-

*
* *

T - JUSTIFICATION Bl ETULERATION DES MODIPICATICIS TVISAGEES-

Les locowotives koutain de la gérie 241-A dont la
tranaformation est proposée, ont dué construites au nombre
de 145 en 1924 et 1925 en vuse de la remorgue des trzius de
voyazeurs lourds, sur les rappes situées sntre Larocie et
Dijon. Zlles ont &+t& congues avec des roues de 1,800 n de
dicme tre permettant G'obtenir un zros eizort au déwarra.e et
devaient pouvoir atieindss la vitesse ds 110 km/h.

on fait, par suite de la présence de bielles motricas
un peul couries provoguant Ges réaat-ons verticeles trdc impor-
tentes sur les zlissieres Ges wes de piston, ces locomeviies
quané elles dépassent la vitesse de 100 m/h, donnent lisu
& de fréquenteg' avaries de mécanisuwe gul entralnent des
dé:snsec d'entretien élevées, - c8 gui 2 oblizé & limitex
leur witesse & 95 m/h. :
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Par asilleurs, ces machines, concues’ en 1923, oifrant
dans lsurs cylindres, des cectiong insuffisances pour le
vagsage de la vapepr, provoyusit des pertes de chai'Zé, no
négligeables. : &

Depuis 1932, guend ces locomotives paadsent en zrande
réparation et ont des cylizdres & renplacer, rous lesur ap=-
pliguons des cylindres % -randes sections de passazé de va-
peui et un dcnappemen’t perfectionné. 43 de ces 145 locomo-
tives sont actuellement alnsl Lransfornées. Ce sont les ma-
onines dénommées 241-D (1) . Quoigue présantant wis wsilleuv-
re répartition Ges puissances entre leurs cylindrss HP st
BP :ue les locomotives de la . 3érie 241 A, ces machines d'une
Luizzance d'ailleuxrs gupérieure o celle des 241 A comportent
sacore leur défaut d'owigizs réeident dans le disposition
dss bielless elles ne peuvent déjssser la vitesze de 100km/a
et donnent lieu, 38s gqu'on Gépasse la Viususs de 95 m/h, &
des indidente wc coute 2L & des sujétions Glentretien impor-
tantes. -

Or, il est nécessalre pour remorauer les trzihs de mes=
3gzeries & Vitesse sccilérde 4s pouvolr souler couramaent |
et sany difficulués dans la lenus des Orzaces, & 18 vib3oee
de 110 kufh. Pour atvelidre ce résul .at, il co.venait de
s'attaguasr au défaut princigal corsistant-dans 1. disposi
tiorn des bieclles. :

On y parvient en g'ingpirsnt de ce qui existe sur la
locouwotvive 241-G-1 ¢ poues ae 2m, doat 1a disposition du
L canisme comporte l'attajue des dpe et Hme essisux al lieu
dec 3ue at 4ume et a donné de tres bons résultats. Les biel-
les motrices d'origins des 241-4 ont été axrnsi . orties de
1,65C et 1,750 m respeciivement 5 2,200 et 3,300m.

Le type uinsi obtenu est le type 241 E donv 1e§ carac-
igtiques sonv donnédes par le diazrapmne ci-joins e LP-

et qui se rapproche- au tiobre et au @iamet:a ae riues
s = du iype tres satisfaisant jue cCONSTLTUL le 241-C-1.

(1

-

-
L
2 ¥
:l:':

= 8.2

(OO H

, Ln définitive, par rapport au type 241-4, 1o Ty.®

241-% présente les prineipales différences sulvur (€83

- deplacenment des cylindres et allongenent des biglles wo-
trices HP et BP, afin de réduire les réactiioml verticales
sur les glissieres 4es wes de piston,

- adopition pour essieux noseurs 4P et EF des Sae et 4ue es-
sieux AV de la maochlins, a4 lieu des %jue et 3me

. renZorcement des fusfes des Ime jy4ue et Due eas%gax et .
des tourillons en vue de diminaex Isc risgues & Gehauflfe~
2 went,

g .
(1) lous_rnotorg pour mgmoire gus e uype 24l-B n'a exici6 qu'a, un aet
; szs..tairs {c'eey la Jocomotiye ¢ haale Sression,systeue Scaumlit,
. Glali.sur retirée du service)gt gue %gpe 241 G est_lu macaiasg
W o vain"a roues de zm dont 11 ed% fait mention plus loir dans le

Frefelis 0TS,
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cafiior. tiow des circuits de veperr deve les eylindres ¢t g plicetion
3'obturcteurs de dswcrrege permet snt soit de¢ feire dchap.er l¢ vepeur
des cylindres H. aircctement & 'etmos hdre esu momeunt du dwey c¢ge, soit
de riéteblir les comualcations ! -BP pour 1z .erche-en conpouad.

- edoption d'un éche prenent perfectionié,

- remplecenent, per un vis=el & susiension per ressorts & lewes, du biasel
é'crigine & suspensicn per ressorts eu hélice difiieiles a cemcpter; les
fusses Ge¢ l'egsieu du b issel étent, en outre, reuforcées pouvr diminuer
les risques de chuuffeze. :

Lo vue de s'aszsurer de 1l'efficreité de ces wodificetions, une wuechiue
& &t cguipfe cur le type 241-5E et wise en service il y ¢ glelgues wol s,

Les 2:8sis ont cunfirué ls meillioure teunue ¢o ligne de cette locowo-
tive rux greudes vitesses, lé pos=itilité de¢ rouler & 110 ke/h et de remor-
quer des treins trecds & 105 km/h, Il spperstt d'cres et déjs gqu'il geralt
intéressent pour 18 S.N.C.¥., d'étre autorisée % réeliser dés melatenent =
d'oflice gur 15 weoninss 241-4 d'crigine, devent Lesser eu grende répere-
$iov end9do ¢t 1947, 1les dispositious sinsi expérimentées sur uae preuiere

ité€,

Cetie mesure vicodrcit heurcuse ent compiéler L& comstrvcetion de 35
241-» sutorisde .ex le D 1° Xit 26-1C du 6 julliet 1947, eun dotent spécie-
leent 1l¢ .égion du SUD-EST de lo 3.h.C.¥. dfun erc de locomotives
_ountain de vitesse cieu sdeptéd & ses besvius § d'une .ert 30 Lountein
(33 241 P et 1 241-C) i roues de .2w de dismetre suscerptibles de rouler 2
120 wn/h au woins et destindes cu service deg reides lourds grende
vitesse, of, d'eutre pert 1% locowctives 241-L, & rouse de 1,80 w susce -
Vitles d'epaurer Jsus de bouues cunditicus le reworgue ae treias de woase-
geries trecés o 105 xuw/h, .

Les 15 wechines sinsi treusformées sercient utilisées eu service des
traius d¢ vitesse sccélérde, d'arord ¢ubre reris et Lyor, puis, lorsque
la section Peris-Lyon avra &t4 électrifide, utre Lyom et ilerseille, ginsi
Lue sur le ligue du bourbonveis.

w8 rewoyque des treins de vitesse accélérée sur cette dermidre ligme
sufiire d'eilleurs & sbeorber cisémeut ces 15 locouctives lorsgue dona
1'evenir, elles n'aurout (lus leur euploi entre Lyou et .erseille,- le 1i-
gue feris iarseille ayant été complitewent électrifide,

Ii- BUSCITRION 0. AIRS “DRS TPHL - 4AUX.-

: lea treveux eutrefods jer les tremsformations eunvieegées cowportent

les o freticus suiveates

- ~enpleceruent des cyliudres il et SF d'urigine par de nouvesux cylindrea
i et 3 4 eondulte de veogpeur ¢uwélicrés, disposés pour l'ettaque dea izue
et S¢me €g¢i ux, evec obturatéurs d &émrrroge actioncés per servo-uoheur
ol

- &p-licetion d'un éehay erent double varieble,

= é?ﬁlinuticn de nouvilles bielles motrices et de wouvelles bielles
J'ecceouplenent, ' :

=~ dustXruticn sux essieux Fowe, 4ome, et Scwe escieux A?ﬁ%},,.

® o s a0 0w
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setucls 4'essieux & fusées renforecéen, entratnani, par
suite du renforcement des fusées, 1'egpplication d'un rou-
veau jeu de roues wotrices et sccouplées et de uouvelies
baf..-ue.':i é‘» huiles s

- Pemplacemsnt du bissel & suspension par ressoris- en aélice
par un vissel & suspe..sion par resscorts & lames oft & es-
sien & fusées renfiorcées.

Les remplaccments et agplicat _ons énumérés ci-dzgsus
ceront exdeutio d'oifice azu cours du passaze Si -rande répa-
ration des 15 locomotives 241-A intéressées.

I11 ~ BVALULIION D& L. DEviisSi A BNGAUIR -

Dépense par uwnité = :
Les &1énc.ts de lo dépense par unité sonts
- FPruis d'soguisition et de moniage des organes s e
nou’(eau.x.I.I..l.o..-o..-..‘ot.t..‘OOQCCl.-.-.. 26;2 OCGL
- Prais de dsépose &L de reposse des orjanes oSup- _
primés Ou CORERTVEBesssiscscssessacsancsosrots 50000
: « ddduire :
- Valeur de récupératvion des Oriasss gupprimés.. 400 ©00

— . ——

Dépense per unités 2 342 00CT

Bn outre, la valeur primivive deg organgs supprimés
est de 224 000 I. -

o Gépense par unité serait & imputer da la fagen
€l :

L
suivant
19/ gu coumpte de ier Etublissemeny du rzeériel ?
roulant: 2 £32 000 £ - 224 QUG I = 2 4568 000 £
-
29/ au fonds de renouvelliements
224 000£ + 50 000 £) - 400 OCGE =crédis des
abe g ] 1256 000 f
Dépense totals ; _
En ééfinitive, la dépunse totule serait imputse ie la
fucon auivanves

Le Compte de 1< Biablissen ant serarts =
- G&pité dev2 692 000 x 15 4C §§O Q00 f
L apddité Qe 224 000 315 (=T 3 560 000 £

e i A S ST
-

soit une dépense nette les 57 020 000 £

H

I

- ®e s ®
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Le fonce ie repouvellement serait:

- erddivd ce 400 000 x 15

- débité de(224 COC + 50 COO)x15

6 00C 00C:
4 110 0CCz

S -

geit w1 crédit netdesl 390 000L

o

Ta dépensa brute totals, soit 4C li,380 egd supirisdie
Ga21 M, 350 [. celle de 19 L,2 prévwke pour lu urgisforua-
tion -considérdée mu programae Ge mavériel roulany albre
gue neul de l'exsrcice 1945. :

Geite différence résulie ces veriatious survinaes
dans les cenditions éconoaiguea entrs 1'4pogue & lLzquell:
Llevaluation de 19 K,2 a 64 dtablie (Juillet 1944) et
cslle prisc comue référerce pour lL'évalugiror ci-deasus
(c'egu=ti=Gire Judillet 1945) .

; Les imputations brutes au compte d'Stablisssuent se~
r:ieat échelonnées, & raison des -

3 M,0 en 1945
20 & 0 en 1947
12 N38 en 1%¢5

La dépense de 8 M, figurera au pcojet de bubget
de l'exercice .546. ,

L.

Puris, le 20 SEPT 1946
LE DIasCTEUR, ~erty
Signé PUCLUZEAT

13 - Pois mémoire, nous clzaalonn que 128 travaux 4e trans-
Forn.cion dont 1l a'sgit permettrout d'éviter deg ré-
paraticns consisliant dans 1a revision G2 certains oI~
sunas, réparatiors dont le montant par machine es7v
de l'ordre de 400 000 £ soiz au tofal 6 I J

-



SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Conseil d'Administration

Séance du 10 oot_ob_ro 1945

V - Projets

2°) Transformation de 15 locomotives Mountain série 241-A
(R‘gion Sud-Est).

T

s>

——




