


Application de coins de rattrapage de jeu
a 655 locomotives de séries diverses au

parc de la Rézion Nord.
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I{. SEMARD, Rapporteur, expose gue 1'appliqation de coins
de rattrapage avait été expérimentée sur diverses régions; il
est permis d'escompter que cette amélioration entrainera des
fcononics sensibles : le parcours moyen des locomotives entre .
deux levages serait notamment porté de 60.000 km & 85.000 km.
L'économie évaluéressort & 0,17 au km. C'est pourquoi, malgré
le colit assez élevé de 1'installation, 16.500 francs environ
par locomotive, M. SEMABRD propose au Conseil d'approuver 1le
projet.

lMi, ILE PRESIDENT met aux voix les propositions du Rap-

porteur qui sont adoptées & 1'unanimité.
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Société Nationale -
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Che mins de fer frangais

Apgllcation de coins de rattrapage de jeu
a 756 locomotives de séries diverses du
parc de la Région du Nord

JUSTIFICATIONS ~ La Région du Nord de la S.N.C.F, envisage d'appli-
uer ocomotives des séries les plus importantes et les plus
récentes de son parc, des coins de rattrapage de jeu aux boltes des

roues couplées, a savoir :

—_

N;mbre ) Anné;s .
de _ Séries de
machines : =1 _ 31D construction
88 - 231 C - 1 a 88 (ex. 3.1200) o: 1923 a 1931
30 150 B~ 1 a 30 (ex, 5.1200) 1933 a 1935
112 150 A -1 & 112 (ex. 5.000) 8 de 1912 & 1914
104 de 1927 a 193C
280 140 A - 1 a 280 (ex. 4200) 140 de 1912-1913
140 de 1922 a 1929
149 230 D - 1 & 149 (ex. 3.500) 1908 a 1912
20 231 A -~ 1 a 20 (ex. 3.IICC Nord) 1912
65 232 TA- 1 a 65 (ex., 3.800) 1909 a 1914
12 151 TA- 1 3 12 (ex. 5.3C0) 1928 a 1938
756
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Economie r%alisg% ~ L'expérience des autres Régions et l'expérience
propre de la on du Nord — dont 72 locomotives 141 TA de banlieue

et 52 Pacific sont déja munies de colns en plus d'un certain nombre
de machines allemandes — permettent de conclure que cette applica-
tion doit procurer des économies sensibles d'entretien.

12 — en portant les parcours moyens entre deux levages a
80,000 km - voire 85,CCC km

2¢ - en évitant les reprises de jeux des boites en glissiéres,
environ & mi-parcours, absolument indispensables sur les
machines sans coins. Dans la situation actuelle, on peut
considérer comme un entretien minimum entre deux levages
(ou entre levage et G,E, ou G.R,)

- 1 reprise de jeux sur les 3 essieux accouplés des machi-
nes Pacific et des 23C D,

- 1 reprise de jeux sur les 2 essieux moteurs et l'essieu
AR des machines & 4 et 5 essieux couplés,

Amgetéggement d% la dﬁgenge -~ La dépense moyenne d'application res-
sor environ 16,500 fr par locomotive (le détail des dépenses par
séries de machines figure sur le tableau ci-joint). Les économies

qu'elle doit procurer pour un parcours de 300,CCO km peuvent se
chiffrer comme suit :

12 - suppression d'un 1eﬁage.du fait de
1'augmentation de parcours, soit ........ 40.000f environ

2¢ ~ suppression de 5 reprises de jeux & mi- -5
parcours entre deux levages, soit ....... 10.COC* environ

économie totale .... S50.coof

économie au km ,.... 50,000

300C,00C soit gi}j-



Objet de la dépense
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Application simultanée de coins de
serrage et de cales d'usure aux séries
de locos suivantes :

88 locos 231 c 1 & 88
(ex, 3.1201-48, 3,1251-90)

30 locos 150 B 1 & 30
(ex. 5.1201-30)

112 locos 150 4 1 & 112
(ex. 5.001-120)

280 locos 140 4 1 & 280
(ex, 4.061+340)
149 locos 230 p 1 & 149

ex, 30513-662)

20 locos 231 A 1 & 20
(.xc B.wl-ﬁ)

65 locos 232 TA 1 & 65
(ex, 3.801-65)

12 1acos 151 TA 1 & 12
(ex, 5.301-12)

====z==sszz=sscessssssssssssssssssssscssssssssssssssasassss
oflo:::::::::n Installation Total Total
rar loc. Total T ;ar loo: Total-“ f-i:: “ff]:ftjl“--
10.400 915.200 9.000 792.000 | 1lg9.400 1.707.200
10.500 315.000 |{ 11,500 345.000 | 22.000 660.000
9.000 | 1.008.000 | 10.800 | 1.209.600 | 19.800 2.217.600
7.100 | 1,988,000 8.600 | 2.408.000 | 15.700 14.396.000
5.500 819.500 | 7.000 | 1.043.000 | 12,500 1.862.500
7.000 140.000 84500 170.000 | 15.500 310.000
5.500 357+500 | 7.000 455.000 | 12.500 812.500
9.000 108.000 | 10.800 129.600 | 19.800 237.600
12.203.400







locomotives

(12.203.400 £I)

M. SEI{ARD pour rapporter le projet suivant, inscrit & 1'Ordre

du Jour du Conseil d'Adminiatration dans sa séance du 7 septem
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Société Nationale
des 28 aolit 1938

Chemins de fer frangais

Apglication de coins de rattrapage de jeu
a 756 locomotives de séries diverses du
parc de la Région du Nord

JUSTIFI%A%IONS ~ La Région du Nord de la S,N.C.F, envisage d'appli-
uer ocomotives des séries les plus importantes et les plus
récentes de son parc, des coins de rattrapage de jeu aux boites des
roues couplées, a savoir : : i

. -

B e i R . |
de Séries de
machines | *. . : | construction
88 | 231 ¢ - 1.2 88 (ex. 3,1200) | 1923 & 1931
30 150 B -1 a 30 (ex, 5.1200) 1933 a 1935
112 150 A — 1 a 112 (ex. 5.000) . 8 de 1912 3 1914
104 de 1920 & 1930
280 140 A - 1 & 280 (ex, 4200) 140 de 1912-1913
140 de 1922 & 1929
149 230 D - 1 & 149 (ex. 3,500) 1908 & 1912
20 231 A -1 a 20 (ex, 3.II0C Nord) 1912
65 032 TA- 1 & 65 (ex. 3.800) 1909 a 1914
12 151 TA- 1 & 12 (ex. 5.300) 1928 a 1938
756
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E e — L'expérience des asutres Régions et l'expérience
propre de la on du Nord - dont 72 locomotives 141 TA de banlieue
et 52 Pacific sont déja munies de coins en plus d'un certain nombre
de machines allemandes - permettent de conclure que cette applica-
tion doit procurer des économies sensibles d'entretien,

1% - en portant les parcours moyens entre deux levages 2a
80.000 km - voire 85,0C0 km

2¢ — en évitant les reprises de jeux des bopltes en glissiéres,
environ & mi-parcours, absolument indispensables sur les
machines sans coins. Dans la situation actuelle, on peut
considérer comme un entretien minimum entre deux levages
(ou entre levage et G.E, ou G.R,)

- 1 reprise de jeux sur les 3 essieux accouplés des machi-
nes Pacific et des 230 D,

- 1 reprise de jeux sur les 2 essieux moteurs et l'essieu
AR des machines & 4 et 5 essieux couplés,

: breil 1U soit 1le type’ de N e B S s
de “joux sur X eszleur entro deux Yevazer oul seralt v

&mgftgggem%ng df la dgggnge - La dépense moyenne d'application res-
sor envirpon 16,50C fr par locomotive (le détail des dépenses par
séries de machines figure sur le tableau ci-joint). Les économies

qu'elle doit procurer pour un parcours de 300,000 km peuvent se
chiffrer comme suit : '

12 - suppression d'un léevage du fait de
1l'augmentation de parcours, soit ........ 40,000f environ

2% ~ suppression de 5 reprises de jeux 2 mi- -5
parcours entre deux leveges, soit ..,..... 10.C00" environ

économle totale ,,.. 50.,cc0f

économie au km ,.... 328 00 doit 3f17
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La dépense d'application serait donc amortie sur 100,000 km
environ,

Ce calcul ne tient fas compte des économies non chiffrables
apportées par la suppression des immobilisations de machines entral-
nées par les regrises de jeux & mi-parcours, ni de la réduction pro—
bigle des chauffeges avec des boites fonctionnant sans Jjeu en glis~
sieéres,

Le_présent projet comprend des travaux complémentaires de
Premler Etablissement du Matériel Roulant évalués en principal
& 12,203,400 frs.

Ci-joint, un tableau donnant le détail estimatif de 1la dépense
et des imputations comptables,

Les lmputations au compte de Premier Etablissement seront
faites a raison de :

1l M 495 en 1939
S M 350 en 1940
5 M 360 en 1941

Ces dépenses seront prévues en temps utile au Budget des
exercices sus-visés,

Le Directeur du Service Central
du Matériel,

Jean LEVY
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objet de la dépense i P e e o g o S

dni
Per loc. Total Par loc, Total par loc, géneral
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Application simultanée de coins de
serrage at de cales d'usure aux séries
de locos suivantes :

88 locos 231 ¢ 1 & 88 lo.400 915.200 9.000 792.000 | 19.400 1.707.200
(ex. 3.1201-48, 3.1251-90)

30 locos 150 B 1 & 30 10.500 315.000 { 11,500 345.000 | 22.000 660.000
(ex. 5.1201-30)

112 locos 150 4 1 & 112 9.000 | 1.008.000 | 10.800 | 1.,209.600 | 19.800 2.217.600
(ex. 5.001-120)

280 locos 140 4 1 & 280 7.100 | 1,988,000 8.600 | 2.408,000 | 15.700 4+396.000
(ex, 4.061+340)

1l 9 locos 230 D la 149 5-500 819.500 7.000 1001‘3 000 120500 1.8& 0-500
ax, 3.513-662)

20 locos 231 4 1 & 20 7.000 | 140.000 | 8.500 | 170.000 | 15.500 310.000
(.x. 3 0801*-65 )

65 locos 232 TA 1 & 65 | 5.500 { 357.500 | 7.000 | 455.000 | 12.500 812.500
(ex, 3.801-65)

12 lacns 151 T4 1 & 12 9.000 108.000 | 10.800 129.600 | 19.800 237.600

(ex, 5.301-12) -;; 203.400




