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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Tronsforn-~tion

de 20 loconotives '
Pocific en 231 H Paris, lc 28 juillet 1938

D 23/42 |
Monsieur le Ministre,

Par ddcision N° 201-267 du 28 juin 1937, vous avesz
bien voulu 2utoriser 1o Goupagnie des Chenins de fer de PARIS
3 LYON et & la MEDITERRANNEE & transformer 10 loconotives 231 E
en 231 H, afin do leur pernettre d'assurcr dans de necillcures
conditions 12 renorque des trains ropides ot oxpress lourds.

Au cours de la dernidre période d'été, ce Réscau
a éprouvé, nalgré les dispositions priscs, de séricuscs diffi-
cultés pour faire face & 1l'accroisscucnt du tr fic voyageurs
qui s'est naonifesté d'unc fagon soutcnuo pendant plusicurs
nois consécutifg, ct nous avons rcconnu qu'il Stait indispon-
soble da poursuivre le renforcement de son parc do nachincs &

gronde vitessc.

Btont donnds les longs ddlois de livraison des pid-
ces ot notidres qui nous somt inposés par lcs fournisscurs, nous
avons 1‘'honncur dc vous demcnder, dés naintenant, 1'autorisa-
tion de transformer un nouveau lot de 20 nachines.

Gotte transfornation porterait soit sur des loco-

notives 231 B tinbries & 14 kgs, soit sur des loconotives
231 E tinbrdes & 12 kgs, suivant 1l'ordre dos passagaes on répo=-

ration générale.

Nous pourrions ninsi, apreés torninnison de la
pronidre tranche, soit vers Octobre 1938, centrceprendrec sans
interruption 1o deuxidne d¢tape.

Comnie 1l est indiqué sur lc détoil estinatif ci-joint
1a dépense totale & engager pour transformer les 20 loconotives

Monsicur lo Ministre des Trovoaux Publics, 244, Boulevard Saint-Gernain.
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serait de 4.144.000 frs, dont:

3¢3532.000 frs & inputer au Conpte Inventaire,
612.000 frs a inputer zu Conpte Exploitation.

Lo dépense d'inventaire serait répartic sur les
excrcices 1938 & 1940, & raison do

176.600 frs cn 1938
3.178,000 frs en 1939
176,000 frs en 1940.

Cettc opérotion est prévue au chapitre II du progranmre
des dlponses de prenicr dtaoblissenent du natériel roulant autres
que lcs acquisitions du natériel ncuf pour 1l'exercice 1938.

Nocus vous sorions recconnaissants de bicn vouloir
cutoriser cettc dépense et ces inputations,

Nous avons 1l'honncur, Monsicur le Ministre, de vous
renouveler 1l'assurance de notre trds respecctucux ddévoucnont.

Signé: GUINAND,



Société Nationale des Chenins de fer Frangais

TRANSFORMATION DE 20 LOCOMOTIVES PACIFIC EN 231 H

- Yodification d¢ lo chaudidr orter lo timbre a kg/c 2
corps cyniidriquo ren%brcécdgofg g 230uu,0tirantg poggéa €] ?9 a 22 np,
342 cntrctoises suppldénentaires);

1

Application d'un surchauffour porfectionnd;

Application d'un Schappeneont double;

Applicotion d'un groisseur ndeanique;

Anélioration du dénorrage.

DETAIL ESTIMATIF

——— - — o ——

Désigneticn des dépcnscs _ Dépensas
: unitoires totales

ws Rs as

§ 1 - Evaluation, en principal de la ddépcnse :

de travaux de construction & autoriser:

- Codt des pidces nouvelles, frais de
nontage conpris.

- Modification de 1la chaudiéra

=1 ss sw

193.600% :3.872.000%

- Surchauffeur :
- Bchoppenent double :
- Groisscur nécanique i

§ 2 - Coilit prinitif, nojorations offcctives :
coupriscs, des installations & suppriner:z

B4 SBE m8 =s &% ms S8 % A% S8 S9 a8
WS #8 % ws S5 WS 9s 40 e A% B8 B A% ad B4 a% B4 Se S5 SR as w8 J.

- Chrudidéres (corps cylindrique tirants) : 17.000% 340.000f
- Surchauffeur -
- Bchoppenent sinple s
- Groissgur & condensation :
- Dénarrcge :
:

§ 3 - Evaluation,en principal, des travaux de . :
dénolition, dépose et repose ct des faux, e ?
frais divers : . 18.100% . 362.000
- Dénontage des pieces rcetirdes ct nodi-, :

ficotion de ceclles utilisdos dans la .
nouvelle installation. : . .

§ 4 - Bstinction, pour ordre, de la valcur : f :
actuclle des nmatdérinux A provenir de X #i -y f;
l'oplration : . 4.500" ; 90.000" ,

(Pidces Snunérdes au § 2)
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RECAPITULATION
B . o g Jépepscs E
: Désignotion des dépenses g n° -
. : unitaires ¢ totales @

‘Jo - Dépenses imputcbles nu compte de ler Sta- : 5 "
ot U = § 2lund PRSI RNIR, I PENO0R S = 3,532,000" :

129 - Dépenses inputables au conpta Exploitntionf £ £
H ( §2+§3-§4).unonoooonalnl 300600 . 612.000 H

207.200I

Pobaleeseseesss 4.144.900% ¢

s ms as Ses
as =% a8

Lo priscut €dtnil cstinntif s'élevant a 1o sonne
de : quotre nillicns coealb gquarante gquatre nille francs, dressé

per lo Chaf Cu E.rvice du llatdriel ot de 12 Traction, soussigné.

PARIS, 26 12 nai 1938

Sign&: TR
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.. 3 Parfet RIE

: 2°) Transformation de 20 locomotives Pacific 231 B
ou 231 F en 231 B - Région Sud-Est (4.144 OOOfr)
30) liodernisation de 20 locomotives 230 B - Région
Sud-Est (2.597.000 Ir).

11.GALLIOT expose que ces deux projets

(Nos 2 et 3 ) ont été examinés par une Sous-Commission ol il

siégeait avec 111, René MAYER et SEIARD.
-- I1 rapp_eiie q;ue Za _Régiongud-Est pc;aaéde 71 ioé:;mo_tivas
231-E qui remontent & 1909 et dont les chaudiéres sont timbrées
4 12 xg. Elle possdde également 20 locomotives 231-B qui remon-

tent & 1912 et dont les chaudidres sont timbrées & 14 kg et elle #

ge propose de transformer petit & petit ces locomotives en rem-
plagant les chaudidres & 12 et 14 kg par des chaudidres timbrées
4 20 kg et en en profitant pour améliorer l'ensemble de la loco-
motive qui serait dotée d'un surchauffeur perfectionné,d'un échap-
pement double, d'un graisseur mécanique,d'une meilleure admission

aux hautes pressions et de l'admission de la haute pression aux

oylindres basse pression pour améliorer le démarrage.
Ces locomotives transformées prendront'le nom de 231 H,.

Il existe déjd une locomotive du type 231-H qui a été
longuement essayée et qui peut &tre considérée comme une des
meilleures locomotives actuellement utilisées : cette locomotive
a pu réaliser le trajet de Paris & Lyon & plus de 106 km de
vitesse moyenne avec un train de 430 tonnes et elle est arrivée
au sommet de la c3te de Blaisy & la vitesse de 98 km.

Ces locomotives 231 H ont une puissance au crochet de 3.400
CV; elles développent 2.500 CV & 100 km & 1l'heure, ce gqui est
une augmentation de 36 % sur l'ancien modéle et de 2.400 CV &
120 xm & 1'heure, ce qui est une augmentation de 86 % suy l1'an=

cien moddle,



En admettant que ces locomotives parcourent 60.000 km par an,
on peut estimer qu'elles feront une doonomie de charbonde l'oxdre de
300 tonnes, soit prés de 60,000 fr par an sur les anciennes
locomotives. La dépense que procure la transformation gqui

cofite environ 210.000 fr, - 8i elle est faite au moment des
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grandes réparatisns ~ est donc payée en un peu plus de 3 ans;
cette transformation doit par conséquent &tre encouragdée le plus
possible,

Ces locomotives transformées pourront recevoir plus tard un
"stocker " pour le chargement automatique du foyer, quand 1l'expé-
rience en cours sur les autres types de locomotives, et parti-
culidrement les 5.1200 Nord dont il a déja &té parlé au Conseil
et les 240.P.0. sera suffisante.

Par décision du 28 juin 1937, le Ministre avait autorisé la
transformation de 10 locomotives; la région du Sud-Est demande a
8tre autorisée & transformer un nouveau lot de 20 locomotives;
étant donné 1'intérét que cette transformatien présente et qui a
été chiffrée ci-dessus, la commission propose au Conseil d'approu- |
ver ce travail.

En ce qui concerne les 20 locomotives 230 B & moderniser,
leur transformation avait déja été gppgpuvée par la décision mi-

nistérielle du 18 octobre 1937 : eette'transtbrmation n'est pas

encore faite; les cylindres ont été commandés, 12 équipements
aux Aciéries du Nord le 9 février 1938, 8 équipements 2 la Com-
pagnie des Forges et Aciéries de la Marine et d'Homécourt le

16 mars 1938, les autres pidces en Juin 1938, Ces locnmotives
devront &tre utilisées jusque vers le mois d'Octobre pour les
périodes de pointes au cours des vacances.

La Région Sud-Est demande que le graissage perfectionné

& 8 départs soit ajouté aux tranaformationa déj& envisagdes:
application du surchauffeur, application d'un réchauffeur d'eau,
application de 1'échappement perfectionnd, amélioration des dis-
positifas de démafrage, modification des cylindres: ce graissage
perfectionné entrainera une dépense supplémentaire de 13.800 fr

par locomotive, dépense qui paratt tout & fait utile et que le
Conseil a tout intérét 2 approuver.
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M. SEMARD émet le voeu qu'd l'avenir, et dans la mesure

du possible, la Direction Générale veuille bien prendre 1'avis

de quelques uns des mécaniciens des locomotives en causej ceux- )

ci ont formulé, en effet, un certain nombre d'observatione sur
les &1léments ou les dispositifs de leurs machines, observatiens

qui, en raison de 1l'expérience de ces mécaniciens peuvent avoir
leur valeur.

M. ILE BESNERAIS est bien d'accord pour prendre cet avis.

M. LE PRESIDENT met aux voix les propositions du Rappor-
teur, qui sont approuvées a 1'unanimité.

EE——————————.EEEE e S
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g& région du Sud-Est possbde 71 locomotives 231-E qui
remoutens & 1909 et dont les chaudidres sont timbrées A 12 ?.
Elle possbde égalessnt 20 locomotives 231-B qui remontent & 1912
et dont les chaudidres sont timbrdes & 14 kgs et olle se propose
de transformer petit & petit ces locowmotives en remp les
chaudidres & 12 et 14 Xgs dss chaudidres timbrées & 20 Kgs
ot en en profitent pour liorer 1'ensemble do lz locomotive e

Nronke, dodso- A’ '
perfectionné, 4 v

-m-mmmm-nm: le démarrage.

Ces locomotives transformées prendront le nom de 231-H.

Il existe 46JA une lognoun du type 231-H qui a été
longusment essayde et qui peut Wtre considérée comme une des meil-
leures locomotives sctuellement existantes : ocette locomotive a pu
réalicer le trajet de PARIS & IYON & plus de 106 kms de vitesse
moyenne aveo un train de 430 tonnes et elle est arrivée au sommet
de la o8te de BLAIZY & la vitesse de 90 kms.

Ces locomotives 231-H

qui est une sugmentation de sur l'ancien modéle et de 2,

& 120 kms & 1'heure, ce qui est une augmentation de 58% sur l'acu?"

modéle,

coms6Fteont une puissance eu crochet

1
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En edmettant que cos locomotives parcourent 40,000 Ems

3 E an, on peut estimer gu’ellies feroui une 4concals de cherbon de
toanes, soit preés de 60,000 I're pur an sur lea gued s looo=-
motives. L dépense que procurs la transfometion qui co

environ 210,000 m « g1 elle est feito au moment des grendes répe-
rations - est done payée en un peu plus Ce J ens ; colte transfor-
metion doit per conedguent cbre enscurugfo lo plus possible.

Ces locomotives transformdes pourront recevoir plus tsrd |
un "stocker®, pour le chargssent eutomatizue &u foyor, gusnd 1“‘-!
rience en cours sur les eutres types de¢ loocomotives, &t partiou- ,
lidérement les 5,120C Nerd dont il e 4654 6t€ perlé au Consell et
les 240.1’.0.} sers suffisante.

Per ddcision du 28 Juirp 1337, le ¥ .uistre eveit autorisé J
la transformation de 10 locomctives ; las région du Jude-est demande ;

A Stre sutorisée i '%rmfom: uR mouveau lot ds 20 locomotives;
étant dounéd 1'intéret gque cettc trensformetion prédsente ot qui a ﬂll
chiffré ci-dessus, ﬂn comnmission ¥sus propo Yapprouver |
ce travail. 2 Gl ;

e =

En ce qui concerne les 20 locomotives 23C-B A moderniser,
leur transformation avait déjd 6té «p vée par la déeision :
ministérielle du 1§ Cotobre 1847 : cette tronsforastion n'est pes
encore feite; les oylindres ont &t é commendée, 12 dquipements aux
Aciéries du NHord &§ Février 1938, 8 égquipements A lao u des
Forges et iAciéries de la Marine et d'Homéocourt ée 16 Ill'l '
les sutres pidees en Juin 1933, Cee l.omtuu devront ro
utilisées jusque vers le mols 4'0C ctobre Egur 2 :
régio

pth"%"— e des vucances, n u -M 1o
hnwhon #4 ; mmt—om';:émm svapp
tetion du surchauffeur, application d'un ré eur d'eau, &

tion de 1'échappemsnt perfectionné, lv'ulnmtm doa uma

de démerrege, modification des cyling

’ *‘""":,;Tz.. 800 frenes par loo»—_f}_z_’. qu 0Ll
s Ao W«m.. wm%w
?CZP"’ 4> dessus Tazpeide o 15 Getonre ’%#" 4 e B
M |

;

1

itife




AECTION 30 juin 1938

id
Société Nationale 1€ OF U "
des coml 1028.....193
Chemins de fer frangais T — 5" wb{{ 1 :
Région du Sud-Est ~ (Questio®
Transformation de 20 locomotives Pacific
231l. BouE en 231.H
Augmentation Pour améliorer la puissance et le rendement de ses
de 3.532.000 £ locomotives Pacific, la Compagnie P.L.M. avait entrepris,
au eompte . sur un prototype, des essais qui ont abouti & la mise au
Inventaire point du type 231-H qui comporte les principales amélio-
e e rations suivantes : : 5
Dépense 2
de 612.000 f ‘= chauditre timbrée & 20 kg/em®, _ _
au compte - - surchauffeur perfectionné permettant d'atteindre une
Exploitation température de 400°,
———————— cylindres & larges conduits de vapeur,

échappement. double,
graissage mécanique généralisé,
démarrage par vanne directe.

Cette nouvelle locomotive a pleinement répondu aux
prévisions et permet de remorquer des charges sensiblement
plus lourdes avec une dépense moindre de combustible.

Les essais au banc de Vitry ont confirmé les résultats
du service courant,

Comme cette transformation entraine le remplacement de
la chaudiére, il était indiqué de commencer la modification
des Pacific par les séries les plus anciennes dont le timbre
est le plus bas, c'est-a~-dire les 231-E & 12 kg et les
231-B & 14 kg moins puissantes et moins économiques que les
autres Pacific timbrées & 16 kg,

Par décision n°® 201-267 du 28 juin 1937, M, le Ministre
des Travaux publics a autorisé la Compagnie des Chemins de
fer de Paris & Lyon et & la Méditerranée & transformer un
premier lot de 10 locomotives 231-E en 231-H.

Nous avons commandé les pidces nécessaires pour la
transformation de ces 10 locomotives; les travaux vont com-
mencer prochainement et ces machines seront mises en service
d'ici la fin de 1l'année.



Sl

T1 nous parait désirable de poursuivre ces transformations
pour assurer, dans les meilleures conditions possibles, la remorguc
des trains rapides et express lourds.

La deuxiime tranche comporterait 20 nouvellee locomotives
qui seraient choisies parmi les séries 231-B ou 231-E. Il y a
intérét,en effet, pour réduire les dépenses, & effectuer les tra-
vaux de transformation au cours du passage des locomotives en ré-
paration générale et le choix entre les deux séries tres voisines
231-B et 231-E, qui ne différent que par le timbre (14 kg et 12kg);
nous permettra d'alimenter réguliérement les ateliers chargés de
ces travaux.

Si 1l'autorisation nous dtait accordée, nous pourrions, aprésd
terminaison ded la premiere tranche, entreprendre sans interrupticn
la deuxiéme étape. .

La dépense & engagér pour cette transformation aérait de
4.144.000 £,

dont .3.532.000 £ & imputer én cﬁmpte Inventaire, |
et 612,000 £ 4 imputer au compie Exploitation. .

I1 est proposé d'approuver ces imputations et la prise en
charge de ceite dépense par la S.N.C,F.

]

' Le Chef du Service
du Metériel et de la Traction,

§igné : JAPIOT






2¢) Transformation de 20 locomot ives pacific

53] B ou 2ol & en 251 H = ion Sud-Est
(4.144,000 IT).

M. René MAYER - J'el 6tudié ces deux affaires en colla-

boration avee M.M. GALLIOT etNEMEKE SEMARD et je propose
leur inseription & 1'Ordre du Jour du Consell du 20 juillet.
L'une d'elles pourrsit n'Stre exsminfe que par 1€ Comité,
pais elle est liée techniquement & 1'gutre et 11 est préfé-
rable de les soumettre toutes les deux su Conseil.
¥ous n'svons pas d'objection & 1'approbation des con~

clusions des Services,

opposition

M, I8 PRESIDENT = Il n'y a pas d'ochusowsikox ?
Nous proposons su Conseil d'Administration d'approuver ces

conclusions,
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3°) Modernisation de 20 locomotives 230 B «( Rapporteurs
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Tronsforn-tion

de 20 loconotives
Pocific en 231 H Poris, le 28 juillet 1938

D 23/42
Monsieur le Ministre,

Par ddcision N° 201-267 du 28 juin 1937, vous avez
bien voulu cutoriser 1o Conpagnie des Chenins de fer de PARIS
3 LYON et & 1o MEDITERRANNEE & transformer 10 locomotives 231 E
en 231 H, afin de lour perncttre d'assurer dans de neillecures
conditions 12 remorque des trains rapides ot oxpress lourds.

Au cours de 1o dernidrec période d'été, co Réseau
o éprouvé, nalgré les dispositions prises, de séricuscs diffi-
cultés pour faire face & 1l'accroisscnent du tr fic voyagours
qui s'est ncnifesté d'unc fagon soutcnus pendant plusicurs
nois consécutifg, ct nous avons reconnu qu'il <¢tait indispon-
scble do poursuivre le renforcenont de son parc de nachines a

gronde vitessc.

Btont donnds lcs longs délais de livraison des pid-
ces et natidres qui nous sont inpos¢és par 1cs fournisscurs, nous
avons 1'honncur de vous dencnder, d&s naintenant, 1'autorisa-
tion de transformer un nouvecu lot de 20 machines.

Cette transfornotion porterait soit sur des loco-

notives 231 B tinbries & 14 kgs, soit sur des loconotives
231 B tinbrdées & 12 kgs, suivant 1'ordrc dos passages on répo-

ration générala.

Nous pourrions ninsi, aprés terninnison de 1a
prenidre tranche, soit vers Octobre 1938, cntreprondre sans
intecrruption lo deuxidéne dtapa.

Corme il est indiqué sur lc détoil estinatif ci-joint
1o dépense totale & ongager pour transforner les 20 loconotives

L

Monsieur l¢ Ministre des Trovoux Publics, 244, Boulevard Saint-Gernain.




serait de 4.144.000 frs, dont:

34532.000 frs & inputer cu Conpte Inventaire,
612.000 frs & inputor cu Conpte Exploitation.

La dépensc d'inventaire serait répartic sur les
exercices 1938 a 1940, & raison do

176.600 frs cn 1938
3.178.,000 frs en 1939
176.000 frs cn 1940.

Cettc opdérotion cet prévue au chapitre II du progranre
des dlponses de prenicr Stablissecnent du natériel roulant autres
que lcs acquisitions du natériel neuf pour l'cxercice 1938.

Nous vous sarions rcconnaissants de bien vouloir
autoriser cettc dépensc et ces inputations.

Nous avons l'honncur, Monsicur le¢ Ministrec, de vous
renouvelecr l'assurance d¢ notre treés respecetucux dévoucnent.

Signé: GUINAND,



Société Nationalae deos Chenins de fer Frangois

TRANSFORMATION DE 20 LOCOMOTIVES PACIFIC EN 231 H

- Modificotign dg la chaudieére po orter le¢ tinbre & 2 kg/cm2
corps cyniidr que re orcg dg %ﬁ E 23QDU, tirantg porgds ¢ 19 & 22 np,
342 cntrctoiscs suppléncntaires);

- Application d'un surchauffceur perfoctionnd;

Application d'un Schappencent double;

Application d'un groisscur ndcaniques;

Anélioration du déncorrage.

DETAIL ESTIMATIF

Désigoeticn dos dépenscs i Dépenscs
: unitoires :  totales
§ 1 - Bvoluation, en principal de la dépense :
de travaux de construction & autoriser: .
- Cout des pidces nouvelles, frois de s g * £
nontoge compris. : 193.600" :3.872.000
- Modification de la chaudieéro 3 :

- Surchauffcur :
- Echoppenent double :
- Groaisscur nécanique

§ 2 = Colt prinitif, nojorations effectives
conpriscs, des installations & suppriner:

s &% S5 4% % 88 B &
e B se %% s ®e s S G4 us e84 s % as % ms es se A e LC.Q

- Chaudidres (corps oylindrique tirants) : 17.000f 340.000f

- Surchauffeur : s

- Bchoppenent sinplec : :

- Groaisscur & condensation : :

- Dénmarrage : H
§ 3 - Bvaluation,en prinecipal, des travaux de . : i
dénolition, dépose ot repose ct des faux, £ £
frais divors : . 18.100° ., 362.000" .
- Dénontage des piéces retirdes ct nodi-, . .
ficotion de celles utilisdes dons la g ‘
nouvelle installation. : : :
§ 4 - Bstinction, pour ordre, de la valecur ; i ’
actuelle des natdériaux & provenir de g £ £
1'opéretion . 4.5000 . 90,000,
i

(Pidces énundérdes au § 2)
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(2 °

RECAPITULATION
. o ‘ Jépcpses E
: Désignotion des dlpenses 5 - s
i : . unitoires @ totales

.
.

10 - Dépenses im%utablcs ~u conpte de ler ¢ta-

el ot i A W £ T T 3.532.0007 :

120 - Dépenses inputables au conptao Exploitationf 2
* %§2+§3-§4)-000l|ooo.¢--5 30.6°Of 612.000f:
Totalvilodl..ll= 207.200

a8 B8 s %% as s

4.144.900" :

Lo prlecvt 68tnil aestinntif s'élevont & 1o sonne
de : quotre nillicns ceal quarante quatre nille francs, drcssé

per lo Chef du Survice du llatdriol ot do 1a Traction, soussigné.

PARIS, 16 12 nai 1938

Signé: ceeee






slormation de 20 locomot
231:E eri 2310 — Tiégton Sud-Fot ( 1.T{1.000F5]
231:E en gion Sia-Est 4. 140000 F5T

Le Comité ajourne 1l'examen de ces deux projets A une
prochaine séance.

4, LS PRESIDENT.- J'ai demandé A ¥, LE BRGNERAIS de désigmer
un heut fonetionnaire de 1a Sosiété Nationale pour nous présenter
un exposé sur la question des prototypes i 1l'essal,
m‘uﬂmlﬂﬂqwl.Mnﬂltp‘mﬁmh
politique commercisle de la Sociétd Naticuale.

B LE BESKERALD = §. desn LEVY, Directeur du Service
mmummn,pmpu. Je ,.n.uom‘nuumn
jours, pour nous présenter cet exjosé.

Ks ki PRESIDENT .6 J'al denandé également un exjosé \\
d'ensenble sur la question dee atellers. I\

By LE BESKERALS .~ Cette question n'est pas encors su yE
mntoil'm“umm plus tard.

Mo Li FSRSIDENT.~ Nous reportons 3 notre prochaine
séance les deux projets sur ls transformstion de 20 locomotives
modernisation
wawut’lﬂgaln-lnmhwh“
locomotives 230=b, J'al déeigné pour les examiuer une petite
Bous-Comunission componée de i¥. fené EAYER, GALLIOR et SEMARD,

Mo LS BESEBRALS.~ Nous surions @ prendre purti dds
aujourd'hul sur le deuxibue projet, qui esl peu important.




um.ﬂ Oul., Hals, Je dols siganaler que,
quand les questions de cette mature sont emvoyées au #inistdre,

¢lles n'en sortent que trds tard, L'affaire dont 11 s'agit
mtum.-mmnmm:amvmlmum-
ler & M, LE COMMISUAIRE DU GUUVEBREBMENT,

J'al €44 voir dermidrement le Niaistre § Je lul ai sie

gnalé 1'urgence de la guestion de la métallisation des voitures.
Vous vous reppeles que le M“"w le programme u-ud.-
lisation u mols de mars : il & ét¢ goumis au ¥inistre le 4 avril.
Nous n'avons pas encore regu ds réponse. _

B LU TRESIDENT .= e UWSHDU voudrs bien se foire 1'ine
terpréte du Comité suprde de ¥, LE COMMISSAINE DU GOUVEKEBLENT
pour faire presser cette affaire.

Ho RENDU.~ J'en parlerai A 2, CLAULON,
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TRANSFORMATICN DE 20 LOCOMOTIVES PACIFIC
£31.B ou E en 231+H

-

Augmentation Pour améliorer lipuissance et le rendement de ses locomo-
de 3.532.000 ¢
au compte tives Pacific, 1la Compagnie PLM avait entrepris, sur un proto=
Inventaire
dadod type, des essais qui ont abouti i la mise au point du type 231 H
Dépense

de 612.000 f qui comporte les principales améliorations suivantes :
au compte
Exploitation

chaudiére timbrée & 20 kg/cm2,

surchauffeur perrectionng permettant d'atteindre une tempé-
rature de 400°,

cylindres & larges conduits de vapeur,

échappement double,

gralssage mécanique généralisé,

démarrage par vanne directe.

Cette nouvelle locomotive a rleinement répondu aux prévi-
sions et permet de reumorquer des charges sensiblement plus lour—

des avec une dépense moindre de combustible.

Les essails au banc de Vitry ont confirmé les résultats

du service courant.

Comme cette transformation entralne le remplacement de la
chaudiére, il était indiqué de commencer la modification des
Pacific par les séries les plus anciennes dont le timbre est le
plus bas, c'est~d~dire les 231~E & 19 Kg et les 231~B & 14 kg
moins puissantes et moins économiques que les autres Pacific
timbrées & 16 kg.

Par décision n® 201-267 du 28 Juin 1937, M. le Ministre
des Travaux Publics a autorisé la Compagnie des Chemins de fer
de Paris & Lyon et & la Méditerrande & transformer un premier

lot de 10 locomotives 231«E en 231~H.
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Nous avons commandé les pidces nécessaires pour la
transformation de ces 10 locomotives; les travaux vont
commencer prochainement et ces machines seront mises en
service diici la fin de 1l'année.

Il nous paralt désirable de poursuivre ces transfo:..
metions pour assurer, dans les meilleures conditions possi.
bles, la rem>rque des trains rapides et express lourds.

La deuxiéme tranche comporterait 20 nouvelles loco-
motives qui seraient choisies parmi les séries 231-B ou 231-F.
Il y a intérét, en effet, pour réduire les dépenses, & effoc.
tuer les travaux de transformation au cours du vassage des
locomotives en réparation générale et le choix entre les dcu -
séries trds voisines 231-B et 231-E, qui ne diffdrent que
per  le timbre (14 kg et 12 kg), nous permettra d'alimenter
régulisrement les ateliers chargés de ces travaux,

Si l'autorisation nous était accordée, nous pourrions,
aprés terminaison de la premidre tranche, entreprendre sans
interruption la deuxidme étape.

La dépense & engager pour cette transformation serait

de 4 144 000 £,

dont 3 532 000 f & imputer au compte Inventaire,
et 612 000 £ & imputer au compte Exploitation.

Il est proposé au Comité de Direction d'approuver cet:-
dépense et ces imputations.

LE CHEF DU SERVICE
DU MATERIEL ET Di LA TRACTION,

Signé : JAPIOT



