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Construction d'un prototype de locomotive & vapeur 152 P

pour trains de marchandises,=
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Congtruction d'un 2ewe prototype
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Abandon du projet
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Extrait du P.V. de 1la séance du Conseil

d'Administration du 19 novembre 1947

\ QUESTION V - Projets

-~ Expérimentation de la traction
électrigue en courant industrisl’

P. 185 ~ 16 Abandon du projet relatif & la coustruction de
i -2 locomotives & vapeur 152 P

M, LEMAIRE rappelle gu'mu cours de saz séance du 22 octobre 1947, le
Conseil s'eat déclaré favorable & une expérimentation de 1l'application
du courant industriel & la traction électrique; ‘il a demandé gque des pré-
cisions complémentaires liai soient fournies sur le montant des dépenses
a prévoir & cet effet et le moyen de dégager, le cas échéant, par une
révision des programmes d'acquisition de matériel en fonction des nouvel-
les technigues, les crédits correspondants. -

Les études faites 2 ce sujet ont montré gu'il conviendrait de comman-
der, dés & présent, trois locomotives prototypes :

.‘..ilI‘....'.......-..-.........'...lI.....I..-......l.-.-.......

. La dépense afférente 2 la réalisation de ces trois prototypes, éva-
luée aux conditions économiques de juin 1947, s'éléverait & 240 M., frais
d'études COMPTiB. oveoivosss ' : ' ; _

Pour permettre ces réalisations dans le plus bref délai possible,
801t 2 ans et demi environ, il sst proposé de prévoir un crédit global
d'engagement de 240 M. et un crédit de payement de 15 M. pour 1948, ce
darnieg crédit étant néeessaire an démarrsge des commandes du matériel
susvisé, - '

Les crédits utiles pourraient: &tre dégagés =n abandonnant la cons-’
truction, prévue an budget de 1947, des prototypes suivants, dont la réa-
lisatinn ne se justifie plus présentement, et dont le cofit, évalué a
389 li. en aolt 1946, correspond, aux conditions ddonomiques de juim 1947,
8295 Ma s

- 2 locomntives E vapeur 152 P

L ...l...0l’..’.‘&'..ll.’...-..-‘I".--...&"....‘ll.t.’.l.i_’..ﬁ_..._.

"Il apparait, en effet, gue les locomotives 152 P, ds«stindes & remor-
quer des trains lourds sur la grande transversale sui unit les Houilldres
du Nord aux Mines d= 1'Est, deviennent inutiles, étant donné 1l'utilisa-
tion de plus en plus limitée des machines & vapeur et la perspective gui
s'ouvre maintenant d'appliguer la nouvelle technigue d'électrification
aux 3égions du Nord et de 1'Est, 2 -
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Direction des Chemins de ‘fer Parlis, l2 17 juin 1944
G | R ey ey o :
das 33me Burccy o e
Sl g i Lc Ministre Scorétaire d4'mtet & la
8N Gl Production Industriclle =t aux Communications
.cohstruction delﬁatériel & Monsieur le Président du Conseil

d'Administration de 1a Socifété Nationsle

VORE. PRGGLTRe des Chemins de fer frencgais

I‘r{.R. 10 - 4

| coOPLE
lettre e 1.3
(+) Copie de cetic mers 1944

a été distribuée le 8

Par lettre du 26 février 1944(+), vous m'avez présenté un
projet relatif a la construction d'un deuxidme prototype de :
" locomotive & vépeur-tender-fourgon légdre, type 232 pour voies
secondaires ;

locomotive & vepeur, type 152, sans tender, pour treins de mer-
chandises ;

et d'un troisidme prototype de tender &4 5 essieux,

Ce projet comporte une dépense globele de 27,000,000 & o
oorrespondant non seulement sux constructions supplémentaires demsn-
dées, m=is encore sux oconstructions de metériel de méme trpe déja
eutorisées per DM, des 8 octobre 1941, 26 octobre 1942 et 28 aoidt
1943 pour une somme totale de 11,100,000 fr, réévalude &
13,100,000 fr dsns le projet de budget d'établissement de 1'exer-

eice 1944,

La dépense fcomplémentaire, soit 13,200,000 fr, résultant
tént de 1'asugmentation du nombre de protoypes que de 1& hrusse des
prix, ne figure pas & ce projet de budget, meis pourrsit y &tre in-
corporée pir préldvement sur la somme & valoir inserite esu titre des
-erédits d'engagement cu programme ordincire pour le metériel roulant
neuf,

Vous indiquez, d'eautre part, que la dépense seresit échelon-
née comme suit ¢

16,400,000 fr en 1944

9-’100.000 b i < en. 1945
1,200,000 fr en 1916

L L ]



Le projet de budget de 1944 ne prévoyant qutune dépense de
9,000,000 fr, le solde des dépenses relatives & cet exercice, soit
7.400.000 fr, pourrait étre prélevé sur la somme & valoir inscrite
tu titre dés crédits de paicment,

Aprés examen per le Service Technique de la Direction des
Chemins de fer, j'approuve le projet présenté dont le montant est
enti3drement. imputable au compte de premier établissement du matériel
roulant, étant entendu que =

1°j les imputations seront effectuées conformément & la cir-
culaire ministérielle du 20 mai 1902 et & l'avenant du 4 mars 1942
(iert, ler - paragraphe h)

2°) la dépense & poyer chaque année devra rester dans la
limite des crédits de poiement inscrits & cet effet eux budgets des
travaux de premier éteéblissement de matériel roulant neuf de la
S.,N.G.,F., réguliérement approuvés pour l'exercice correspondant

: 3°) les travoaux devront etre terminés esvant le Z1 décembre
946,

Jz vous rappelle, pcr ailleurs, les réserves formulées dans
les déckions ministérielles précitées et concernant 1'opporunité :

1°~- de procéder, au cours de 1le construction; eux études né-
cessaires & 12 détermination des prix de série de ces metériels ;

2°- d'aviser en temps voulu le Service Technique de l2 Di-
rection des C.emins de fer de l'exécution des essais fuxquels seront
soumis les nouveaux engins et de lui faire part de leurs résultats
détaillés, ,

P, le Secrétaire d'Etat et pear
eutorisation,
Le Directeur des Chemins de fer,

Signé : MORANE,
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SOCITTE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
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Le Président
du Conseil d'Administration _ Paris, le 26 février 1944
ol il c 0 IR o :
D. 2130-13

ftefenat fiaoa oMonskeur le Ministre,

J'al 1'honneur de souméttre & vetre approbation, en deux
exemplaires, une note relative & la construction :

-~ d'un deuxiéme prototype :

- de locomotive & vapeur-tender-fourgen 1ézdre, type 232, pour
voles secondaires,
- de locomotive & vapeur, type 152, pour trains de marchandises,

- et d'un troisidme prototype de tender a 5 essieux.

Ces constructions supplémentaires ne figurent pas au projet
de budget d'établissement de 1'exercice 1944, mais les dépenses cor-
reapongantes seralent prélevées sur la somme A valoir inscrite sur
ce projet.

LR RN}

Monsieur le Ministre Secrétaire d'Etat & la Production Industrielle et aux
Communications - Direction Générale des Transports - 244, Bd St-Germain-

BARIS (7°)
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Président

du Conseil d'Administration ; ;
; Paris, le 24 juillet lo42,

2130 - 13 -CoPIE~
T s
65015%9&3' Monsieur le Ministre,
B 384y1e"
e 0
& sﬁg;bzz 3 J'al 1'honneur de soumettre & votre approbation, en deux
o™= 41 exemplaires, un projet relatif & la construction d'un prototype

coﬂge de locomotive & vapeur pour trains de marchandises,
Ce projet figure au programme ordinaire de construction
de matériel roulant neuf de 1'exercice 1942,
Je vous scrais reconnaissant de bien vouloir, eprés déci-
slon, nous renvoyer un exemplaire dudit projet.
Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de
mes sentiments de haute considération.

Le Président du Conseil d'Administration,
Signé : FOURNIER.

Monsieur le Secrétsire d'Etat sux Communications
Direction Générale des Transports, 244, Bould. Saint-Germain - PARIS.~







%. LE BESNERAIS expose les raisons d'ordre technigue qui
ont conduit proposer la construction de ce prototype de locomou

tive a deux essieux porteurs & l'erridre,

La dépense, s'élevent & 5 M.2, sera imputée, en totalité,

su compte de premler établissement (matériel roulant).

Le Conseil approuve le projet.

o= L& mote sxpose les uhanq ious.
ST ,-sf ¥
er do construire des locosetives ém et

: rtann l 1tarridre, de manidre & les dlmensionner .

t, ce qumd} au«mno plllil-
f oy (e
le  Yous avons hési M entre trols types, wa

F y type de nclunl ropldes, et un 142 ou ua 152, types &

w & merenendises, Stent emtendu que les dispositions -.-g
velles geractépisant oe type seraient, dans 12 plus large -uui

possible, les mSmos que celles qui meraient edoptées pour le tm
242, 51 notre eholx s'est urlu, en définitive, sur le type 182,

e'est gue neus avons constaté que ce scnt les tragsports lourds
do marchandises, particulidrement des coherboms ot des minerals, L
qui sntratoent les plus grandes ddpenses d'satretien de nachines,
Nous désirvonz fome trouver rapldement poar ces trafios une saohi-
na susgeptible de re.plseer 105 wnuchines aitna.lht A 5 dasleux
qui fagizuent émormément, ot exigent des dépenses d'satretien
esonsidérables, lLorsque le moweant sers veau de remplsoer ces na-
ohines pur suite de leur saclemnetd ot 48 leur um. aous vous
drions dlnpoaor d'an type de machine lourde bien ™ poi!b.




umﬂlunuu nim a purt, ce ;routm ne ‘eomporte pé
| mpuuom spéeiales, sauf le maintien, Comme HOUS 1.:.‘1‘&1“
- mtoasu nos machines A merchuniises, du stocker, de menidre :
_l' @6 que io travail de ohauffe ne dépesse pas les pozeibilités

du cheuffeur,

Whﬂcmutw udﬁh




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Conseil d'Adminktration

- -

Séance du 22 juillet 1942

V - Projets :

1°) Construction d'un prototype de locomotive
a4 vapeur pour trains de marchandises.

Ly
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———— NOTE JUSTIFICATIVE n° 64 To/93

Construction d'un prototype de locomotive
vapeur pour traing de marchandiges

e

Uontent du crédit demendé : §.200.000T

g

Le budget de 1er Etablissement de 1941 prévoyait, au titre
Matériel roulant neuf, l'acquisition de % prototypes de locomotiw
ves & vapeur, A savoir

8) 1 locomotive230 aérodynamique,
b) 1 locomotive pour voies secondaires,
¢) 1 locomotive 242, 152 ou 142.

Les prototypes a) et b) ont fait 1'objet de la note justifi-
cative n° 64 Tc?gﬁ, du 30 juin 1941, dont les propoaitiong ont &té

approuvées par D.M. n° MR 4-5, du B octobre 1941.

La présente Note justificative a pour objet de demander l'au-
torisation ¢'Studier et de construire lc prototype ¢) sous la forme
d'unc locomotive typc leSeg, dostinde 2 la remoyque des trains de
marchandiscs lourds. .

La_dépensc brutc totale, en princigal. corrcepondant A4 la loco-
motive 152, qui était inscrite au budget de ler Etablissement do
1941 pour unc sommec d¢ 4 M figure, au budget de 1942, pour unc
gomme de 6 M. Cotte réévaluation de la dépense s'appuic sur des
hagses résultant d'unc étude plus approfondie du prototypc dont il
s'agit, Elle découlc, d'autre part, du fait que les crédite néocs-
8aires & la construction du tonder 2 accoupler & la locomotive
prototypc n'avaient pas été comprig dans 1'cstimation premidro,
alors qu'ils ont été inclus dans la nouvellc somme dc & M figurent
au budget de 1942.

La construction du tender fera l'objct d'unc demande d'auto-
risation wltéricurc, la question étant misc a 1'étude, cn vuc
notamment d'examiner lcs moycns de réaliscr un ongin qui, tout
cn oomportant uno capacité suffisantc, scrait 4'une longuaur
telle qu'accoupld & la locomotive, 1'cnscmble puissc tournor sur
un pont de 2% nm.

La préscntec note, qui n'a done treit qu'a la looomotivc, com-
prend 4 partics @

I - Justification dc le construction cnvisagée -
II - Dcsoription dc la locomotive & construiro -

Il - Prix =
IV - Imputation de la déponse - '

RO I
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I - Justifiontion dc 1a construction cnvisagéc -

Si 1a locomotive & vapcur cst pervenuc actucllement 3 un degrd
de perfecotionncment qui lui permet’ de fournir unc grandc puissancc
avee un hauy rendoment, cllec reste oncore un cngin qui néecsgite dcs
frais d'cntretion asscz élevés et unc survecillence attentive., Clcat
surtout sur cc point gu'il convient, & notre avis, de l'améliorcr cn
cssayant de résoudrc, comme l'ont fait lcs Etats-Unis ol lcs résultet-
obtcnus sont'dcs plus intércssants, lcs problémcs d'cntreticn ct cn
pcrmcttant ~insi peut-Ctrc d'envisager queclques progrés dans lc déve-
loppement de 12 conduite cn banalité. L'amélioration doit &trc rcchcr—
chéc dans la robustcssc dce organcs ot dans un dimensionncment tol
gu'il cxiste unc mnarge notablc cntre la puissancc maxima possiblc ct
cclle pratigucment ‘utilisée, ainsi que dnns des perfectionncments mé-
coniques de déteil tels que 1'cmploi dc roulements & roulcaux, d'un
graissage mécaniquc étondu, ctC.....

- Pour rdéaliser dc¢ tclles machines, dont la surface dc grillc
doit &trc importantc, afin de pouvoir fonctionner nvece un taux dc
combustion réduit, nous sommes condwits & nous aricntcr, commc 1'ont
f2it depuis 1on§tomps lecs Etats-Unia ¢t plus réccament 1'Allcmagnc,
vers des types & dcux cssicux porteurs & l'arridre peructtant, sans
dépagscr la charge par essieu admisc actucllement, d'obtonir unc
surface dc grille au moins dégsle & 5,50 m2 avec stoker.

Au licu decs machines type 241, 141, 151, ete... gue nous uti-
ligons actucllcment, nous scrons ainsi amenéds & construire, dans
l'avenir, des locomotives 2-4-2, 1-4-2, 1-5-2, ctc.... Nous nous
ettncherons, bion cntendu, & 1l'occasion de 1'étudc de cettc famillce
d¢ machincs nouvelles, & choisir pour celles-ci dcs c¢aractéristiques
permettant d'utiliser un grand nombre de pidccs communes ¢t de rén-
liser ainei une unification méthodique, répondant au but poursuivi
d'économic et dc commodité d'cntreticn,

Le typc 1-5-2, dont il B'agit dans la préscntc note, nous
scable lc premier & réaliscr. i

I1 convicndra, en cffct, au trafic minicr ot & la rcwmorque dcs
trains dc marchandisce dc forts tonnages, scrvicc pour leguol nous
aurong eans doute besoin de machinces dl'un typc nouveau.

L'essai d¢ cc prototypc servira, d'aillcurs, pratiqucmont,
d'enscignement pour lecs 2 autrce (l-4-2, 2-4-2) cn raison d¢ ln simi-
litude dc conception ¢¢ du nombre dlevé de pidecce conmuncs,.

Cc prototypc secrait construit d'aprés nos desgsins dang l'in-
Gustric privdéc.
II - Description de 1= locomotive & construire -

Les caractéristiqucs principalces dc ccttc machinc gcront lcs
suivantcs :

lia locomotive scra du type 1-5-2, & §5 cssicux accouplds, a roucs 4o
1,600 m de diamttre, encadrés par un bissel & un cssicu & 1'AV ci
'n hissel & 2 cssicux & 1'AR.




‘3-
La chaudidrc comportcra une grillec do 6m2 ot unc boitc 2 fcu

du typc Belpaire. Ellc sera timbrdc & 22 hpz, cc qui c¢st ~ujourd'hv
de pratique courantc zux Etats-Unis.

Ln locomotive cst prévuc sur le typc conpound, mais 2 3 cylin-
drcs sculcment au licu des 4 eylindres que conportent ordinaircment
nos machincs. Octtc disposition permet dc donner & 1l'cssicu coudd
ot nux fuséce d'cssicux unc plus grandc robustessc. Toutcfois, nous
n'avons aucunc cxpiricncc des locomotives Compound & 3 cylindres,
dont nucunc réalisntion n'a cncorc &té fzite on Francc. Au cas ol
lcs cssaie du prototype dont il s'agit nc seraicnt pas satisfaisant
3 cot égard, nous nous réscrvons dc comnander la séric sur lc typc
compound & 4 cylindres ou le type a4 sioplc oxpansion & 3 cylindrcs
dont lcs résultats sont bicn connus ; nous ticndrions prétc dans
ccttc dventualité 1'étude de 1'un ou l'autrc de ccs deux dcrnicrs
typcs, qui comportcraicnt lcs mérmes dispositions d'cnmscable que lc
prototype, sous la sculc réscrve de la disposition diffdérontc dcs
cylindres motours. Nous déeidorions ultéricurcuent, an cas d'in-
succds du prototypc compound & 3 cylindres, cclul des 2 autres
typcs & 'adopter pour la séric dont la réalisation, cn tout état dc
cagac et aprds cxpéricnce du prototypc, nc donnorait licu & Aaucun
alén. '

Le poids adhérent ecra de 100 t, soit 20 t par ossicu £1Y.

Cette nachine scra suscoptiblc de rcmorquer 2200 tonncs cn
palicr ; sa vitcesc maxina sera do 90 kn/h.

Le diagremnc ct la noticc ci-joints donnent 1la dcabription
détnillée dc 1m machinc.

111 « Prix -

L. dépensc cn principal & grévoir, conpte tenu do co qu'il
s'agit d'un cngin nouveau pesant & vido 126 tonncs, & construirc

cn un scul oxcaplairc, cst évalude & 5.200.000 france.
'

IV - Inputation dc la dépongc =

Ia déponsc totelc d¢ 52 M cst inputable en totalité =u conptc
dc ler Etablisseacnt du natdériol roulant.

(1) Nous rappclons gu'un progranuc de renforconcnt des voics dc 1a SNCE
.5t A 1'étude, programnc qui pernotira, pour un nonbrc ecsscz inportant
ic lignos, la circulation de natéricls dont 1a chargc par cssicu scre
cupéricurc ou égale & 20 t. Pour réserver, toutcfois, lc cas ou.lcs lo-
corotives du type cnvisagd scraient appclées & circuler sur dcs ligncs
¢ résistance .0oindrc, nous nous sonncs nénagé la foesibilité dc ranen
% 19 tonncs la charge par cssicu couplé doc la nmachinc, noycnnagt régla
¢ la suspension, cc¢ qui corrcspondrait & un poids adhércnt dc 95 tonxs
' sculeneont.. ’
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o NOTICE DESCRIPTIVE

DE LA LOCOMOTIVE TYFE 152-P

Le locomotive typc 152-P cst & 5 cssicux acgoupldés, conpound
& 3 cylindres (1 cylindre HP intéricur aux longerons ct 2 cyfindros
BP cxtéricurs) & haute surchauffc, ot & mucs de 1,600 n dc dians-
trc. Ellc pourra rceevoir évontuellement un booster sur lo 22nc
cssicu du bisscl arridrc.

La chaudidre, de 62 do surface dc grille, cst tiabrde 2
22 hpz,

Lc poids total a4 vide de la machine cst de 131 tonnca,

Le poids sur rails, cn ordrc de narche, pour les cssicux lcs
plus chargds, cst compris cntre 19 t ct 20 t, suivant 1lc rdéglage
dc suspcnsion adoptd. :

Le poids total cn ordrc de marche cst de 145 tonnce, conprce-
nent 12 tonncs d'cau dans la chaudidrc, 1600 kg dc conbustiblc sur
la grillec, 400 kg dc sable ct divers.

Lo diesgracmme ci~joint n® LP 120 donnc les diricnsions princi-
peles dec ccs machines. '

Chaudierc - La chaudidre, tinbrée & 22 hpz, cst A bolitc & fou
Bolpairc, & foyer débordant ct grille rectangulaire de 31,00 de
longucur ot 2n,00 dc largeur, soit 6n2 dec surface.

L'cnveloppc dc boftec 2 feu est e¢n t8le d'acicr B de 1lénn
d'épaissour ; la plaque arridre inclinéec sur la vertigalc dens s=
partic inféricure, cst on t8le d'acier A dc 1l6mn d'épaisscur ; la
plaguo avant, de 19nn d'dépaisscur, cst fornée vers l'avant cn
demi-virole inféricurc cylindrique sous la chambre d¢ conbustion,

Unc virole intoernddiasirce de faible longucur permet do passcr
de la forue reotangulaire du cicl de boitc a feu, & la fornc cir-
culairc du corps cylindrique, Ellc cat on acicr & 2,5 % dc nickel,
de 2Qon d'dpaisseur.

Le foyer, & oiel plat ot & cheanbre do conmbustion, ontiércncnt
en acier A, conprend :

- une tole enveloppc de 10na 4'dépaisscur,

- une plaquc arridrc de lOna d'épaiescur,

- une plague avant de 1l3nn d'épalsscur, dont l'avant cst formé
en deai-virole circulaire,

- une plagque tubulaire de 15nn d'dépaissour.

. A0l b
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Toutcs ccs tdoles sont asscnblées entre ellc ay soudurc
ot l'ecbouti de la plague arrierc destiné & rccevo rpla portc o8t

égaleucnt soudé sur 1'cribouti corrcepondant dc la plaguc arriadre
dc boitc & feu.

1¢ foyer cst, cn outro, quni de 2 siphons Nicholson cn
acicr A.

Les entretoiscs sont cn acier; ecclles situbdcs dans 1cs
sonce de fatiguc sont & téte articulde. Tous los autres tétes d'cn-
trotoiscs sont rivées. Cclles aui, placées & 1'intéricur du foycr,
sc trouvent dans les régions du coup de fcu, sont dc plus, gouddcs
sar la peroi intéricure du foyer.

Le oorps cylindriguc, couposé dc 3 virolcs télescopiques
dc 19ud a'épaisseur on tble d'acicr 2 2,5 % dc nickel, a un dia-
netre intérieur de 2,040 o a6té botte A& feu, ot de 1,810 o edtd
bofte & funde.

La plaquc tubulaire rvant, cn aclcr A, 2 20nn 4'dépalsscur.
La distancc cntre plaques tubulaircs cat de 6,500 .

La tubulurc couprend 34 gros tubes dc 14874 et 150 pctite
tubcs de 57/2,75.

Le surchauffour cst du type Houlct, ct & collecteur a 2
charbres séparies. :

Le locomotive cst aunic d'un chargcur nécaniquc, ou
nStokcr" du type HT.

La portc dc foyer cet autoclave, 3 3 vantaux.

I'alincntation cset agsuréc par un réochauffecur & ponpc ct
par injectecuxr.

Tcs acccgsoires do chaudiérc coaprenncnt ¢

un régulateur dc prisc dec vapeur & soupAapc, 3 grandc scction,
un séparateur d'cau ct dc vapour, '

deux soupapcs dc slrcté de 100nn de- dianetre,

deux niveaux d'ecau ¢t 3 robinete dc jauge,

unc vannc de vidangc,

unc vamnnc d'cxtraction des boucs,

dos autoclaves dc lavege.

kP T o Ltk Y S

%héssia - Lo chéssis conprond 2 longerons cn acicr noulé vcnus
%n soul bloc avce lcs cylindres, Jes cntrotoiscs, lcs divers
gupports ct le réscrvoir de frein.

Mais on raison dcs difficultés possibles dtexdoution, la
construction pourra &tre réalisbc cn plusicurs é1léncnte soudés.

Lo bisscl avant, 2 rappel par galcts roulant sur dcs sur-
faccs inclinécs, peut prendre un déplaccnent 1latéral dc 120nn dc
chaque c¢8té do 1'axc de la nachinc. - T



-3-

Lc bisscl arriérc, & 2 cesiocux, ecst égalcient A rappol per -
galcts roulant gur dcs surfaecs inclindées. L'cssicu avent de co

bissel peut sc déplaccr de 80 nm de part ot d'autrc de 1'axe dc
la nachinc, et l'cssicu arridrc do 160 nn. '

Cylindrcs ct kouveuent - La loconotive ost nunic d'un scul eylin-
drc HP, dc 6000n dc dieadtre ot 720nr de coursc, intéricur asux
longecrons, ct dc 2 cylindres BP de 680ua de diandtrc ot 72070 dc
courge, cxtéricurs aux longcrons.

Le cylindrc HP cst incliné de 135,8 na/a sur 1l'horizontalc
ot l¢s cylindrcs BP dc 75,15 nn par nétre.

Les pistons noteurs n'ont pas de contre-tiges.

Les garniturcs dcg tiges de pistons sont & labyrinthes ct
gonpo§§ont 5 ¢lénents d'ctanohéité au cylindre HP et 4 aux cylin-
ros BP.

La distribution de vapcur est réalisée au cylindrc HP par
2 tiroirs cylindriques de 200um de diaadtre, 200an de coursc
naxine, & doublc adnission genre "Trick", placés sous lc cylindre,
¢t & chaque cylindrec BP par un tiroir cylindrique & double adnise
sion ¢t doublc déchappcient de 380n~ de diandtre et 150ma de coursc
anxina, placé au-dessus du cylindre.

Tous lcs cylindrcs sont cn batteric, scneiblcacnt dans
l'axe de la chcninée et attaguent l'cssiou accoupld mklicu par des
biclles de 3,500 o de longuour. :

Lo 2&ne essicu accoupld st légdrenent coudé pour perncttrce
lec paseage dc la bilelle notrioc intéricurc. ;

Toutcs les biclles d'accouplencnt sont du typc & baguc
genre "Tandcn",

Toutes lcs bielles sont en aoicr A.48-5e traitd.

Tous lcs essicux noteurs c¢t accouplés ont des fusdeca de
2500 de diardtre.

Lee bandages dcs essiocux accouplds nesurcnt, a l'état ncuf,
1,600 au ecrcle de roulenent, ¢t ont 100 am A'épaissour,

Le lcr cssicu accouplé a un déplaccient latdral dc 20ma de
chaque c¢fté dc l'axe dc la nachine, lc 4enc. accouplé 5 =1, ot lo
5&nc acgouplé. 20 nn. Ces déplacements sont rappclés par rossorts.
Tous lecs bandages ont dcs boudins nornaux.

Toutes lce boltcs d'essicux sont & roulcaux avee coins dc
rattrapage dc jeu autonatique type "Franklin”,

La loconotive ne conporte pas de diepositif d'déehappencnt
direot du cylindre HP. Pour lc démarragec, on adnet dircetencnt
de_da chaudidre dans les cylindrecs BP de la vapeur surchaufféc 2
unc pression linitdc & 16 hpz. -
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On obtient aingi au dénarrage; & 100 % d'adnission, un
cffort de traction dc 38.150 kg. Avee boogter, cet effort pessc
3 42.150 kg.

En compound, & 100 % d'admissi on, la pression aux boftece
3 vapeur BP devient 7,95 hpz et 1teffort de traction est de
27.925 kg. .

1'échappenent est fixe, du type "KYLCHAP", & double
chcuinée.

pivers - En plus du chargeur nécanique ou "Stoker", du réchauf-
Four d'eau a ponpe d'alifentation, et a'un injecteur, déja cités,
1la loconotive est muniec des organes suivants .:

- une ponpe & air bi-conpound et tous les organecs du frein auto-
natique Westinghouse,

- des sablidres air,

- un indicateur cnregistreur de vitesse wnifié du type Flanan,

- une prise de vapeur avec détendeur pour le chauffage dos
trains, :

- des dcrans parafucde,

- deux graisseurs nécaniques 3 24 départs, l'un pour le grais-
sage du nécanisne, 1'autre pour le graissage des cylindres et
tirOirs ’

- un groupe turbo-dynamo de 500 watts/24volts, pour 1'éclairage
de l'abri et lca falote.



