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MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS
& DES TRANSPORTS
- - Parig, le 21 aoQt 1946
Direction Générale des Chemins de fer
& des Transports

Service du Contrdle Technique - g O P I E -

3éme Bureau - M.T.
Référence ¢ M.R. 4C-5 LT MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS
& DES TRANSPORTS

a Monsieur le Président du Conseil d'idmi-
nistration de la S.N.C.F.

OBJHT - Construction de 30 locomotives & vapeur type
141-P et de 30 tenders du type 34 P,
--)Cople de cetts (
tirs a été dis- REF. - Votre lettre n° D.23.100/12 du 10 décembre 1945 .
‘1buée au Conseil
15 dée. 1945,

Par lettre citée on référence, vous m'avez présenté un pro-
jet relatif & la construction de 30 locomotives type 141-P et de
30 tenders type 34 P.

Ce projet s'élasvant a 453.000,000 de fr, figure au budget du
reconstitution de 1'sxarcice 1946 (matériel roulant neuf).

Les lmputations seraicnt échelonnées ainsi qu'il suit ;
136 M. sur l'ox=rcice 1946, lz solde sur l'exsrcice 194%.

J'accepte & titre exceptionnel que votre Socidtéd commande le
matéricl moteur dont il s'agit sous les réserves suivantes 2

1°) La dépense totale évaluéde en principal & 453 M. de fr
sera imputée cn totalité au compte des travaux de premier établic-
sement de matéricl roulant,

2°) La dépensc & payer par excercice devra rester dans la 1li-
mite des orédits desSpalcments insorits A cet effet aux budgzts dec
travaux de matériel roulant neuf de la S.N.C.TF. réguliérement ap-
prouvés pour les excrcices correspondants,

P, 1lec Ministre st par autorisation
Le Dirccteur Général des Chemins de fer
& des Transports, :
Le Ch=f de service adjoint au Dirceteur Général
des Chemins de fer zt des Transports,
Signaturs,
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SOCIETE NaTIONALE DS CHEMINS DE FZR FRANCAIS
Le Président 530 5
dy Coneeil d'Administretien
23100/12 aé03512?19&5‘ . Paris, le 10 décembre 1¢45
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av Monsieur le Ministre,

J'ai l'honnsur de soumettre a votre approbation, en deux
exempleirss, un projet rsliatif & la construction de 30 locomoti-
ves typs 141 P st de 30 tenders type 34 P.

Ce projet tigurera au budget de reconstruction ds 1946
(mstériel roulant neuf),

Je vous serais rsconnaissant de bien vouloir, aprés déoci-
sion, nous rcuvoyer un exsmplaire du dit projet.

Veuillez sgréer, Monsizur le Ministras, 1l'assurance de mss
sentiments de haute considération,
: Ls Présidant du Conseil d'Administration,
signé: FOURNIER.

Monsisur 1o Ministre des Travaux Fublics 2t des Transports
Direction Générals des Chomins do fer ot des Transports
Service Tachniqus - 3&me Bureau - 244 Bld Saint-Germain - PARIS







Extrait du P.V: de le Sémnce du Con=2il d'Administretion

du 5 décembre 1945

QUESTION V - PROJETS

2°) Construction 4e 30 locomotives 141-P
et de 30 tenders 34-P. :

2.V,

(p.8)

M, GOURSAT rappelle que le 28me Programme Quinquennal compor=-
talt 1l%acquisition de 400 locomotives & vapsur et de 360 tenders. La
construction de 220 de cés locomotives et de I75 tenders a déja fait
l'objet d'approbations. Sur le reliquet, il est proposé de construire
30 locomotives I4I-P et 30 tenders destinés a leur 8tre accouplés.

Aucune des commandes de démarrage passées au lendemain de la
libéretion n'avait pu 8tre confiée aux usines de Graffenstaden de la
Soclété Alsacienne de Constructions Mécaniques, dont on ignorait alors
la situation. Ces usines auraient dd normalement participsr & la ré-
partition, et il paraft d'autant plus opportun de s'adresser a elles
aujourd'hui qu'elles terminent actuellement des locomotives de type
allemand qui leur avalent été commandées par la Reichsbahn et que, cet-
te construction terminée, elles ne pourront, du fait des dimensions
restreintes de leurs ateliers de montage, développer leur activité
dans le domaine des réparations.

Le cholx s'est porté sur le type I4I-P qui est d'une excel-
lente utilisation, du fait qu'il est apte A remorquer eusesi bien des
trains de messageries que des trains express de voyageurs et a assurer
dans les mellleures conditions le service de l'acheminement accéléré.,
Ce?tg commande achevée, le parc de machines I4I-P°comprendrait 3I8
unités,

La dépense unitaire s'établirait au niveau des prix résultant
de marchés récemment approuvés par le Conseil, soit I2 M.4 pour les
locomotives et 2 M. pour les teanders aux conditions économiques d‘aolt
1945, Pour 1l'ensemble, il s'agirait d'un investissement de 453 M., dont
I36 M, & lmputer sur l'exercice I946 et le golde sur 1l'exercice I947.

M. BOUTET demande si toutes,les simplifications possibles ont
blen été apportées A& ces machines, la question est importante du point
de vue des possibilités de banalisation, une banalisation poussée parais.
sant, d'aprés l'expérience américeine, particulidrement intéressante.

M. GOURSAT répond qu'on ne sauralt dire dés & présent comment
se comporteront exactement ees locomotives au point de vue de leur
emplol en banalité,




- cegsité, vitale pour la France, de réduire la consommation de charbon, |

- elle ne présente pas de difficultés particuliéres. Il suffit, lors des

LN

~ plus coﬂteuse au point de vue consommation de combustible,
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' M. uoggég =NERET est frappé de voir que les commandes de ma=-
chines continuen porter sur une aussl grande diversité de types,

tion de charbon est de 5 & I0 % plus élevée. Encore cette consommatio

Il 8 agit ‘de machines & double expansion et timbrées a 20 hg,
essentiellement oongues en vue de réduire au msximum la consommation
de charbon, et 11 n'est pas & penser que ce soit avec ce type que
1'on puisse envisager une extension de la banalisation.

%
M. BOUTET indique que, précisément pour cette raison, la

quastion se pose de savoir & quel moment les commandes du type dont-
il s'agit devront &tre arrétées.

M. GOURSAT pense que la S.N.C.F. pourra cesser ces commandes .
lorsqu'aura ét® constitué le parc nécessaire sux acheminements de
transports accélérés.

M. PATILIFUX se demande s'il sera, alors, vraiment de bonne
politique d'en revenir & un type de machines & simple expansion. Les
machines & simple expansion n'ont-elles pas une moins bonne tenue sur
la vole 7 -

-M. GOURSAT reconnalt que la guestion du cholx entre les deux
conceptions est difficile. Le type & double expansion répond & la né- |

rit-ce au prix de perfectionnements mécenigues compliqués. Aux Etats- §
Unis le problédme se pose de manidre différente : le charbon étant abon-f
dant et, su contraire, la main-d'oeuvre chére, il y a intérét & cons-
truire des machines simples et ropustes, susceptibles d'effectuer des
parcours plus longs et de permettre une plus grande banalisation.

Quant & la terue des machines & simple expansion sur la voia;
essals de.chaque prototypa, de procéder a des essals pour déterminer
~ 1'sction déformatrice qu'elles exercent sur la vole ; les modificationi
nicessaires sont ensuite apportées- avant toute commande en grande sé=-
rie.

au moment ou, au contralre, i1 serait nécessaire, ainsi que 1l'a soull
gné M.BOUTET, de s'orienter nettement vers la banallsation. Compte tes
nu de telles ou telles considérations d'ordre particulier, on peut
évidemment admettre l'achdvement d'un programme qui avait été prévu,
Mais 11 est indispensable que, d&s la procheine année, la S.N.C.F. su
ve une orientation qui permette, tant au point de vue des dépéts qu'ad
point de vue du personnel, d'arriver a une banalisation rapide.

M. GOUR§%T est entiérement d'accord sur la nécessité d'about
rapidement une banalisation poussée. Mais la difficulté réside dans
le fait que celle-ci ne saurait 8tre obtenue sur une échelle suffisam
ment large qu'avec des machines & siample expansion, dont la consomma=

se trouve-t-elle eugmentée lorsque ces machines sont munies d'un sto-
ker. On ne doit donc pas se dissimuler qu'au total on aura une maching
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M, LE.COMMIS§A§RE DU _GOUVERNEMENT eroit devoir attirer 1l'at-
. - tention du Conse sur ndication donnée dans la note que l'exten=-
- sion prévue des électrifications ®sura nécessairement comme conséquence
de diminuer considérablement 1'importance des constructions de loeomo=-.
tives & vapeur que la S.N.C.F. confiera, dans quelques années, & 1'in-
| dustrie privée™. Ainsi que le souligne également la note, 1l'0ffice
; Professionnel latfer devra donc s'attacher & imposer a cette industrie
un effort ilmportant de réorganisation.

M. LE FRESID répond que cette guestion d'une évolution
nécessaire de I‘InHua%r%e des locomotives a déja retenu toute l'atten-
tion de la S,N.C.F. L'assurance est donnée par les Services que 1'ou=
tiliage frangals sufrira & assurer la construction des mechines élec-
trigques & le cadence prévue dans le Programme Technigue. Mais il est -
loin d'en 8tre de méme en ce qui concerne les réparations, de telle
T sortes que nombre d'ateliers privés spécialisés en France dans la tech=
nique des locomotives 2 vapeur devront transtormer leur activité. Les
établissements intéressés auront & 8tre informés de cette nécessité.

s Le Consell approuve le projet.
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SOCIETE NATIONALE DES CAEMINS DE FER FRANCAIS

Conseil d'Administration

Séance du 5 dévembre 1945
V = Projets

2°) Construction de 30 locomotives 141-? et de
o 30 tenders 34*!.-
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SERVICE CENTRAL
DU MATERIEL

NOTE JUSTIFIGATIVE 64 Tc/174

GOHSTRUGT?ON DE 30 LOGOMOTIVE& TYPE 141 P
ET DE 30 TENDERS TYPE 34 P

——— i — i ————

CREDIT DEMANDE : 453 M.

Au budget de ler~*iteblissement de 1945 (deuxidme programme
guinguennal - Matiériel roulent neuf) figure sous le rubrique "Prsjets
4 préscenter®, le construction de 180 locmmotives 3 vepeur at de 187
tenders.

Nous rappelons que le deuxidne progremic quinguenndl, APPrOUVe:
« dens son ensemble par dépéche ministérielle du 10 noverbre 1941,
comportait en effet 1'acquisition de 400 locomotives & vepeur ¢t de -
360 tenders, sur lesquels le constructiom de 220 Locom~iives et de
& 173 tenders o déja feit 1'nohjet de a part de 1'Aarinisiration supd-
rieure, des epprobeticns de détail cl-spres 3 '

_ 1le 4 eofit 1942, pour 8 1oesmotives 141 P e% 8 tonders 34 P,

- le 27 cetnobre 1944, pour 140 locomntives 141 P et 140 tenders 34 P
25 - 150 P 25 - ;
35 - 050 TQ
5 s - 151 TQ°

I1 ne reste dome plus & réaliser su titre de ce¢ programpe que :

: ‘ 400 - 220 = 180 legonotives & vvppur'
et 360 — 173 = 187 tenders.

r

\ Le prdsente note Jjustificetive & pour ohjes de demender 1'suto-
rigsetion de comstruire une pertie de ces 1aeoninsives ¢t de ces ten-
ders, & Bevoir 3

- 30 1rucr.mn'bi§o§' P :
— %0 tenders 34 P destinds & deur #ire sccouplis,
.
- \ . L
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construction en vue de lequelle le projet de budgét de’ 1946 compnrte—
ra fu chapitre "Budget de la recomstruction” les crédits d'engegenent
et de peienent nécesseires. - : .

Nous distinguerons trois perties @ 3

I‘— Justification d®s cSnstructinns envisegies,

I1 — Description du metéricl & comnstruire,

III - Eveluetion des dépenses & engeger et imputetion de cea dlpenses.

o
4] o

I — JUSTIFICATION DES CONSTRUCTIONS ENVISAGRES.

Les Usines de Graffenstaden de la Soclété alsecienne de Comstruc—
tions Mécsniques, exploitiecs per les Allemeunds jusqu'a la libéretion,
1ui ent ¢té restifudes perx 1'Administratinn des Domeines le lor mel
dernier. Llleg ont repris progressivemnent leur sobivité et exdcutent
pour 1la S.N.C.F. des réperations de locomotives. En outre, elleg achs-
vent la construction des 17 loconotives de type allemand, gui lui
eveient ¢t¢ commendées per le Reichsbahn ¢t qui sont utilisdes suv
nog lignes, sous 1 dénaminatinon 150 Y, eu fur et & mesure de louw
achévenent,

Ce constructeur e récemrient attiré notre avtention sur 10" situn—
tion dems lequelle se trouveromt proshainement ses veivres, si sucunc
comstruction nouvelle de loconotives a vapeur uwe lear ot comfide.

Lo terminerison prcgr?ssive des 17 ‘loemmotives 150G Y en cours de fe-
bricetion créers, sux usines de Graffenetaded, des disponilbilités
qui me peuvent &tre absorbées per un scernicsement crrréintif des
trovaux de réperations, lu fait deg dimenglcas restreintes de l1tate-
lier de montage. - . !

Nous n'avong pas dissimulé & le Sncids’ Alscciomme que 1'exten-
eim_inpnrtente prévue dens 1 'avenir des &lcctrifications sure né—
cosseirencnt comme consdéquence de dliminuer owsidireblement 1'impor—
tence dey congtructious de locmntives & vepeur cue 18 S.N.C.F.
confiera, deus quelgues mundes, a 1'industrie privie. L'Office Profes—
cionnel MATFER & eu égelement 1tattention attirde & ¢e sujet et un
offort d'orgenisation, suquel devr-nt participer tous les intéressés
(Pouvoirs publics, Office MaTILR, Gonstructerrs, S.N.C.F.), s'impo=
gera, effort gqui eurs seons nul dnrute corme coasdéquerce de réduire le
nenbre des steliers industriels privés, gspécimiisds en France a le
fabricetion de locomotives & vepeur. :

cet effort sers 1l'oeuvre de demein, meis pour ie moment, 1l
importe, au prenier chef, ainsi que mous l'avons sruligné meintes
fois dgja en soumettant sux spprobetions réglemsrntolres oS ecomstruc—
tions rentrants dens nos commandes de ddmerrage, de faciliter la



_3... . b

reprise de l'pctivité des usines frengaises, et tout perticulidrencnt
de® ugines slsacicnneg, '

I1 n'est pas douteux, & cet dgerd, que si lg¢s Usines de¢ Groffen-
. steden eveicnt été 1libdérdes au moment ol fut dtudide le répertition

de mos coumendes de dénerrage de loecomotives & vepeur, ellcs em cus-
gent regu leur pert ot comme le S.N.C.F., est -loin dlevoir encore re-
comgtitué,~ménec con teblant sur leg commendes pessdes & 1l'étraoger ot
en Premce ou en cours de pessetlon; - le perc de locomotives ndécessai-
res 4 son exploitaticon normele, nous pensons qu'il est de 1'intdérét,-
et de la S.N.C.f. et de 1la Soclété Alseciennc, - de pesser & ccette
derniére une com.ende de locorotives neuves, :

N «
o o]
‘ -
Le question se pose du chnix du type de lreomeotives & faire einsi
cnogtruire,

Les merchés de¢ comstruction de leennotives 141 B, - rdécemment
notifids eprés epprobation du Comseil d'Adndnistretion de 1le S.IL.C.T.
et evis favorable de 1o Commission des Marchés et per epplication de
1'ppprobetion ‘dounde par 1'Administration Supdrieure, le 27 octobre
- 1944, pour la emstruction de 140 de ces machines, - porteront & 288
le nombre des wmechines de' ce type introduites dems le perc de 1la SNCF.

L¢s mechines 141 P sont, rappelons--le, des mechines mixtes,
clest-d~dire aptes & remorquer des treins express de voyngeurs, dcs
treins de messdgeries de tomneges rihyens et, dgalement, 'des trains
eccélérds de mercheudises que nos services d'exploitation envisagent
de développer.

Plus de 90 de ces machines sont d'ores et déjd en service et ont
feit, depuis plusieurs mois, leurs preuves, Le diversité des roulcments
qu'tlles peuvent assurer les font perticulidrement apprécier par les
services de traction, et nous ne voyons que des avantages & sccroftre
‘de 30 unitéo liur effectif, portent sinsi 3 318 1'importance totale
du pere de telles locomotives dont disposersit dems 1'avenir le SHCFe

~ Ce lot de 30, dont la construction sersit ainsi confiée 3 1o
Socidté Alseciemme, aprés conclusion d'un treité dont 1l'approbation
serasit bien entendu soynmise sux Autoritdéc compitentes, permettreit
fu constructeur, - qui se verrrit oinsi ettribuer un mercehé de nfne
1mp7r?aqce que cing sutres consgtrueteurs dont les usines ont unc
cepeeitd de production du méme ordre que les giennes, - de meintenir
dens ces dermiéres l'activitd : dégirsble.

Les tenders, accouplés & ces mechineg, sersient du type unifid
54 P dont un grend nombre d'exenmpleires smt en service, Leur febrice—
tion sersit confide & des usines de comstruction de tenders, autres

|
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que les usines de le Société Alsacienme qui ne sont pas ouwillées
pour ce genre de traveux. Des proponsitions, pour leur compande,
seront faites égelenent, en temps utile, sux hutorités administreti_
ves compétentes. -

II - DESCRIPTION DU MATERTEL i CONSTRUIRE :

1°) Loconotives 141 P

Nougs ne crayons pes ndecessaire de Tournir de nouveau 1a des-
cription-détaillée de ce type de loemotiYe, cette descxiption
syent déja été dounde i l’apgui de nombreuses demendes d'autorise-—
tion de orédit dont la dermiere -ev d?tpsgtdu 23 avril 1942,

Le disgremme ei-joint reppelle les ceractéristiques principe—'
les d¢ ces mechines.,

20) Tenders unifif¢s type 34 F :

Ie description des tenders dont 1l g'egit a frit, de swm cdid,
1'sbjet d'une notice ennexde & 1 mote justificetive n® 64 Tc/150
du 8 jenvier 1945 reletive 3 le constructien de 35 locomotives
type 241 P et de 35 tenders tyye 34. P _ \

.’ - - -
Nous ne ernynms pas nom jplus nécessoire de le reproduire lci,
le disgramme ci-joint donmant les prioecipeles Roractéristiques de

cecs tenders. :

110 - EVALUSTION DES DEPENSES 4 ENGAGER ET IMPUTATION DE CES
DEPENSES ¢ -

Les trix uniteires sont, sur la base des conditions deonomi-
- & - - s . .
ques d'anQt 1945, évoluds eyk chiffres suivents :

—~ Pour une loecomotive 141 P : 12,4 M
- Pour un tender 24 P 3 2" M

La dépense totale, en primeipel. es?t évelude & @

- Pour 30 1oeomotives 141 P ¢ 372 M
- Pour 30 tenders g, 7. 60 M -
’ ¥
BOtnr « idis s e

Somme 3 veloir pour imprévus (5 % euviron) 21 M

Dé}:?nse‘ 't:'}t?j.@ SR O ol o o B 455M \






