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UINISTERE DES TRAVAUX FPULLICS
in -ET DES TRANST 0TS :
Direction Cénéralé des Chomins
‘de fer .t des Transports'.

Serv 1‘_’;02&23321‘51? Y Peris, lc 6 juillot 1945
-.--nn-. - ' I E +3 ; e
Sémo Burean 11,7, - e

MR, 2610 . G
Le Ministre des Traveux Publies ¢t des Trensparts

A Monsicur 1o Pfésidenthdu Conseil d'Administr:tion
© de 1la Soclouté Nationele des Chemins de fer fircncais

OBJET : Congtruction de 35 locomotives type 241-P et de 35 tenders
type 34-P , :

REFERENGE : Votr: lettre n® D=2131/24 du 23 février 1945,

nté, le 27 fivricr 1945, un projet relatirl

Voug mtevez prés:
¢ 35 locomotives & vepaur type 241-P ¢t de 35

a la conssruction d
tenders type 34-P

Ce projeb, aui i .ure ou budzet d2 Reconstruction de 1l'cxuer-
cioc 1945 (Metsricl roul-nt), comporte une dépensc de 246 millions, |
dont 187 sculcment sersicnt inputeables nu titre de l'exercice 19453
le soldec, soilt 59 =illions, szrait dépunsé en 1946,

Ces locomotives MOUNTAIN, & forte sdhérence ¢t & grand: wi-
tcase, seront identiques, 2 qguclgues dstaild prés, su prototyp:
2841-C d: la Rézion Sud-Est, Ellcs sont dcstindes & la remorguc de
trains lourds et rapides sur le ligne d2 Paris & Merseillc ot &
Niec, Les tenderz, destinés & leur ®tre mccouplés, seront du typo
uniflé 34~P déja construit depuls plusicurs anndes,

Le Service du Contr8le Teechniqus, approuvant lzs dizposi-
tions techniques eavisesgécs, a fait obscrver que la construction
de ce nouvcau matériel avrit uniquement pour objet de vermettre a
la 3,N.C.#, d'appliquer, dens l'avenir, sa politique des trains ro=-
pidcs lourds ot moins fréquente qu'event le guerre, Ce Service
estime, 2n conséquence, que le d6pcnss corresvondante doit &tre ine
putée au Compte de premicr éteblissemant <t non su budget de Reconse
truection, car la construction Je3 35 Locumotives et tenders prévuc
au proj:t aurait d@ Stre envisagde wlme 8i le parc des locomotives
a4 vepeur h'aveit subi auocunc destruction, ;
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Ceite gneation A'imput:tion rentrant dehs le cocdre du pro-
bléme général, actu:llem:nt cn diseussion, de la réparation des
destructions d¢ guoerrc, et ne semblont pouvoir €tre résoluc dérie-
nitivement que Jowrsqus l'inventrire dcs pertes de guerre scra
achcveé, jo décicde que la déponsc prévuc, s'élcevent & 246,000,000 fr
sere imputée a un "compte d'attonte™,

= - Sous cvettec réscrve, j'approuve le prdjet présenté, étrnt
entendu que :

1°« lesg imputaffons scront effectudes conformément o la cir-
culaire ministériclle du 20 mei 1902 et & l'avenant du 4 mars 1942
(artielc ler - paragraphc h) 3

2°=- la dépense a payer chaoque année devre rester dens ls
1limitc des ‘crédits inserits & cet cffet aux budgets des travoux do
premier établissement de matériel roulant neuf dc la S.N,.C,¥, ré-
guliércn.nt approuvés pour 1'exercice corr:spoadant,

. Pour le Ministre et par autorisciion,
Lo Dirceteur Général des Lhemins de fer et
dcs Transports,

Signé ; DORGES.









Extrait du P.V. de la Séance du Conseil d'Administration
du 21 février 1945

QUESTION V - Projets

Construction de 35 locomotives

241 P et de 35 teniers. ]

P.V. (p.lz)

M. GOURSAT expose que le projet a pour objet la construc-
tion de 35 locomotives type 241-F, dérivées du prototype 241-C mis
en service esvant la création de la S.N.C.F. par la Compagnie du
P.L.M. et de 35 tenders unifiés type 34-F destinés a4 leur 8tre
sccouplés. Ces acquisitions figurent au programme de reconstruc-
tion de 1945, pour une dépense en principal de 246 M.

Dens le cadre des perspectives d'expleoitation définies
pour l'sprés-guerre devant le Conseil & l'occasion de l'examen du
progrumme de rénovetion du chemin de fer, les locomotives dont il
s'ugit sont destinées & aspurer, en attendant la mise au point
définitive d'un type 242 d'ores et déja envisagé, la remorque des
trains de voyegeurs rapides et lourds sur les lignes 4 profil dif-
ficile. Elles seraient utilisées, en premier lieu, sur la section
Laroche-Dijon et, uprés électrification de la ligne Paris-Lyon, sur
la section Lyon-Marseille; aprés électrification de cette derniere
section, elles pourront encore trouver leur emploi sur le parcours
Marseille-Nice.

Le type dont, sous réserve de divers rerfectionnements
techniques indiqués dans la note, procedent ces locomotives est
déjd éprouvé et a donné toute satisfaction,

M., PATILLIEUX falt observer que la note ne donne pas d'in~
dication sur la tenue des machines par rapport a les voie. En tout
état de cause, elles ne pourront pas &tre utilisées sur certalnes
l1ignes, étent donné leur tracé.

¥. GOURSAT répond que les machines du type envisagé ont
déja purcouru sans accident un nombre trés important de kilome-
tres. De toute manidre, ls question du tracé de la voie ne se pose
pas pour les lignes sur lesquelles leur emploi est prévu.

Le Conseil approuve le projet.
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a vepeur de lao S.bh.0Uefe v smuvi, du Zoit dea opiretions de
guerre, ¢ treés iwporitrutcs destructions, lLe covatructicu des
35 1locomotives - é1 des 57 Yenders sorregpondente — demandée
par lo prisente note, & pour objet de remplacer uue wéwe quat-
tité d'engins disperus cu détruites, quentité bien foible
d%«ilieurs por reppor! ru totel du metéiiel cont motre pore

e <té diminud,

Ces 35 muchirea seront du type 241 et gont destiudes
a la remorgue, sur norf Lliznes, dv treins de voysgeurs Tapides
et lourdse, : : X, ).

I1 ne nous parait pes douteux, emn effet, que la
S.N.C.F, devra, deus lisveulr et sur certeius parcours, per-
asiater dems la politique des treins rapides lourds du feit
principelencnt des néocorités finsncicres qui naus coutrein-
dront, longtenpa enccre, 4 ue pws multiplier lea relations
per trains 1légers et plus Irégaents.

' Lingi, alors gque la charge de ncs tr«ins rapides
n*excédeit guere, svent 19%C, 615 tounnes, sommes-uous aueués
4 euviseger pour 1l*2pres--guerre la reuorque de treius repi-
deg de 700 tonues (sherge réduite A 630 tounes eun hiver) evec
poesibilité de surcherge d’uce voiture.

- For gilleurs. le concurrence putomobile et led voeux

de lp ciient®le neous coligeront a réteblir aussi repildemeunt
que possi.le dee vitesses comawcreleles d¢ wewe ordre que
ccllea d'event guerre,

Or, pour le ces des ligu-g de profils diiticiles, -
qul e¢=t celul de grendee artér.s telles que Peris-Neucy et
Paris-Lyon ecomportent des rempes de 8§ mu/m, - ls remorgue d'un
trein de 70O t, exige des locomotived a grande adhdreuce,
ie probléme ne .pouvent fire résclu gque mojeunent 1’cuploi de
mzchines &,4 esaleur scoccuplds avec une puisasence gu crochet
de. 1’crdre de 2500 c¢h, -~ o'cast-a-dire d.s machines tjpe
isumtain (241) cu 240.

Si 1'edhérence d¢ 4 eseieux est uécessaire pour grea-
vir lea reupes et arauwrer les atcéléretions voulues, les wo-
shines doivent, dteutss part, pouvoir rouler d'une manierc
continue a la vitesse de 120 ku/h devs les parcours ou le
profil le permet et notrument deus les déclivités ¢t les
peliera, efiu d'sssurcr 1l'horpire fixé., Cetre conditioun
consult 5 enviseger c¢bligatoircment d. greudes roues ¢'un
Jiewdtre voisin de 2 m,

: En résuné; il- sere-nédeesmeir: pour le eervice des
repides lourdp mur lee ligued a rempes de 8 mu. de Jlaposer
de wechines & 4 esaleux couplés 'une puieseunce d'euviron
2500 chs av eroch:it et a roues de areund diaetre,
; o
o o
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Le probleme sore résclu plus terd 4°um nenicre tres -
gatisfeisente a 1'¢ide dc wecalnes de Typ 242 > rows d¢ 2
metres présenteot le robustrsse (1 les marges de mpulsaguee
requises pour dimivuer les freie 2'eutretisn. Un 1Ol type
242 figure Ceus le groupe des locomctives 242, 232, 152, 142,
a pikces gomnumes que 1w S.N.C.¥. euvisege pour l'syvenir et
“tulie des meiutenent, wimsi qu’'il & été exposé a l'.dninis-
tyeticn Supérieure dens netre uote uw® €4.2c L3 du € “guillet
1c43 r:lative, plua gpécielen ut, & la construction du type
152. : E

I'sis 16 type 242 un'est s -Fucore rfolisé ni éprouvé.
Four 1'imsteut et .pour le servic des anndes preckeaines, il
sonviewnt ooligatoirement (e recouwrir a le conatruction de ty-
pes exiateuis, '

Te choix mne peut gudre s'exercer gu'entre leg 241 AST,
“1a 241 C _SUD-ELT et leés 240-P. . L jor

Nous dcertercus ¥out d'ebor ' les mschives de oe ceruicr
type ¢u reison du dirwctre de 8eB Toues de 1,650 m. gut est
un peu feible, de son néeenisme délicet a régler et des freis
dtentretien plus- §levés constevds per le gégicu Cu SUD-uST
conparetivenent au typse 241-C SUD=BST.

Regtent les deux typos de mechines 241.
Erntre ces deux types, nctre choix se perte sur le

41-C SID=-EST qui présente ume grille ¢e Toyer plus grande
5 m2 coutre 4,43 m2), un esaieu coudd wieux protégd couire

_ les efforts de lp vecie (s-r le 241-0 1'casien coudé est le

gzme 9281€u msteuz, 11 est 1le lexr our les 241 FuT), ¢t enfiun
e puisssnce supérieure), -le -puissance su crochet & 1CC kw/i
étang ttenviron 5500 ch.’ptur le weehine 241-C et de¢ 2300 éﬁ:
pour les machines 241 EST. au surplus, le prototype 241-C.1
» perccuru 435 COC-kmu, et m's donné liew & sucun incident de
¢irecvlaticn, o

3n Aéfinitive, -noe préférences vout au type 241-C
SUD-EST, dont les unouveiles unitds A censtruire, perfection-
uées per un stoser et mormelisées eun ce qui concerne les orti-
culet1cna._reoevrpi?nt_1'9ppellaticn de série 241-F.°

 Ces nouvélles meohines. gusceptibles Je ol 3 &
120 km/h - voire wiwe & 130 sm/h. - gur les 1ign3§°3%£¥ %v
sgrcfl; le permettrait, sersient utilisdes sus le Régicm du
aEDIEcT ¢l, compte tenu d¢s immebilisetions .pour rérsretions
E' eveges, ellea permettreieunt,.pendent plusicurs snuées,
sssurer le presque totalité des treius repidea et expresse

de 1a siction L ; ‘

. arcoche~I1i o0 prévua comze Jeveut circuler .

les hestilitée. 3 : Alw e WS r
% : ¥

Aprzs électrificetion de le ligume Faris-Ijom, ¢t avend



—_— q,, -—
P trés utile.ent
électrification de Lysm-.erseille, elles remorqusraieat,/
a grende vitesse, sur cetfe deruidre gection, les traius
remorgués électriquement d¢ Paris & Ljon, ¢t enfin, dans
le deruidre phese ou le ligue de Paris a arseiltie sere
électTifide, erlea gerpicnt utilisdes sur le Llittorel ou
le mombre de wacaincg nécessair s pour le trafic isrseiile-
Nice ®ere, d'epres ace celcule, ou moina de 36, puilsqu’il
correspoud awr vesoing de ce trefic, eveluds sur Lo vese
¢e le semaine de 485 . — ¢t que le durde de la sewsine Ce
_trevell sere vrsiscnblaclemgut, dens 1 avenir, plug réduite.
Ces 35 mouvelles lach  {Hyes dcront done alnai, seus wul
doute, toujours dva ' vo utiles,.méme apres dlectrificetion
de Daris-verseilie. :

Ba e qui cogcirne le tenier, le type retenu est
¢elui ‘des tenlers 34-P du fype unifid que uous conairuilsons
depuis plusicura années et qui couvieunt bien, en reison de
ses grandes roues, a lp merche a greude vitesse (ce type
de tew'er édguipe d4ja les machiues -weific N et les ma-
chines ‘acific type am&lioré PO du SUL-LUEST et Je 1'E3T).
I1 est prévu avee stoser, comme leg unités déja rédasliséen,
et aa comgtruction n'entrefve ni dtuwde ui freis nouvepux
pour les coustructeurs. S. capacité de %4 n3 cleeu et de
10 t. de cunerbon, repréreunte le maxinun offert per les ten-
ders actuela comportent un stoiker .

1° ~ Locomotives 241 P

Le notice ¢i-joiute donne lea erryctdristiques pria-
cipalea et lo deacription de 1la machine.

Goulignons seulement que¢ ces machines aseront Jdu
t¥pa cowpcund, & 4 cylindics, 4 surcnasufie et & réchaufrage
dteru 3' aliwentetion, ¢ : "

Illes ‘merount ideuntiques, ‘a gquelques Céteails pres,
- <aplacement différent du dfme noteammeut -, au prototype
241-0 dont 11 » 8té guestlon préecédemnent., Hllés esuront
tout:-fois un foyer em acier ¢t seront wmunies J'un stoker
pour le chergement du coubustible 'eus le foyer. Eu outre,
tous les axes eutreut deuns lewr construction rerout des
exes normelisde.

|

y Lieur cheudi re sere timbr&e & 20 hpz €t présenters
me grille de 5 w2 ¢¢ surfece.

Flles possaderont des roues motryices et acecoupldes
{"un diemstre de 2 w, :

Leur poide totel a vide sera de 115,4 tonnea avec
bendzges neuis, -
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= uue euveloos.e eu uMe geile dpartie de 7 m-, 68'#poigselr,
- wme Jlaque o tuvelicé: de 9 wa. d"épeiageur,
- une plegae pveat de 13 m , d'fpaisseur,

I1 ect prolouwg’ a 1'AV par uae chem.re de rconbustion
egelement en gcier, de 2 m. de lon- veur, « iL'estrewits de
lequelle se trouve e pleque tubuleire de foyer en pcier de
15 mna, 4 épeissenr,

. Cea éléwents sont riuvul. entre-eux per soudure i
lteyception de 1= p rgue T Gulelife de foyer, gui e+ riv- e,

Deuxr tuves 1 eirculetion d'eru supporteut lo volte
en driques. »

Ia griile de 5 mg de surface ert cu t_ pe "dudsou" a
fecougses powr chergeur mdécoemig e atoser.

Y © Zorps cylindrigue — e corpa cylindrigue «at formé
de 3 vircles. Lo virole AR, euveldppeut ls dhanbroe de nomu-
burtion, est en ecier erdintire, les deux eutredg gont en
acler a 3 ;. de nickek 3 50 42, 20 % d'ellongewsnt. Les vi-
roles a4k et wilieu ont 22 wa,, et de virole 4V; 20 wa.
dfépaisseur, 3 i

: Les rivures len.itudiveles sont & Trincs bords,

avec soudur¢ ‘aux extrémités dee virgles ot ¢avkle couv:e-
Joint. Lee rivureg trengverecles sout & trois reougdes de
Tivets, - . i

Surorouffeur -~ Lo sure puffeur est du type Schmidt;
il eat couatitué po? an collecteur em feler mould et 35 &14-
néate gurshevffeurs de 265/%3 plocde a 1l'iutéricur de groe
tuoes de 135/143,

alitentetion - L'slimentotion en epu de 1¢ cheudie-
re est pPaurce per-un injectsur «u carrge type Uy et par
une ponpe A\ISPT gvec récoeuffeur ACHI type Lun.

Cufssis
- nef len erons gount en tfle dfeecier de 20 mi. dTépains
Ils sout reli¥e eéntre eux per:

—- une treverse d'event eu profilé I porteont lee tempous et

les orgrues d'eottelage du t,pe umifié;

- une treverse J'srricre, en t8le, pesenblés svec le cois-
son dfetvele e _

— une entretoise en peiler moulé eunire les gylindres 5P ex-
bédricurs,

- 8ix treverses intermédieires em roicr wouléds

- les cylindres P intérieurs.
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Bowie AV et biasel aii - .our siwinuer les e.icris

latéroux exorods sur la voie, le zuidege dc¢ le mec.iue est os-
guré 2 1'.V pry un po ie et & 1% per un ovissel. :

Le boglie et le bisgel sont du btype ordingsire de lo
& iou SD-L T evec fusées intdrieures et rep.el p.r plens iu-
- olinds. Le déplacement letdrel du pivol de be-ie egt de 100 wn,
celui du bissel, de 95 uwm,, de pert et d'rutre de L' xe longi-
tudinel de 1o machine. : .

doonisme

—— s e —

L)
]

Cylindrega - Fu Teison de leur grend diemetre, les cy-
lindri-a BY out &t& plecds a l'extérieur des lomgerons.

e Cem cylirdres ont 6cC wi. de Aipwetre et T70C, nu., de
course ded pistona. Ils sont irclinda ce 30z1* sur l%horizcen-

' tale et attequeut le 42me essieu (2ene essieu ocscouplé).

ILes cyliundrcs P plecés & 1*iutérieur des longerons
~ont 45C wm, de dismetre et €50 wm. de course des pistona. Ils
£t -cquent le 5cme eapien '{3eme esgieu pocouplé) qui e. ¥ coudé.
Tla perticipent & 1’eutretoisement du cofasis, entre 12 ler
et le "2ume éssieu sccouplés et soud inclivds de €v16' sur 1l'bc-
rizontele pour permetire le pomsege des bielles notrices Hr
au-dessus du 2cie essien acéoupld. ; '

_ Les conduits de vopeur ont ét8 dimensiomndglorgenent
de fogou & limiter su mivimum les pertes de eherges a trovers
les cylindres depuis l'eduicsion HP jusqu'a 1'4cheppement BE,
conditicn nécesseir. pour-cbtevir de bons résultets, (1)

Distribution — Le distrioution-est du ty.e classique

"Walecheert8" a tiroire cylindrigues. .
_ Comme sur la presque tctelité des locomotives compound

de le Région du SUD-EST, eun vue de silwplifier le néeanisgme

et la. condujte, les distrivutions HY et BP sont cconjugudes:

le flrcir de checun des cylindres intérieurs HP est commeundd

a 1'AV per uu levier d'esvence dont l'extrémité inférieure est

L
-

(1) L'efiort théerique de troet sl e e S ~ -
Fiige que de trepetion su démarr 3 fiag
wission vk s ATTEEE, 100 % d'ad-
.(-E‘.'I!')dziéi de’zo 4C0 kg., coloulé suivent le formule
Dl

=S 1) ] i 4
228210 od p =20 hpz et p* = 7,5 hpz.



entretnde par i contre-ti_e du piston., Son extr witd supé-
rieore eat relide au bros d'um erbre *tremnsversel dent les og-
.eilletione sont solidoires de cellea de lo coulisse L2 exts-
rieure voirine, Coite dispesition sup.rivus pusel les exceu-
trigques intdriocurs, : S s

e régie.e de Lo distrivution eat el qu’: une pdnis-
gion de 50 v eux cylindres [P courrespoud uue sduissiou de
56 5 eux cjlindres B ,
Easioux mcteurs -~ Le dismuire su roulenent de roues
est de 2m,C20 rvec vrndraes de 8U wm, d*dpeisseur. p'essisu
copd £ (3:me easien moi~uw. ) eat en 3 morcesux.

h les meuniveiles des coudes sont munies de contvrepcids

. réelisent i'euto-dguiliorege des mosges excentries intérieu~ .
res a mouvement ci culeire, les nesaerg excentrdes extérieurss
étent dgailibrées per les contrepoida des rouos.

\

Livers

.Grviaaage_médpni%gg'- Un greisseur médrn{que o elx
départe, plac? sur le trblier de le.loconotive, ssgure le
greissege des boltea a vepeur et des cyliudres 1P et Bi.

Un deuxi:me graisseur wécrnique & yuctre départs as-
sure le greisscge sous pression des bofves du 5.ue egaien
(essieu moteur LP) pour leguel, en rrison de le groude puis-
gence trenglise par les sylindres HP, il o 4%4 eu outre préwu
deg boltes ovec dessus réguid.

_ Frein - Lo meehine c¢st fquipée de Yous lesy org:nes du
frein & air ccmpriné esutomptique et modéreble syrene Westing-
house - Heurjy. L& pompe a eir est du ¥ype bpi-ccmpound,

; Tous les essieux, & 1l'’excepticu du bissel, sont frei-
s a 66 % de leur poids sur reils, Le timonerie de frein com-
prend deux énsembles sbsclument indé4pendeutss un pour le

. bogle, 1'rubre pour les essieux sezcuplés.

Coutre-vepeur - TUn roviunet de. contre-vapeur permet
d'envoyer drus 1'écheppement Geg cyliadres BP un wnéleunge d'esu
et de vepeur peudedt ls merche & contre-ve peur.

Cotuffege per le vepeur - Lp mwecuine possede uae prise
de vopeur :svec robinet ddteundeur, permettent le chauffege per
le vepeur du trein reworgud.

Indiceteur de vitesse - Lo moachine est muaie d'un iun-~
Ciceteur enregistreur de vitesae systeme Flewon, d'un evertis-
Seur euregistreur de gigneux frounchiis en position d'errlt et
- 0'un incdiceteur de 1r pressbu de ls vepeur d.us le conduite de
cheuffroge du trein.

- s s s
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par les armetures trcongverspoles de la eprisse, nesm lovgercus
conatituent ovec le chfissig et le feud de spiszse rivé sux siles
supériewes des broucsrds, uue poutre ceutr:ile.

Bogles

Les deux boglec, & 4 ressorts Jde suspeusion, ne dif-
ferent entre euv que pex le pivot ceutrel. aucun des 2 bogles
ne peut se ddplocer lotér: lenent,

Ltevgsenbie ohf:i “3-.cnispe repose sur le bogie .V usr
une crepeudine ceutrele pleue et sur le hogle AR per uune cre-
Peudine aphérique. Le trensformetion ¢'un bogie 4 eu bogle
«V et réciproquement, se: foit freoile ent per sinple aubstitu-
tion des pivots.

sout eu peier

o Leg entretoises et les longeronne s
U.I.Olﬂ.é. £ 3.8 i

les esaieus sount A T.ades extérieuﬁes.

Les bottes 4’essieux peuveut &tre, suivent les cea,
du type "sthermosg", "Bourdon', M"SLi.F.", ou "Iimiken", Le chis-
s8is esat prévu pour gue ces bottea soient interchengesples.

” AR -
Coiase

s La.caigase 3 eru est entretoisde por ded armntures tronc-
verselea en 3 perties (1 -partie .centrele entre lougerous et 1
pertie latérple de chayue cdté de la poutre ceutr:le).

Q:etre armatures principales, dont trois en t8le de
£ mwu, et une en t8le de 5 mm,, borides de nornicres sont rivées
pux “longerons ot ou fond de ceisse, deux d'eutre elles sont &
l'oploud des treverses de pivots de bogies. Les suires orua-—
tures, forment brise-leuwes,scut en 4$8le de 4 mu., rssenblles
par des cornicres rivdea,

. . Les peroia Latérzles, en t0le de 4 wmn., sont ssaembldes
2T rivure et aoudure enire elles, elles sout rivdes svec les
erwoturés. Leur fond ineliné est “ixé sur les lougercus per
bord rebettu rivé et seuds en partie,

Le fond en 10le est de 6 mnu., et est rivé et soudd en
partie aur les lcngeronsa

. Le dessus, en t8le de 3 mm.; Pst.fivé.
Le sute & combustible en forme de trémie et d'une con-

$angnce de 10 tounes de wenu, d’posse & ar-partie supérieure
le dessum ‘de crisse A epu, s paroi AV eat munie d'un pennean

.. coulispant donnent accés au combustiole.

L
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Ur comwpertinent spéciel, aitué < 174V et du nbté droit
de 1la cpi-~e, constitue le soute = priguettes, il es? ferué per
un volet. g

Frein

Le tender est muni du frein sutometique estinghouse et
du frein direct.

Le timouerie agit sur tous les egsieux 2 reiscn de deux
erbota . double gemwelle sur ehe ue roue. ¢

Le frein & nein soubiud svee leo tiucnerie du ler easien
du bugie event n'egit que sur celui-ci.

Choufferge par l: vepeur

Le tender porie uue couluite evec deni-accouplewcnt &
1%avent et & 1l'arriére, pour permwettre le chruffege du trein
par la vepeur.

Accegncires

La coigse est pcurvue de 2 souprpes de prise dfevu, avec
wonoeuvre & portée du cheuffeur;_d‘un tube muni de robiunets de

Jauge.

Une geive pour outils & feu est dispogde a 1’event du
tenser. ;

. 1'cvent de la coisse et du c8té gruche, eat placé un
coffre o bidous, deu; sutres coffres somt cispesée sur le dessus
de osbse & 1'rvent c076 gouche, 1'un regoit les clés, l'rutre
des cutile et agrés.

L: caisse comporte deux heusses de prise d'esu munies
de couvercles, wenceuvrables depuis lo pleteforme de chrufte,
8cus serrure, dout 1'étanch&ité ect casurde psr un joint en
caoutchouc, elles domueut chicune accts a une déchelle intérieure.

Uu coffre a agres est plecé & 1°.) i :
bustible. gr plecé & 1°4R de lo soute . oou-

A 1"uR d:-us le caisse a epu sont disj
) 3 1 : pogés deux ccifre
& offets et & provisions, 1'un & droite, l'rutre a gruche, e

Un teblier orticuld situé a 1,710 m. su-dessu i
2 3 e A= *E5uUS du T?ll
relie le teunder &4 lp locowctive qui lui est rccoupliée, ;

e ’ Chergeur néconique

~ Le chergeur uésenique de ccmbustible du type HT1 &

gocié»( SLZlk comprend un moteur a ve eur du typeygorizoutﬁllg
eux cylindres qui cemmende un conveyeur 4 vis placd dsus uc gu-

Qu-.- t E t 9 e E‘ z' ? i@ E




