S02LM 214/ 5 }




S5

o\

Construction de 10 locomotives de manoeuvre 0.5.0.TQ

Cehe l. 4.42 @ v
Lettre SNCF au MTP Se 4.42
Dépéche du M.T.F. & la SKCF 3. 8.42

BL*0'C* 0 SIANSOUBW P SOAFJOWOI0T QT Op UWOFFONIFSUOY




@ 221

JAECRETALI#T D'ETAT

aUX CO0i1UNIC:TTONS

Directicn Générale Paris, le G aolit 1942
des Transports

———

S&émec Bureau Li 5LCRITLIRE D'HTAT

a M, leo Président du Consail-d‘Adwinistration

Matérial nmoteur - Loccmotives de la 3.W.(.K.

a4 vap2ur - Itude et construc-
tion de 10 loccuotives de me-~

no.uvres 060 TQ Q_Q_Z—L—g

. ecpis dacotbe d -
. lottre a Vous m'avez présenté, le 3 cvril 1912, un projet relatif a
été distrifl'étude et & 1s construction de 10 locomotives de manoeuvres du

o

bués lo 1o type CE0 TQ.

cvril 1942.
(1a déoigicn Cs projet, qui figure au budget ¢'é:ablissement de 1'exer-

duCcnseil cice 194Z (pro remms d'équipement national - 23m. tranche - 1oi

est du lor du 6 avril 1941) comporte unc dépense totale de 2z, 00.000 fr,

avril 1947 <ntidroment imputable eu comnte de prerier &tablissement du ma-
tériel roulant nsuf,

Vous indiquez que la dépense prévus pour l'exercice en
cours serait de 300.000 fr, montant des frais d'études, 1'échelon-
nement du reste de la dérense nc pouvant Stre sctucllement prévu
en reiscn des circeonstances.

La construction de locorotives de¢ mancouvres modcrnes a
forte edhérence est justifiée ror l'insuftisance du parc actuel
qui ns permet pas d'assurer un service économique rationnel par
Ssuite notammsnt de la concentration des triages, de la modernise~
tion du metéricl st de l'augmentetion continue du poids des trains.

Le Service Technique des Transnorts, apr3s cxamen du pro-
jst, @ iait observer, en ce qui e-ncernc le service des manoeuvres
de triage sur voiss non élcctrifiées, que

- la traction Diesel est susceptible de devanir, dezns un avenir
rapproché, techniquement et économiguement, plus aventageuse que
la traction vapsur ;

- les circonstances ne perwettent pas, toutefois, de prendre ac-
tuelloment une position décisive sur cette importente question de
prinecipe, ce qui justifis un nouveau recours 1 la traetion vapeur;

- 11 scrsit néanmoins oprortun de¢ procédder i 1'étudc et 3 1- réa-
lisation, pendant la période décennale actuszlle, d'un ou deux pro-
totypes de locomotives Diesel susceptiblss de fournir un service
serblable a celui de la locomotive a vapeur projotée st de lui
dtre compurée,



4doptant ces observations, jtapprouvs ls nrojet présenté
dont 1le montant total, entiroment imputsblc au compte 4o preaiar
dtablissemont du mutériel roulant, s'éldve & 22.£00.000 fr, étant
entendu que :

1°) les imputetions seroant sfrectuées conformément a le
circuleire ministériells du ~0 mal 1902 ¢t 1 l'avenant du & mers
1912, &rt, ler, paragraphc h ;

20) 1a dénense i paver chaque @nnée devra rester dans la
limite des crédits de pasiemsnts inscrits i cot sffet saux budgets
des treveux de premier étsblissemcnt de matirial roulant neuf de
la 3.00.,C.¥., régulidrement aporouvés pour 1l'sxercice correspon-
dant ;

3°) vous voudrez bien m'adressar des pronositions précises,
vasées sur uns étude comparative cntre les deux modes Ce traction
va-vur et Diesel et rénondant a 1'sbservetion ci-dessus du Service
Technique dcs Transports,

Signé : CLAUDO.
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER TRANCAIS

Le Président

du Conseil d'Administration Paris, le 3 avril 1942
23.100 - 8 PIE
ne 231.114/1 Te g9 ===

: Monsieur le Ministre,
Gomme suite & 28 .1
gangslo ..ﬁz J'al 1'honneur de soumcttre 3 votre apgrobation, en deux
exempleires, un projet reletif & 1'étude et & 1o construction de
10 locomotives de manoeuvres du type 0-5-0 TQ.
Ce projet figure au progremme ordinsmire de construction du
matériel roulant neuf de l'exercice 1942.
Jé vous serals reconnaissant de bien vouloir, aprés déci-
sion, nous renvoyer un exemplaire du dit projet.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'ossurance dec mes
sentiments de haute considération.

Le Président du Conseil d'Administr=tion,
signé : FOURNIER.

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Communications - Direction Générale des
Transports - 244, Boulevard Saint-Germain - PARIS -







M. LE PRESIDENT expose que le deuxiime programme quihﬁﬁﬁn{i
nal prévoit, au total, l1l'acquisition de 400 locomotives a vapeur,;i

dont 30 locomotives de manoeuvres, e T

Le pfésant projet, soit 28 X, 5, est & imputer sur le
crédit global d'engagement de 341 M. ouvert au budget d'établis-
sement de 1l'exercice 1942 pour la construction d'une premiére

tranche de 83 locomotives, dont 10 locomotives de manoeuvres,

M. LE BESNERAIS précise qu'au point de vue technique le
type adopté est une machine 3 5 essieux couplés et & grande puis-
sance,- dérivant d'une locomotive en service sur l'ancien réseau
du Midi et ayant donné toute satisfaction,- qui doit permettre
d'assurer, sans avoir & les fractionner, la manoeuvre des trains

lourds dans les gares de triage.

Le Consell approuve le projet,
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Conseil d'Administration

Séance du ler avril 1942

Ve~ Projets

- Construction de 10 locomotives de manoeuvres 0e¢5.0. TQ.
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du Matériel

NOTE JUSTIFICATIVE N° 64 Tc/110

ETUDE ET CONSTRUCTION DE 10 LOCOMOTIVES
DE MANOEUVRES 0.5.0.TQ

o ——

lontant du crédit demandé : 22,5 Millions

!

Le Programme d'Equipement National (2e tranche - loi du
6.4.1941) présenté par la S.N.C.F. prévoit une dépense brute
totale, en principal, de 341 Millions pour l'acquisition de 83
locomotives & vapeur.de divers types (58 locomotives 141-P, 15
locomotives-tenders 151 TQ, 10 locomotives de manoeuvres 050 TQ)
et de 58 tenders 34-P. :

La présente note Justificative a pour objet de demander 1'au-
torisation d'entrepréndre 1'étude, puis de construire les 10 loco-
motives de manoeuvres 050 TQ, pour une dépense totale de 22,5 M,

& valoir sur les 341 M précités.

Elle comporte 4 parties :

I =< Justification de la construction envisagée;
II - Description des machines & construire;

IIT ~ Prix;

IV.-“ImputétiOn de la_dépense.'

o .
o o

[ - JUSTIFICATION DE LA CONSTRUCTION ENVISAGEE -

~# concentration des triages, la modernisation du matériel
et 1'augmentation continue du poids des trains nécessitent 1'uti~
lisation de machines de manoeuvres de plus en plus puissantes.

Les anciens réseaux, puis la S.N.C.P., ayant dfi, pour des mo-
tifs budgétaires, limiter leurs commandes, aucune acquisition de
locomotives de manceuvres n'a pu 8tre faite par les Chemins de fer
frangais depuis longtemps, les besoins en machines de ligne (voya-
%eura, mixtes, marchandises) se trouvant déja insuffisamment satis-

aits,
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La situation qui en résulte entraine des sujétions notables
dens le service des triages : obligation de pratiquer des cou-
pures dans les trains par suite de 1'inguffisance d'adhérence
d:s wachines dont on dispose, utilisation corréletive d'un nom-
br= de machines élevé, éventuellement méme arréts dens les dé-
broachements, entrsinant des retards dans la formation des rsmes
et perfois des perturbsations dans les roulements.

llous sommes obligés, dans certains cas, d'avoir recours &
1'euploi de machines tender séparé. Cette solution, outre _
qu'elle est loin d'@tre rationnelle en raison de tout le poids
oon utilisé & 1'adhérence, est mal appropriée au service des
triages en raison des conditions de visibilité auxquelles conduit
le prégence du tender. Il est clair, au surplus, qu'une locomo-
live & tender géparé nécessite des frais d'entretien supérieurs

&4 ceux qu'entraine une locomotive-tender.

Pour remédier dans une certaine mesure & 1'insuffisance de
nachines de manoeuvres, il a été procédé & quelques transforme-—
tions de locomotives anciennes par augmentation du nombre de
leurs essieux asccouplés. Une telle solution ne pouvait, toute-
fois, constituer qu'un palliatif d'un cofit d'ailleurs &levé au
regard des résultats obtenus.

En définitive, il apparaft présentement nécessaire d'entre-
rrendre & breve échéance la construction de locomotives de ma-
noeuvres modernes a4 forte adhérence et nous nous proposons de
comuencer par une tranche de 10 unités, a 5 essieux couplés et &
adhérence totale (type 050 T).

Nous comptons confier & 1'I.P., d'abord 1'étude de ces ma-
chines (1) sous notre direction, puis leur réalisation.

IT - DESCRIPTION DES MACHINES A CONSTRUIRE -

Les machines dont il s'agit sont dérivées des machines de
merioeuvres 0.5.0. TA 1 & 47 de 1l'ex-Réseau Midi qui ont donné
d'excellents résultets en service.

Elles posséderont des roues de 1,360 m de diametre.

Leur chaudidre comportera une grille de 2,74 m2 et sera
timbrée & 12 Hpz. ; '

Ces mechines seront & surchauffe, & simple expsnsion et &
2 cylindres.

(1) 11 s'agit d'une étude de mise au point, ces machines étant direc-
tement dérivées d'un type existant.
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Leur poids total & vide sera de 69,700 tonnes avee bande-
ges neufs,

La capacité de leurs soutes permettra 1l'approvisionnement
de 5 tounes de charbon et de 12 tonnes d'eau.

In ordre de marche, le poids total approvisionnement an
couplet, y compris 1'eau dans la chaudiére, sera de 9% tonnes,
solt un poids sur reils de 18,600 tonnes par essieu.

Elles seront capables d'un effort de traction de 23.000 kg.

. Le diagraumme et la notice ci-joints donnent 1a description
détaillée de ces machines,

IIT - PRIX -~

La dépense & prévoir est évaluée sur le base d'un prix de
50 £. au kg (1), soit une dépense de 2,1 I per machine,

La dépense totale, en prineipal, pour les 10 locomotives
gont le poids unitaire est de 70 t en chiffres ronds, est évaluée
& 8

ja‘tuda LR N BN BN R I I R Y L T I T L I T I B ] 300.000 f.

Construction de 10 unités : 10 x 2.100.000 =21.000.000 £.

PORAL o o's o6 wuns 210300000 'L,

Soume & valoir pour imprévus .............. 1.200.000 f.

Dépense totale ... 22.500.000 f.

IV - IMPUTATION DE LA DEPENSE -

Le dépense totale de 22,5 M est imputable en totalité au
compte de ler Etablissement du matériel roulant neuf.

La dépense pour 1l'exercice en cours sera de 300,000 f, mon-
tent des frais d'études, Elle est prévue au budget de ler Eta-
blissement de cet exercice. '

Zn raison des circonstances actuelles, il ne nous est pas
possible de prévoir 1'échelonnement des dépenses au cours des

aunfes A venir. Paris, 1le 20 MAR1942
LE DIRECTEUR :

¢

b aTal o dak lre

(1) Ces locomotives s'apgarenf&ﬁa di point de vue constructif, aux Toc.151
Tg dont 10 unités ont été comyendees en 1939, et dont le prix au kg,
reajuste asus les conditions economiques actuelles, ressort a 30 f.



NOTICE DESCRIPTIVE
DES LOCOMOTIVES DE MANOEUVRES TYPE 0.5.0-TQ

Ces locomotives, destinées au service de menoeuvres dans les
voies de trisge oll circulent les rames les plus lourdes, sont des
locomotives-tenders & 5 essieux couplés du type 0.5.0., & adhérence
totale, & simple expansion, & 2 cylindres, & surchauffe et & roues
de 1,720 m de diametre. 5

Liles sont dérivées des mechines de manoeuvres t&pe 0.5.0. TA
1 & 47 de 1'ex-réseau MIDI qui ont donné d'excellents résultats en
service. :

Leur différence principele, par rapport & ces dernidres, réside
dens l'suguentation de la capacité des soutes (qui passe de 3,5 t a
5> t pour le charbon et de 9900 litres & 12000 lisres pour 1l'esu),
réaligée en vue de faciliter le service et d'espacer les arréts né-
cegsaires su ravitaillement. En outre, ces mechines doivent recevoir
l'application des organes unifiés récemment adoptés par la Sl Ol ;
rovinetterie, soupapes, organes de frein, etec ...

_Elles sont & distribution par tiroirs cylindriques & simple
orifice d'admission et d'échappement,

Le poids total & vide est de 69,700 t avec bandages neufs.
L'approvisionnement comprend :

5 tonnes de charbon
'l2‘topnes d'eau.

En ordre de merche, le poids total, approvisionnements au com-
plet et y compris 1'eau dans la chaudiére, est de 93 t et le poids
sur railsg de 15,600 t par essieun.

i ¢ )

L'eflort d¢ traction, calculé par la formule B—%TéL" y ressort

& 23,300 kg, 2
CHAUDIERE

Timbre - Le timbre est de 12 hpz

Surface ce grille - La gurface de grille est de 2,74 m?




Bofte & feu -

La boifte & feu est du type en berceau & gfille étroite placée
entre les longerons. Elle se compose de 3 parties, réunies entre
elles par des coutures a 2 rangées de rivets, en t8le d'acier B.

L'épaisseur des flancs est de 15 mm, celle du ciel de 22 mm.

Tés tirants reliant le ciel de boite & feu au ciel plat de
foyer sont en acier A 37.5.e.

: Aar3 ﬂvant le 0191 de foyer est malntenu par une suspension
mobl.lm

feg tirants tranSVarsaux reliant entra eux les flancs de la
bofte a feu.

Lz face AR de 1a bolte’ 5 feu est verticale. Elle est consti-
tuée per une t6le d'acier A de 16 mm d'épaisseur, armaturée au-
dessus du ciel de foyer par un caisson transversal en t8le et
cornlores.

La plaque'AV de la bofte & feu est en-tﬁla d'acier A de 16 mn
d'épaissenr.

Foyer -

Le'foyer, entiéremént en t8le d'acier A, comprend :
- une enveloppe en une seule partie de 9 mm d'$paisseur,
- une plague AR verticale de 9 mm d'épaisseur,

- une plaque tubulaire de 13 mm d'épaisseur..

Ces 3 éléments sont soudés entre eux suivant les méthodes en
usage ‘dans les ateliers de la S.N.C.F,

Les entretoises de foyér sont en acier A.37.5.e.

Corps cyvlindrigue -

« corps eylindrique est formé de 3 vircles en tfle d'acier
5 mm d'épaisseur; celle du milieu est recouverte par les 2

Sy

Les rivures longitudinales sont & double couvre-joint et 2
4 rangees de rivets.
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Les rivures transversales sont a double rangée de rivets.

plaque tubulaire de boite & fumée ast en téle d'acier A
de 25 mm d'épaisseur.

Bofte & fumée -

La virole de bofte & fumde est constitude par une t8le d‘a-
cier BOj. la porte et la contre—porte sont en t8le d'acier AO.

Les machines possédent une plateforme d'acces & 1'AV de 19
boite & fumée.
Grille -

La grille, du type a aecoussea, comporte a4 1'AV, une grille
mobile de jette-~feu, _

Porte de foyer -

La porte de foyer, & un vantail, est du. type unlflé

surchauffeur -

Le Burchauffeur est du systéme Schmidt avec collecteur uni-
que eu fonte.

Régulateur -

Le régulateur est & soupapes équilibrées, a4 ouverture pro-
gregsive analogue a celui utilisé sur les 1ocomot1Vas 150-P.

Eghaggement #
" L'échappement, fixe, est du type Kylchap.

Alimentation -

I'slimentation est assurée par 2 injecteurs du type Thermix
420V n“ 10. :

Cendrier -

Le cendrier, a grande gsection de passage d'air, est muni
d'un arroseur & grand débit. ,



Accessoires de chaudidre -

Les accesseires de cheudiére comprennent :

- dev = soupapes de sfiretéd du type unifié de 80 mm de diameétre,
deux weeemew niveaux d'eau et un robinet de Jauge du type unifié,

- d ifié ntée & 1'AV -de la bolte
B ren an- ggsgasagéeca reyﬁe bas a'fggar,e

des sutoclaves du type unifié,

- une vanne d'extraction en marche du type "Le William 8" avec un
robinet & 3 voies pour sa manoeuvre,

- un souffleur & grand débit,

CHASSIS

Le chﬁssis est constitué par deux longerons en t8le d'acier
B de 30 um d'épaisseur.

Ils sont entretoisés par la traverse AV, l'entretoise des -
cylindres, deux entretolses intermédiaires et le caisson d'attela-
ge AR, qui assurent une bonne rigidité du chéssis.

Suspension -

La charge est repartle sur 2 groupes d'egsieux conatituée 1'un
par les ler et’ 2bme essieux, 1l'autre par les 3tme, 4&me et Seme es—
sieux,

MOUVEMENT

Roues et essieu motaur -

Le dlamétre des roues est de l 360 m avec bandagaa neufs de
75 mn d'ﬁpalsseur. Les baundages sont en acier A 75-d. Les essieux
sont @n acier A.56.e. avec fusédes intérieures. :

Pour assurer le passage dans les courbes de faibles rayons,
le preuier essieu posséde un jeu latéral de 26 mm de chaque c8té
de l'axe de la voie, et les troisidme et cinguiéme essieux un jeu
latéral de 28 mm. De plus, les deuxidmeet troisiéme essieux ont un
boudin aminei de 10 mn et le 4eme essiau un boudin aminci de 5 mu.

Pour permettre ces déplacemants, le disposltlf Goelsdorf est
appliqué aux boftes d'essieux et aux tétes de bielles d'accouplemert
des troisidme et cinquidme essieux. Le wéme dispositif est, en ou-
tre, appliqué A la téte de bielle d'accouplement du premier essieu.



Celui-ci est muni de boftes A huile & déplacement avec rappel par
ressorts. '

La wachine peut s'inscrire en courbe de 65 mdtres de rayon
sur uvie voie de 1,465 m. ¥ :

Cylindres -

Les 2 cylindres, placés a l‘AVfdu-premier essien, sont exté-
rieurs aux longerons et horizontaux. I1s ont 630 mm de diamdtre
et 660 mm de course. '

Pistoqs -~ Crosses délpisfbns - Glissiéféa et bielles -

Les pistons sont en .acier 4 48.5.e, les tiges en acier
Ad 48.‘5.90 .

Tes bielles motrices, en acier E, attaquent le 4%me essieu.
Elles ont une longueur de 3,050 m. Pour ne pas aecrofire feur
longueur, la tige de piston a été allongde notablement. Afin d'évi-
ter le flambage de. cette tige, cette dernidre coulisse dans un gui-
de suppléuentaire fixé sur un prolongement de 1la glissiere de téte
de piston qui est du type simple et en acier A.56.5.e. :

Les bielles d'accquplement sont -en acier 4.56.5.¢.

'_ILeéqtétes de-pistoﬁ ébﬁt en acier moulé B.

Distribqtion -

s distribution est du type Walschaerts. Elle comporte des
tiroirs cylindriques de 250 mm de diamétre.

Chan; sment de warche - : . _
Le chengement de marche est commsndé par un servo-moteur

fonctionnant & 1'air comprimé, analogue 2 celui des locomotives.
5600 du NORD. :

APPROVISIONNEMENTS_

Caisses & eau -

Les locomotives sont munies de 3 caisses & eau, en tales\
d'acier soudées. Deux d'entre elles sont latérales; la troisidme
est médiane et placée entre les longerons. Celle-ci est en deux
partieg pour permettre le passage de l'entretoise de longerons en-
Tre premier et deuxidme essieux. ; ‘

Les caissés & eau ont une capacité totale de 12.000 litres.



Soute & charbon -

L& soute & charbon, blacéa 4 1'AR de la plateforme peut con-
tenir 5.000 kg de charbon, _

* DIVERS
Sablidrng - - :

Deux sablilres &4 air assurent, l'une le gablage & 1'AV des
previer et deuxi®me egsieux pour la warche AV, l'autre le sablage
a 1'.d des troisiéme et quatri®me essieux pour la marche AR.

Jne sabliére & mein permet le sablage & 1'AV du deuxiéue es-
sieu. : :

Frein -
| e——

BRI 7 machine est équipée de tous les organes du frein & air
automatique Westinghouse & grand-déui t avec pompe bi-compound.
Un frein direct &.air comprimé est combiné avec le précédent,

Toug .legs.essieux couplés sont freinés, comme sur.les machi-
nes de manceuvres dont elles dérivent, & 40 % de leur poids sur
rails (poids en ordre de marche avec approvisionnements vides)
Le dispositif de freinage est complété par un frein & main,

Un dispositif spécial de suspension des sabots des essieux

& déplacement permet 4 ceux-ci de suivre le bandage dans. son dé-
placement. ey il cFige

Chauffage par la vapeur =

La machine posséde une prise de vapeur avec détendeur et
soupape de sflireté timbrée 3 5 Hpz .permettant le chauffage par la
vapeur.. AR s ; A i i

Graissage -

Les cylindres et les boftes & vapeur sont lubrifiés au moyen
d'un ~raisseur mécanique 3 6 départs.

.a pompe & air est lubrifide & 1l'aide d'un graisseur mécani-
que sgwécial. i !

Bcleirage -

La locomotive est éclairéde électriquement; le courant est
fourn% par une turbo-dynesmo de 500 watts (tension unifiée de 24
volts). ;






