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}JJ»— £3 décombre 1940,

Monsieur le lMinistre, |

J'ai 1'honneur de soumetire & votre approbatiom, en deux
exemplaires, un projet relatif & la construction de 3

60 locomotives & vapeur et
de 60 tenders.

Ce projet est inserit en premidre urgence su § X (metériel
roeulant neuf) du Frogremme clal 4'i vous aves

pien voulu prendre en considération le I4 cetours 1940, 11
est repris esu ng: d'établissement ru 1%exercice 1941
a été soumis & vo approbetion le 12 décembre 1940.

Je vous serais reconnaissent de bien vouloir aprds
décision, mous renvoyer un exemplaire dudit projet.

Veuillez r, donsieur le uinistre, l'assurance
nes sentiments heute considératiom. A

Le Président du Comseil d'Administration,

signé : FOURHWIKER.

Konsieur le Seerétaire d'itat sux Communications,
Direction Générale des Chemins de for et des Trausporis,
244, Bouleverd Saint-Cermain - ZARIS (7%)
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Extrait du P.V. de la séance du Conseil d'Administration
du 18 décembre 1940

-

We V = Projets

19~ Construction de 60 locomotives & vapeur et de 60 tenders
(242 millions) .-

P.V. COURT

Le Conseil approuve i=mx: ce projet;qni figuré au pro=
gramme sPécial;?'équipement.

M. TTRARD demande des précisions sur les

délais de livrai-
' : L1 3 » L
son et l'approvisionnement en matiéres premiéres nécessaires aux

constructions envisagées.

M., GRIMPRET demande pour quelles raisons le prix des lo=

. 3;\;\5;199.\4“%,‘; oL J AN dv relos . Ui
comotives du type 141-P est p&uﬂ—é&evé—i&éé%-pme&e%i;hﬁau projet

de budget d'établissement soumis le 4 décembre courant au Cone

seil., M. LE BESNERAIS se renseignera.

.

—

e Li PRESIDENT.~ L'ordre du jour en matidre de projots
o8t assez chargéd, vuisgu'il en compread 7, D'allleurs, au oours
des prochsines sessines, le noubre des pyrojets restera élevé,
sar nous avens dewandé sux Sorvieces d'en hiter 1'examen ot nous
ecuptons vous assisiy & la csdence de 10 cu 10 prejets par se~
maine, de telle sorte gue l'esnsenble des projets afférents sa
progravme ('déquipemsnt,que vous aved adopté et que le Gouverne=
ment & spprouvé, solt soumis & 1'hosclogstior ministérielle dsas

18 coursnt de Janvier,




L4 presier prejes gue vous aves sous les youx eoncerne “
1z construction de 60 locomotives & vspeur et 50 tenders,

Fn ve qul concerne les types almes gul ont 444 mm. |
1is n’eypellont pas &'cbssrvetions pertieulidres, Les &0 loco~ |

tetives & vepeur coupremnent, »insi gue veus 1'aves va, 20 loco~ '
motives ¥ikado, type 14l-P, suseeptibles &'sssursr des services |
- mixtes et 40 locosotives Déoaped, type L80-P, destindes au sere :
vice des tralns de marohandises st des Srains de nessageries, Ce |
ne sont pss des types nouvesux., Les locowotives 141-F sent du
mime type que les 120 machines prévues su plen ouinquennal. Les
machines 150-F ecorresvondent o@ type des 50 maohinmes 44JA en

¢onstraction su titre du ppogremme ssxm normal 1938, be mdme,

les 30 tenders privus sont du type unifié 367, comse ceux préves

&0 plan guinguennal.
En 09 qui ecmoerse le financement, la dépeuse sotale

~ grivue, do 242 Fey correspond su orédit 4'engagemsnt ﬂlﬁlﬂﬂ
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programme ¢'équipement, Son imputation s'échelenns sur trois
exercices savoir 3

1841 77 M,

1065 | 24k

Le ddpense imputable en 1941, seit 73 4,, est prévee

au projet de budget 4'étadblissement gue vous aves arr8té dens
votre dernidre sdéance et gui est soumis su Jeerétsrist & "Etat
sux Comsunications,

Ge projet sppelle~t-il des observetions de votre part ¥

RIFRET»= Jo voudrals signcler asimplement ¢u'sax
Whhuummutwa. les lecomotives du type
141-F sont évaluées chaeune & 3,200,000 fr, alors gue, dans le
badget 4'dtcblissessns qui vient 4'Stre approuvd, 1'évalustion
atteiat 3,480,000 fr,

de BOUTET = Co dernier ohiffre comprend ls teader proe
bablemant,

(B 8.~ Le tender est dvalud & 475,000 fr,

A JRESIDENT .~ Lo prix total du teader et de la Loos -
wotive mut dome & 3,078,000 fr, ce gul est bien de
1'ordre des 3,680,000 fr inserits au budget "Mw&ble

ainsl que vient de le rsppeler ¥, GRINPRET, L'explication mst
rlsusible,

B, GBINPRIT.~ Cependant, les 30 tenders sont évaluds
& pert, sussi dlen dans le budget 4'Stadlissement gue dans la
note qui nous est sowsise. Les lovomotives 1lil-P étulent éva-
luées & 5,050,000 fr en avril 1940 et & 3,200,000 fr au budget
d'dtablissement, Il se peut que l'évalustion sl encore 6té



awec certitude

relevie, mais 1.»':&»1@1- mmuuum:m-«m:
que Jjo viens de signaler, slors surtout qu'il s'agit de chiffres
fourais & peu prés en mlme teaps,

418~ J'examinersi ce polnt partieculier,

Mo TIRRB.= Guels sont les délais probadles de livrale
son ¥

1018, e ne puls le préeiser. in péricde nose
male, la premidre meohine est livrée su bout de 1 mois, Nous
:mu étadll va progromme qui devrait nous perzettre d%svolr la
prezidre sachine dans un en et 1'ensesble en 194z, pulsgue les
Somzes & payer en 1943, solt 24 i, font ies retenves de 1940,
¥als 11 feut compter sctucllement avee les diffieultds d'spproe
vi sloanement en mstidres premiires,

H. TIR/RD.~ Uroyez-vous que le# fournisscurs pourront se
proearer ce® matidres presiires ¥

M B 18. Tls sont en pourpurlers avee les ndder

autorites}d'ofcﬁpétion _
meidd/ pour obtesir & la fois les metidres presidres destindes

sux commandes gque nous psssons el les uubmémiﬂﬂ-
ces autorités

saires pour la construction du metériel WMM

Ho LE FRRGIDERT = svez~vous d'gutres observations v

Le projet est approuvie

-
-Ta R
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1° = Construction de 60 locomotives & vapeur
- et de 80 tenderz (242 wmillions).

T S R -

:l \-gm“
dhu« ba m"

SLE“MLV
——

A

i ) ‘emk&l’u h};ﬂmmqf—/«k‘,«,hw,

‘&:ﬂ L :tf’ vies ver £ .
Aa@. bait oo, o 38 R00me oo ~ K e

LB s e sone LTt
Toa .ﬂi’k‘ & “;‘-'H:m- :
8-







e ————— e — .

—TDONSEIL D'ADMINISTRATIC

) A r‘

o e = {0 AN

S candl 4 ax 1l ¢ v nro Jatl
} 4l SR ¥ B &%)

S.N.C.R
Servicq Central \ ﬁ_,.,z
u Matériel “NOTE JUSTIFICATIVE N° 64 Te/67

CONSTRUCTICN D& 60 LOCGO.CTIVES A VAPLUR LT DE 60 TENDERS

B ——p—

La présente note justificative a peur edjot do  demandar
e 1'autorisatien de constrwire
- 60 lecometives & vapeur, dent :

20 locometives du type I4I-P
40 locometives du type I50-P

- 60 tenders.

Cette construction est prévue su Programme d'Equipement
(Matériel roulant neuf) pour une dépense tetale, en principal, de
242 W, : =
Q »
o 5] :
JUSTIFICATIONS. -~ Le pregramme quinquennal ocemperte, rappelons-le,
un projet de construction de I20 locomotives & vapeur lfikade, du
+ type I4I-P, et-de 120 tenders du type unifié 36-P,

Il est hors de &eute que les Wesoins actuels de la S.N.C.F.
dépassent les chiffres ci-dessus.

En fixant & 60 locometives et 60 tenders la nouvelle tranche
de commandes & prévoir ew titre du programmé 8'équipement, on
atteint & peu prés la limite des possibilités des censtructeurs
intéressés, compte tenu en particulfer des difficultés actuelles
d'approvigiennement en matidres premiéres, dt 1'on reste certaine-
ment au desseus des besains & satisfaire.
(o]

" -

) Le matériel dent la constructien est preposée appartient
a des types déja étudids.

[
A * *En ce qui concerme les locomotives, la répartition suivante
% varaft la plus indiquée, eu égard i la composition du parc de la
SeNL.F. et aux coﬁstfuctist déja en cours d'exécution.

Higio I NATIUR



Ln dépense tetalc en pri.ncipal cst évalude & 3

Pour 20 1000metives TAT=P ueeeveecessnossovoseenn 64,000,000 f.

Pour 40 lecemotivesl50 ~P sececesoreasirearsonanaas  120,000.000 f.

Peur 60 tenders .36~P cseseerscaractirsosansssrsges 28,500,000 f.
Piececs de rechsnge seecresavsesesassesesasasas 17,500,000 £,

Tetal ........ 230.000.000 f,
Sorme & veloir pour imprévus (5% cnviren) ......... I2.000.000 £s

Dépense 101816 vivensives 242,000,000 £

IMPUTLTIONS.~ La dépense de 242 M. cst imputable en tetalité au cenpte
de premier établisscrient éu Matériel Reulant. Les imputatiens seraicnt
échelonnées A raisen dc s

1941 1942 1943
: L
Locomotives I4I-P _ = o0 CEREREE S 7 M.
Leconotives I50-P : B CERRE T & I4 M.
Tendcrs 35-P 5 9 H. I8 M, s 3 M.

La dépense pour 1'exercice I94I cst prévuc au budget de
prenier établissenent de cet exercice.

Le Directeyy
Signé: PONCEZ

LES
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

~ NOTICE DESCRIPTIVE
DES LOCOMOTIVES MIKADO, TYPE 141l-p

- ——————————— e

Ces locomotives destinées au service mixte (marchandises,

. messageries, express leurds) sont du type Mikado, compound 4 4
cylindres, & haute surcheuffe et & roues de 1,650 m de diamétre.
Elles sont & distribution ‘par tiroirs ¢ylindriques, avec tiroir
3 double orifice d'admission et d'échappement aux cylindres BP.
Elles possédent un réchauffeur d'eau d'alimentation et un char-
geur mécanique de combustible. "Steker" du type HT;. '

- : Le:poidS'total 4 vide avec stoker de bes:machines-est de
199,600 t.: = s - $ _

: iLeui p6ids_sur rails est de 18,500't,_enf0harge, pour les
essieux leg plus chargés. & : _

CHAUDIERE

.La chaudidre est dérivée de celle des locomotives 141-C,
231-D et G de la Région SUD-EST dont la bofte & feu est.du type
en berceau et & foyer débordant sur les longerons. Elle n'en dif-
fére que par le-timbre porté de 16 & 20 Hpz comme sur la chau-

 diére des 231-H du SUD-EST. ety 7R e :

EOEE:I’ " :

Le foyer entidrement en tble dfacier A est constitué ﬁar 3

-

- une enveloppe en une seule partie de ib_mm'd‘épaisseur,
-.une plaque AR inclinée de 10 mm d'épaisseur,
- une plaque tubulaire de 13 mm d'épaisseur.

- ot _ Ges trois &léments sont soudés entre eux ‘suivant ‘les métho-
- . des en usage dans les Ateliers de SHRELE,

Corps cylindrigue

Pour se maintenir dans la limite du poids fixé, tout en
élevant le timbre & 20 Hpz, le corps cylindrique a été constitué
de viroles, au nombre de 3, en tdle d'acier 3 3 % de nickel &

50 kg, 20 % d'allongement, de 19 mm d'gpaisseur; les rivures
‘longitudinales sont 3 double .gouvre-joint. Les rivets sont en
acier ordinaire.. . e



Grille -
La grille est du type:"Hulson"™ & secousses pour chargeur mé
canique stoker.

Surchauffeur - ; :

Le surchauffeur est constitué par urn collecteur en acier
moulé, & chambres séparées du type C-S et par 30 éléments sur-
chauffeurs du type Houlet de 38«3,5.

Alimentatien

... L'alimentation en eau de la chaudiére est assurée par un.

" injecteur du type Theruix ZeV n°e 10 et par un réchauffeur ACFI du
type "Intégral" avec' régulateur de dlbit.

CHASSIS

Le chéssis a été étudié spécialement en vue de son indéfor-
mabilité, tout en conservant le mode de construction par longercne
en t8le utilisé jusqu'a présent dans la construction francaise,
en vue de ‘tendre & obtenir les économies dtentretien que 1l'on
constate & 1'étranger avec l'emploi de chfssis trés rigides en
acier moulé.

Ce caisson recoit les organes d'attelage du type unifié,

« ~Pour assurer la rigidité du chfissis dans le sens horizontal
entre les cylindres et les essieux couplés, les entretoises sont
reliées a la partie supérieure par de larges t8les horizontales
soudées sur un bord aux piéces du chéssis. Un raidissement ana-
logue est réalisé au niveau des centres de roues par les entreto
ses du chéssis elles-mémes.

Tous les supports de tablier sont en profilés soudés.

Bissel-Bogie AV

Pour diminuer les efforts latéraux exercés sur la voie aux
vitesses élevées (jusqu'ad 110 km/h) le guidage de la machine
est assuré & 1'AV par deux essieux, comme par un bogie, & 1l'aide
d'un bissel=-bogie dérivé du type "Zara" qui comporte un chéissis
renforcé par rapport &4 celui des machines francaises A bissele-
bogie Zara existantes.

MECANISME

Cylindres =

- En vue de réaliger un. échappement direct de la vapeur, et de
diminuer les efforts sur l'essieu coudé, on a adopté sur cette
machine la disposition classique qui consiste & mettre les cylin
dres BP & l'intérieur,



-

Vi ""3"

Ces cylindres intérieurs BP ont 640 mm de diameétre et 700 '~
de course, ils sont inclinés & 132 ©/°° sur l'horizontale et al
taquent le troisiéme essieu (28me couplé) qui est coud$é.

Les cylindres extérieurs HP ont 410 mm de dlametre et 200
de course, ils sont inclinés & 32 °/°° sur 1' horlzontale et att

_quent le quatrieme essieu (3&me couplé).

L'incllnalson des’ cylindres BP a été ch01sie pour permettz

le passage des bielles BP au-dessus du premier essieu couplé et

celle des cylindres HP est telle que les réactions verticales se
compensent pour réduire au chiffre voulu l'effort de soulévement.

Les cylindres, qui partlcipent 4 la solidité.-et & la rlgldlﬂ
té du chéssis, sont en acier moulé (disposition existant déja

-sur les locomotives l50—P de la construction de 1958)

Dlspositlt de demgrrage -

Les ibcomotives possédent 2 obturateurs de. dérivation comman..
dés chacun par un servo-moteur & air comprlmé permettant 2

- volonté soit la marche normale en compound, 801t la marche avec

échappement direct aux oylindres HP;® dans'ce dernier cas, la

‘manoeuvre d'une soupape permet d’lntroduire‘dlrectement de la

vapeur vive & 8 Hpz aux cylindres BP.

L' effort théorique de traction au démarrage A 100 % d'ad-
mission est en marche & simple expansion de : 28.725 kg, calculé
suivant la formule

patdl + prarea & ou p = 20 Hpz et p'=8 Hpz
- _

Distribution - Changement de marche

La distribution est du type classique "Walschaerts" & ti=-
roirs cylindrigques.

Pour avoir de grandes sections de passage de vapeur, les
tiroirs HP sont & longue course et ont été allégés & cet effet;
les tiroirs BP également allégés, sont du type "Willoteaux" A&
double orifice d'admission et d'échappement.

En vue de simplifier le mécanisme et la conduite, les
distributions HP et BP sont con juguées, la commande des tiroirs
BP étant obtenues en outre par un simple renvoi de mouvement du
mécanisme de distribution extérieur, ce qui a permis de supprime-
tous les excentriques et leviers d'avance intérieurs,

DIVERS

Graissage mécanique

Un graisseur mécanique & 20 départs assure le graissage des
essieux et des glissiéres HP et BP.



Un deuxiéme graisseur mécanique également & 20 départs (denc
16 utilisés) assure le graissage des cylindres et boftes & vape:
HP et ‘BP. QTR 3

Frein -

La wachine est équipée de tous les organes du frein & air
automatique "Westinghouse"™ & grand débit avec pompe bi-compound.
Un frein direct & air comprimé est également combiné avec le
précédent. Tous les essieux couplés sont freinés A 66 % de leur
poids sur rails, L'essieu AV du bissel-bogie et le bissel AR ne
. sont pas freinés, PP . 5

: Ch&uffage par la vapeur

La machine posséde une prise de vapeur avec détendeuf et
soupape de sfireté timbrée 4 5 Hpz permettant le chauffage par la
vapeur du train remorqué.

Eclairage -

La locomotive est éclairée électriquement par le courant
d'une turbo-dynamo de 500 watts (tension unifide de 24 volts), la
disposition des tuyauteries de prise de vapeur et d'échappement
permet 1l'interchangeabilité des groupes turbo-dynamo des divers
fournisseurs, : :



SOCIETE NATIONALF DRS CHREMINS DF FER FRANCAIS
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NOTICF DESCRIPTIVE
DES LOCOMOTIVES DECAPOD TYPR 150-P

Ces locouwotives destinées au service "Marchandises & grande
vitesse" sont du type Decapod, Compound, & 4 cylindres & distribu-
tion par tiroirs cylindrigues, & haute surchauffe, & réchauffeur
d'eau d'alimentation et i roues motrices de 1,55 m de diameétre,.Ce
sont les machines dénommées 5,1200 de 1'ex-réseau NORD et elles ne
différent de ces derniéres que par la normalisation de certains or-
ganes,

La chaudidre, de 3,53 m° de surface de grille, est timbrée 2
18 Hpz, .

Ces locomotives sont munies d'un chargeur mécanique stoker,

Le poids total & vide sans sbtoker de la machine est de 95,650 t,

__CHAUDIERR

Le foyer du type "Belpaire", est & grille rectangulaire plon-
geante entre les longerons,

Boite & f-u -

L'enveloppe ce boite & feu est en 3 parties réunies entre elles
par des coutures & 2 rangées de rivets, La tdle supérieure de boite
a feu est renforceée suivant son axe longitudinal par un caisson en
acier moulé ES, rivé,

Foyer -

Le foyer est en tble dfacier A, de 10 mm d'épaisseur et soudé
suivant les méthodes en usage dans les ateliers de la A B e R
plaque tubulaire, également en acier, a une épaisseur de 15 mm,

Le siphon "Nicholson", également en acier, est rivé et fixé.
d'une part au ciel du foyer par rivures, d’'autre part & l'orifice
spécial pratiqué & la partie inférieure de la plague tubulaire par
rivures et soudures, :

Toutes les entretoises en acier situdes au—-dessous de la voltbte
ont leurs tétes soudées sur les flancs de foyer,

Corps cylindrigue -

Le corps cylindrique est formé de 2 viroles, en acier B, de
19 am d'épaisseur ; les rivures longitudinales sont & franc-b-ord,
avec double couvre-joint, Le couvre-joint intérieur est relid 2
Chacun des bords de la tdle par 3 rangées de rivets et le comuvre-
Joint extérieur par 2 de ces rangées seulement,

¢



Enveloppe de_chaudiére -

S

L'enveloppe de chaudieére est en tble d'acier AO, Flle est calo-
rifugée au prggédé Spray (couche dfamiante adhérente a la paroi inté-

rieure des enveloppes),

Surchauffeur -
Le surchauffeur est du systeue Schumidt, avec collecteur unigue,
Alimentation -

L'alimentation est assurée par un injecteur du type Thermix ZCV
n°® 10 et par un réchauffeur A,C,F.I, du type "Intégral", avec régula-
teur de débit,

_CHASSIS
Les longerons, en téle d'acier de 35 mm d'épaisseur, renforcés
au droit des cages de boites des 2 premiers essieux accouplés, par

des tbles de 25 mm d'épaisseur, sont reliés entre eux par une série
de traverses en acier moulé,

MOUVENENT

Roues_et_essieux moteurs -

Le diametre de roulement des roues motrices est de 1,550 m avec
bandages neufs de 70 mm d'épaisseur, Les bandages seont en acier GGS,
Les essieux sont en acier, avec fusées intérieures,

Le deuxiéme essieu couplé, commandé par les cylindres intérieurs
BP, est coudé, L'axe de cet essieu, en 5 parties, est auto-éjuilibré
a contrepoids rapportés sur les flasgues extérieurs, Les parties ex-—
trémes et centrales sont en acier G, les flasyues en acier DD, 1les
contrepoids en acier D recuit,

Cylindres -

Les cylindres intérieurs, BP, sont inclinés & 125 wm/m sur 1'ho-
rizontale, Ils attaquent le deuxié.e essieu couplé (essieu coudé),
Les cylindres extérieurs HP sont horizontaux et attaguent le troisie-
me essieu couplé, Ils sont venus de fonderie avec les cogquilles du
chassis qui se prolongent Jjusqu'd la traverse d'avant,

Ces cylindres sont en acier uoulé, cheuisés en fonte | Y R
Leur fixation entre eux et sur les longerons est réalisde par des
boulons emmanchés 3 force dans leur logewent, qui solidarisent les
Cylindres entre eux et avec les longerons,

Dispositif de démarra

128

Cette locomotive posséde 2 lanternes de démarrage, commandéss
Chacune par un servo-moteur, permettant d'isoler 3 volonté les cy—
lindres HP des cylindres BP, une adwmission auxiliaire permet de faire
une introduction directe de vapeur vive au réservoir intermédiaire
a8 la pression de 8 Hpz,



Pistons, crossos de pistons — Glissiéres et bielles -

-

Les pistons HP et BP sont & corps allégés en acier E,

Les bielles uotrices HP et BP, ainsi gue les bielles d'accou-
plement sont du type évidé, Les corps des bielles motrices sont en
acier D traité; ceux des bielles d'accouplement en acier Cr-Mo,

Distribution — Changement de marche -

La distribution est du type "Walscha¥rts" avec tiroirs cylin-
drigues de 300 mm de diametre pour les cylindres HP et de 380 mm
pour les cylindres BP,

. Les différentes pidces de distribution sont en acier D traité
sauf toutefois les coulisses et colliers d'excentrigques qui sont en
acier A >émenté et trempé,

Les 4 distributions sont indépendantes avec 2 arbres de rele-
vage qui peuvent &tre manoeuvrés i la volonté du mécanicien, soib
simultanément, soit séparément,

_DIVRRS

Graissage -

Les cylindres HP et les tiroirs cylindrigues HP et BP sont
lubrifiés par 1 graisseur mécanigue & & départs, Des soupapes de
retenue sont placées aux points d'aboutissement des tuyauteries sur
ces cylindres,

Le graissage par dessus de tous les essisux couplés est assuré
simultanément a l'aide de 1 graisseur & 12 départs et & l'aide de
siphons & meches,

Frein -
La machine porte tous les organes des freins Westinghouse auto-

matigque et non automatigue Combines, avec pompe bi-compound, Tous

les ossieux couplés sont freinés & 55 % de leur poids sur rail, Le
bissel n'est pas freiné.

Chauffage par la vapeur -

La gachine posséde une prise de vapeur, avec soupape de s@retéd
timbrze % 5 Hpz, peruetiant le chauffage par la vapeur du train re-
morque,

Fclairage -

La locomotive est éclairée électriquement par le courant d'une
turbo-dynamo de 500 watts (tension 24 volts),
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hpe. _ SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS . ... .

' NOTICE DESCRIPTIVE

DES TENDERS 36-P DESTINES A ETRE ACCOUPLES
AUX LOCOMOTIVES 141-P

Ces tenders qui sont la reproduction du type NORD de 38 m3,
avec stoker se composent :

~:d'un ch&ssis monté sur deux bogies;

~ d'une caisse 4 eau formant soute & charbon (gros, tout venant
menu) et soute & briquettes;

-~ de coffres & outils et & provisions et de divers 30095301res

“L'approvisiqnnemenﬁ en compustible est de

gros, tout venant, menu : 7 tonnes
briquettes......... .«ss ¢ 8 tonnes.

- Ges-tenders sont, comme il a été dit, munis d'un chargeur
mécanique de combustible.

L'approvisionnement en eau est susceptible d'8tre réduit et
1limité & 28,5 m3 pour la circulation sur certaines lignes.

Chfssis =

Le chfssis est constitué par deux brancards en profilés U
de 280 X 95 X 10 entretoisés aux deux extrémités par les caissons
dlattelage AV.et AR qui recoivent les organes de choc et traction
-par les deux traverses de pivots de bogies et par une traverse
eentrale formée de deux profilés U;280 X 95 x 10. :

Deux longerons en t8le de 10 mm, rivés sur les Ames des
brancards, se prolongent & 1'aR de la soute & combustible jusqu?t’
la partie supérieure de la caisse é eau.

Bogies -
Les deux bogies, & 4 ressorts de suspension, ne différent

entre eux que par le pivot central, Aucun des 2 bogies ne peut
se déplacer latéralement.

L'ensemble chfssis~caisse repose sur le bogie AV par deux ro-
tules latérales et sur le bogie AR par un grain central sphérique.

Les essieux sont & fusées extérieures.

Les bottes & huile sont du type "Athermos".



Caisse =

,-.. La caisse & eau est entretoisée par des armatures transver .
sales en 3 parties {1 partie centrale entre longerons e% 1 part -
latérale de chaque c6té de la poutre centrale).

Les parois latérales, en t8le de 4 mm, sont assemblées p:i
rivure et soudure entre elles, elles sont rivées avec les arm: -
tures, Leur fond incliné est fixé sur les longerons par bord
rabattu rivé et soudé en partie.

Le fond en t6le de 6 mm, est rivé et soudé en partie sur los
.longerons. !

Un compartiment spécial, situé & 1'AV et du cété droit’de 1.
calsse, constitue la soute A briquettes, il est fermé par un
volet.. ‘ '

Frein -

Le tender est muni du frein automatique Westinghouse auto-
variable en fonction de la charge, et du frein direct,

La disposition adoptée permet la marche en.frein automatiqu -
ordinaire par isolement de l'équipement du frein auto-variable.

i ——————————

Chérgeur mécanigue

- Le chargeur mécanique de combustible du type HT) de la
Société STEIN comprend un moteur & vapeur du type horizontal
4 deux cylindres qui commande un .convoyeur 3 vis placé dans un
auget; & l'avant, un élément télescopique, avec joints sphéri-
ques, conduilt le combustible recueilll dans l'auget au foyer dc
la locomotive. o :
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Pour le matériel roulant, la dépense prévue correspond

2 la commande de 60 locomotives 3 vapeur, 60 tenders, et 10.000
wagons. Ces projets sont, en réalité, repris du programme de
Juillet 1940. Ce n'est donc pas une commande nouvelle. Evidemment,
1'on pourrait envisager actuellement de passer des commandes de
matériel roulent beaucoup plus importantes, étant donné 1'insuf-
fisance du parc disponible. Masis 1l convient de tenir compte des
possibilités de production des usines frangaises, appelées &

satisfaire d'autre part aux commandes de l'autorité allemande.



