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SOCIETE NAT IONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
OBJET:
Projet complémentsa ire 28 Jjuillet 1938

portant modification
de la construction de
2 automotrices électri-
ques & caisse double
Alsthom-Somua, Monsieur le Ministre,

D 2001/14

"
!

Vous avez bien voulu me communiquer, le 29 avril
1938 ( sous référence "Direction Générale des Chemins de fer

\ et des Transports -28&me Bureau - M.R.,98-420" ), le projet

qui vous a été présenté par la Cie du Midi, le 20 décembre

. 1937 (Caw 315-05), en vue d'obtenir votre autorisation au

sujet de modifications & apporter A4 deux automotrices éleo-
triques A caisse double, en cours de construction dans les
ateliers du groupement ALSTHOM-SOMUA.

. Vous m'avez demendé si la Société Nationale a 1'in-
tention de réaliser ce projet, et, dans ltaffirmative, si
les crédits nécessaires seront prévus au programme des tra-
vaux de 1°F Etablissement de matériel roulamt pour 1938, rec-
tigié pour tenir compte de la Loi de Finances du 31 décembre
1937. .

J'ai l'honneur de vous exposer ci-aprds de quelle

L]

fagon la Société Nationale se propose de donner suite au pro-

Jet dont il s'agit.

I - MODIFICATIONS TECHNIQUES DE LA CONSTRUCTION DES DEUX AUTOMCTRICES

Le projet d'acquisition approuvé par dépéche minis-
térielle N° 98-420, du 13 aofit 1937, comportait, en ce qui
concerne la fourniture attribuée au groupement ALSTHOM=-SOMUA
deux automotrices électriques A caisse double montée sur
trois bogies, Chacune de ces automotrices devait &tre munie
de 4 moteurs électriques montés, par paire, sur les deux bo-
gies extrfmes, et attaquant individuellement chacup des 4 es-
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sieux motemurs au moyen d'engrenages coniques disposés sur
un arbre creux, et d'une transmission formant cardens, gar-
nie de silent-blocs en caoutchouc.

Le projet comp}émentaire présenté & l'approbation
ministérielle par la Cle du Midi le 20 décemhre 1937, com-
portait les modifications d'ordre technique suivantes @

a) Utilisation d'Bssieux 3 roues indépendantes, en~
trainées par 1'1ntermé&£aire de differentiel, en vue de ren-
dre aussi faibles que possible les réactions exercées par
les essieux sur la voie aux vitesses élevées de circulation;

b) Adjonction de deux moteurs électriques supplémen~
taires en vue de réduire les risques de pafiﬁage provenanf
de 1'indépendance des roues, et, aussi d'étendre le champ

d'utilisation des automotrices en les rendant aptes & assu-

rer les services de lignes de plaine aussi bien que ceux de
lignes de montagne & profils difficiles ;

c) diverses améliorations comprenant, notamment, le
renforcement de quipement de freinage électrique pour per
mettre le freinage de maintien sur les fortes pentes ainsi
que des dispositifs donnant une meilleure insonorisation.

La Société Nationale est d'accord, mais seulement
dans la mesure suivantg ,sur ‘ce projet complémentaire :

a) L'utilisation d'essieux & roues indépendantes est,
4 notre avis, 4 abandonner en ce qui concerne les deux auto-
motrices ALSTHOM-SOMUA dont i1 s'agit. Le prokléme le plus
.urgent & résoudre n'est pas, en effet, d'exécuter @es essais
4 des vitesses de l'ordre de 180 km/h, pour lesquels cette
dispesition nouvelle a été envisagée, mais d'effectuer un
service courant & vitesse accélérde de 1l'ordre de 140 km/h
sur les lignes A profil facile et de 50 km/h sur les rampes
de 40%9; ce qui constituera un palier fort utile pour 1'étu-
de du probléme des trés grandes vitesses, palier qul compor-
te d'ailleurs déja un certain nombre de nouveautés,

. La question des roues indépendantes est, certes in
téressante, et nous nous réservons de la reprendre ultérieu-
rement dans des conditions & déterminer.

b) les autres modifications 3

~ équipement des automotrices avec six moteurs .
électriques au lieu de quatre ;

- augmentation de la capacité de freinage électri-
que j :

.
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-~ amélioration des dispositifs d'insonorisation et
de la forme extérieure des caisses,

sont &4 conserver parce qu'elles constituent des perfectionne-
ments parfaitement justifiés par le programme d'utilisation
des véhicules (lignes relativement faciles situées damn.s la zo-
ne occidentale de 1l'ex-Réseau du Midi, et lignes trés diffici-
les & rampes de 33 et 40 %o situbes dans la région orientale
de ce méme Réseau) et par les améliorations devant en résul-
ter des points de vue sécurité, commodités d'exploitation et
confort des voyageurs.

II - COMPLEMPNT DE DEPENSES -

Le projet d'acquisition de 2 automotrices ALSTHOM-SO-
MUA approuvé par la dépéche ministérielle du 13 aollt 1937 était
établi sur les bases économiques du 15 octobre 1936 ; la dé-
pense autorisée par cette dépfche pour ces deux engins était

de b o
.ttao.t..ot-.-.-4.724.000

Les commandes aux constructeurs ALSTHOM ¢t SOMUA, ap-
prouvées par la Commission des Morchés dans sa séance du 3 no-
vembre 1937, ont é%té passées, le 17 novembre 1937, sur les ba-
ses économiques du 1°%F juillet 1937, pour un prix global, pour
les deux automotrices, de

! ....-....-.-.-.oﬁoOlzoaoor

. Les modifications envisagées par 1'Cx-Réseau du P.0.-
Midi, et présentées 4 l'approbation le 20 décembre 1937, au-
raient conduit & porter le montant dc¢s commandes précitées &
la somme globale {(sur les bases économiques du 15 mars 1938)

de
' 3o8 ub 258 | e iBe500,000%
ce qui aurait entrainé une augmentation de 3
8.300.500 - 6.012.800 e 2.287.700fF

par rapport aux commandes passées le 17 novembre 1937,
et une augmentation de :

B.300.500 + 829,500 (l0%environ)=4.724.000 e 4.406.,000T

sur la dépense autorisée par la dépfche ministérielle du 13
aofit 1937.
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Les modifications que la Société Nationale projé!tg
d'apporter & la construction des automotrices conduisent
porter le montant des marchés passés avec les constructeurs
précités a la somme globale de :

L s nae aant

Ce prix est 4tabli sur les bases économiques du 15
mars 1938, -

L'augmentation de @
7.585.000 -~ 6.012.800 = 1.570.200%

par rapport aux marchés passés le 17 novembre 1937 résulte
done & la fois des modifications de la construction et des
variations des conditions économiques entre le 1%T juillet
1937 ¢t le 15 mars 1938.

Au montant prégédent, il convient d'ajouter un im-
prévu de 10 % environ, :

: Le montant total du projet concernant les deux au-
tomotrices, arrété sur les bases économiques du 15 warsl338
et dans les aonditions techniques indiquées plus haut, s'é
ldverait donc & : :

1

7.583.000 + 758.000 = 8.341,000% o

en augmentation de !
 8.341.000 - 4,724,000 =« 3.617.000F

sur la dépense autorisée par la dép€che ministérielle du
13. aofit 1937. :

Les oréd}ts nécessaires pour ce complément de dépen-
ses de 3.617.000% sont prévus au budget du compte de 1% Eta-
blissement de matériel roulamt pour 1l'Exercice 1938.

Nous demandons l'approbation du‘présent projet com-
plémentaire, qui annule et remplace celui présenté le 20 dé-
cembre 1937 (Caw 315-05) par la Cie du Midi. 1

J'ai 1'honneur, Monsieur le Ministre, de vous renouy
veler l'assurance de mon trés respectueux dévouement.

ILE PRESIDENT
DU CONSEIL D'ADMINISTRATION :

Signé : GUINAND
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QUESTION V -~ Projets -
é12) Créqtﬁa_gggqlémgggg;;es pour modif csg4gns e'
8 1a_SONSIPuTrLoN o divk automotrice ctrigyu
doub_e commanlées uu groupe Al sthom~Somua -

M, GALLIOT, expose au nem de la Commiséion que la Ré=-
gion du Sud-Oueét aval t commandé 2 groupes de .2 automotrices élec-

triquas'é'eéisaé double, un premier groupé au groupcment

Renaul-Oerlikon et un deuxidme au groupement Alsthom~Somua,

Pour le premiecr groupe, la Maison Renault a la 1i-
berté de réaliser les aménagements suivant ses propres plans,

Pour le second groupe, l'étude a été faite par les chemins

de fer en méme temps que par le groupement constructeur,

I1 était prévu a l'origine seulement 4 roteurs pour
6 essieux eéxistant, par groupe de 2, sous les 2 caisses de
1l'automotrice, ILa Compagnie du Midi g demandé le 20 décem—
bre 1937 1'approbation de modifications techniques qui
consistent essentiellement a utiliser. des essieux & roues
indépendantes; & mettre 2 moteurs électriqués Supplémen—
taires sur les 2 essieux centraux et enfin a améliorer le
freinage électrique, 1'insonorisation et 1ga forme exté-
rieure de caisses, '

Aprés avoir &tudié ces propositidns, les services
centraux sont d'accord avec les anciens services de la
Compagnie du Midi pour sbandonner 1'idée des e ssieux
indépendants qul pose un nouveau probléme non encore
résolu, mais pour conserver les 6 moteurs, le freinage
électrique et 1'insonorisation des caisses,

Les automotrices électriques qui circulent actuelle~-
ment sur la ligne Paris~Le-Mans ont montré que 1l'on pou—
vait avoir des démarrages de 1'ordre du métre & 1lga
seconde et que 1'on pouvait atteindre des vitesses de

l'ordre de 130 km, a 1'heure, On adopterait les solutions



qui sont meintenant éproﬁvées sur la ligne Paris—Le;ﬁahs,-
pour ces automotrices du Midi; elles auraient,soit & cir-
culer & grande vitesse sur des lignes plates voisines de
Bordeaux, type Bordeaux—Dax ou Bordeaux—laris, soit & circu-
ler sur les lignes trés accidentées comme celle de Toulouse &
Bayonne,

' Pour obtenir le possibilité de circuler & la fois

sur les lignes plates et les lignes accidentées, on

améliorera l'équipement électrique, ce qui permettféit de
monter les rampes a bonne allure.

On améliore également le freinage électrique de
manidre & ne pas user les freins & air comprimé au cours

des longues descentes.

L'augmentation de prix résultant de ces modifications
serait pour les 2 automotrices de l'ordre de 3.600.000 frs sur

les prix qui avaient été arr8tés le 13 aolit 1937.

M.GALLIOT propose au Conseil d'approuver le pro-

jet tel qu'il est présenté par les services .

M.SEMARD fait remarquer qu'il serait intéressant
de connattre les délais de livraison en raison de leur répercus-

gsion sur les prix.

M.GALLIOT répond que cette question des délais devra

8tre discutée avec les groupements intéressés.

M.LE PRESIDENT indique que l'on s'efforcera d'obtenir

des délais aussi courts que possible.

I1 met aux voix la proposition du Rapporteur,qui est

approuvée & 1l'unanimité.
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

CONSEIL D'ADMINISTRATION

Séance du 20 juillet 1938

VvV« Projets .

1°) Crédits supplémentaires pour modifie ) Rapporteurs
cations & apperter & la construction

de deux autemetrices électriques & MM TIRARD
caisse double commanddes au groupe GALLIOT
Alsthom-Somus SFMARD

i
|
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X Afe région du sud-ouest aveit commandé 2 groupes de 2 euto-
motrices électriques A& ceisse double, un premier groupe au grou-
pement RENAULT-OXRLIKON et un deuxiéme su groupement ALSTHOM-SOMUA.

Pour le premier groupe la maison KENAULT a la liberté de
réaliser les sménagements suivent ses propres plens. Pour le second
groupe 1'étude & été faite par les chemins de fer on meme temps
que par les groupements constructeurs.

’

.M

I} &tait préva A 1l'origine seulement—4 Mo pour

- Bessiews sristent par groupe gk 2(#0us les 2 caisses de l'auto-
motrices La compagnie du Midi e demandé le 20 Déoembre 1937 'apprd

. #cs modifications techniques A _scetie esonstruesion, qui consis-
tent oumthuw §

e —ae

GLLL'DLS!L‘ essieux & roues indépendantes,
& mettre 2 moteurs électriques supplémentaires sur les 2

essi _m!nggf;:::&'“- <
I[ETE.%“: le freinege 6lectrique, 1'insonorisation et la

forme extérieure des caisses.,

Aprés avoir étudié ces prescriptions, les services
centreux sont d'accord avec les enciens services de la compagnie
du M1idi pour sbandonner 1'idée des essieux indépendants qui pose
un nouveau problime gui-mlest P& encore résolu, mais pour conservel
les 6 moteurs, le freinage électrique et 1l'insonorisation des
caisses,

Les sutomotrices électriques qui ciroulent actuellement
sur la ligne PARIS-LE MANS ont montré que 1'on pouvait avoir des
démarrages de l'ordre du métre & la seconde et que 1'on pouvaelt
atteindre des vitesses de l'ordre de 130 kms A 1'heure. On mlom-
reit les solutions qui sont maintenant ®ien ivées sur la ligne
PARIS-LE MANS, pour ces automotrices du midi: G427 uTeaient soit &
circuler & g{nequtun‘ sur des lignes voisines, type BORDEAUX-
DAX ou BORDFAUX-PARIS, soit & cirouler sur les lignes trés acciden-

tées comme celle de TOULOUSE & BAYONE.

By

c/o
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Pour obtenir la possibilité de eciroculer & la fois sur
les lignes plates et les lignes accidentées, on améliore
1*équipement électrique ce qui permettreit de monter les rempes
& bonne allure.

On eméliore également le freinage électrique de manidre
: ne p:l user les freins & air comprimé asu cours des longues
escentes,

L'augnentation de prix résultaent de ces modifications
serait pour les 2 sutomotrices de l'ordre de 3.600,000 francs sur
les prix qu1 avaient été mu) le 13 t 193'? e
: I.. ‘9 A /
appmhz m M:lttontiou.

& |

A. GaLLIOT,
Intputm Général 6« MINES.,
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SR\ e O RAPPORT au CONSEIL 4'ADWINISTRATION

Demande de crédits complémentaires pour modifi-
cations & apporter & la construction de deux automotrices
électriques & caisse double commandées au groupement

AISTHOL - SOMUA

3 I - EXPOSE -

En vue d'assurer, sur les grandes artéres électri-
fides, des services voyageurs rapides comparables & ceux
que permettent d'effectuer les auvtorails puissants sur les
lignes non électrifiées, 1'Exploitation commune des Réseaux
du P.0. et du lidi a ét4 amende & envisager 1l'acquisition
de quatre automotrices électriques de grande capacité
susceptibles de circuler dans de bomnes conditions de sta-
bilité 2 des vitesses soutenues atteignant 140 km/h.

Pour réaliser ce programe, il fallait abandonner la
construction classigue ancienne des automotrices déja en
service sur les lignes du Sud-Cuest, dont la vitesse ne
dépasse pas 90 km/b, et s'orienter vers des conceptions
différentes.

e
2y~

Deux de ces automotrices ont été commandées le
15 Novembre 1637, au compte du Réseau P.0O., & la Société
des Usines RENAULT, assccide en la circonstance avec la
Société OERLIKCON.

“ La construction des deux autres automotrices, &
- acquérir au compte du Réseeu du Lidi, a 4té confiée le
17 Kovembre 1927 & la Société ALSTHOM, associée en la
- circonstance avec la S.0.L.U.A.

' Ces acquisitions, domt les projets avaient été
pgesentés le 6 Janvier 1937, ont été autorisées par Dé-
péche liinistérielle n® 98-420 du 13 4clt 1937.
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La construction des deux automotrices RENAULT=-
OZRLIKON est actuellement en cours et se poursuit selon
les dispositions envisagées dés l'origine, sans soulever
de questions spéciales.

En ce qui concerne par contre les deux automotrices
ALSTHOL-SOMUA, la situation est la suivante:

- La commande passée le 17 Novembre 1937, basée sur .
les études préliminaires faites jusqu'd fin 1936 par les
bureaux du P.0.~NIDI en collaboration avec la Société
ALSTHOLI prévoyait que chague automotrice comporterait
deux caisses montées sur trois bogies, avec guatre moteurs
¢lectriques montés par paires sur les deux bogies ex-

remes. L'emploi étendu de la soudure, de métaux légers,

et de dispositiocns particuliéres, devait permettre d'as-
surer les caractéristiques de légdreté recherchées pour
ces automotrices.

- La poursuite des études de détail, depuis le début
de 1937, et le désir d'étendre les champs d'utilisation
et d'expérimentation offerts par ces engins, ont condu}t
le Réseau du P.0.- LIDI & estimer qu'il y aurait intéréet
& apporter aux dispositions prévues primitivement les
modifications importantes suivantes:

a) utilisation d'essieux & roues indépendantes,
entralnées par 1'intermédiaire de dif:érentiel, en vue
de permettre l'exécution d'essais de circulation & de
trés grandes vitesses, 180 & 200 km/h, et de réduire le
plus possible les réactions qu'exerceraient les véhicules
sur les voies dans ces conditionss

; b) adjonction de deuwx moteurs électrigques supplé-
mentaires,de fagon & rendre moteurs les six essieux de
TTautomotrice, en vue de réduire les risques de patinage
provenant de l'indépendance des roues, et aussi d'étendre
le chump d'utilisation des automotrices, en les rendant
aptes & assurer les services de lignes de plaine aussi
bien que ceux de lignes de montagne & profils difficiles;

¢) diverses améliorations comprenant notamment le
renforcement de 1'équipement de freinage électrigue,
de fagon & réaliser non seulement le freinage d'arret,
mais €galement le freinage électrique de maintien per-
mettant la descente des longues et fortes pentes sans
emploi, ou avec emploi réduit, du freinage & air, ainsi
que tes dispositifs donnant une meilleure insonorisation.

“ 80w
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Par letire Caw 315-05 du 20 Décembre 1937, 1la
du IMidi a présente & II, le ilinistre des Travaux Publics
projet complémentaire de celui apyrouvé le 13 Aofit 1937,
en vue d'obtenir les crédits nécessaires & ll'lexdcution des
modifications a), b) et ¢) indiqucées ci-dessus,

E

Le 29 Avril 1938 (lettre 2° Bureau- 1.R. 98-420),
IT. le Ilinis tre a demandé si la Sociétc Nationale a 1'in-
tention de réaliser ce projet et, dans l'affirmative, si
les crédits nécessaires seront prévus au programme des
travaux de premier établissement de matériel roulant pour
1938, rectifié pour tenir compte de la loi de finances
du 31 Décenmbre 1937.

SUITES A DOINJIR PAR T4 SOCILTE NATIONALE AU PROJET
COML LN AL R DB LA Gﬁ-ﬂ'“D“U"’“z.:IDI -

Nous estimons opoortun, pour la Société Nationale
de prendre a son compte le projet complémentaire présenté:
par la C¥ du 1llidi, mais seulement dans la mesure suivante:

a) l'utilisation d'essiecux 5 roues indépendantes
serait abandonnée, en ce qui concerne les deux automotri-
ces ALSTHOM-SOLUA dont il s'agit. Le problime le plus ur-

ent & résoudre n'est pas, en effet, d'exéocuter des essais

des vitesses de 1l'ordre de 180 km/h pour lesquels cette
disposition nouvelle a ¢t¢ envisagée, mais d'effectuer un
service courant & vitessc accélérce de 1'ordre de 140 kmh
sur les lignes & profil facile et de 50 km/h sur les ram-
pes de 40 %o, oe qui constituera i . ..wi.. un palier
fort utile pour 1l'étude du probléme des trés grandes vi-
tesses, palier qui comporte d'ailleurs déjd un certain
nombre de nouveoutés.

La question des roues indépendantes cst, certes,
intéressante et sera reprise ultérieurenent dans des con-
ditions o déterminer.

b) 1l'augmentation de gquatre > six, des moteurs
électriques de chague suvtomotrice serait maintenue; elle
est, en effet, parfaitement justifide par le programme
d'utilisation de ces véhicules, qui comporte la desserto:

- a partir du Centre de Bordeaux, de lignes relativement
faciles (avec rompes ne deévassant que tres rarement 10 %, )
situecs dans la zone occidentale de 1'ex-Réseau du Iiidi,

- et, a partir du Centre de Toulouse, de lignes trés
difficiles (avec rampes atteignant 33 o/oc et méme 40 o/oc
et courbes de faibles rayons) situées dans la région
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orientale de 1'ex-Réseau du lidi, et comprenant en
particulier la ligne de Toulouse & Ax-les-Thermes et
La Tour de Carcl .

Outre les avantages inhérents & 1'augmentation
du poids adhérent (démarrage et freinage), 1'adoption
de 6 moteurs permettrait, gréce aux trois couplages
rendus possibles, de réaliser sur tous les profils ren-
contrés, des vitess¢s de marche nettement meilleures
que celles qui pourraient &tre obtenues avec quatre
moteurs et deux couplages seulement.

L'automotrice munie de 6 moteurs pourrait desser-
vir dans d'excellentes conditions les lignes & rampes
inférieures & 10 o/co, & des vitesses de l'ordre de
140 km/h, et les lignes & ramgpes de 40 o/oo, & des
vitesses de 1l'ordre de 50 h; elle répondrait done
entitrement aux besoins de la Région du Sud-Ouest.

Elle présenterait d'ailleurs un intérét 4'ordre
général, car elle constituerait un type d'automotrice
dont il pourrait étre trés intéressant d'envisager
l'emploi, dans l'avenir, sur des lignes & profils dif-
ficiles autres que celles de la Région du Sud-Ouest.

‘ ¢) Les autres modifications envisagées par la
C2 du Midi seraient également conservées.

Le renforcement de 1'équipement de freinage
électrique, de facon & permettre ce freinage pour le
maintien de la vitesse sur les longues pentes, serait
certainement de nature A améliorer & la fois la sécurité
et les conditions d'exploitation.

L'amélioration de l'inscnorisation constituerait
une augmentation du cconfort des voyageurs.

Une disposition toutefois, qui était prévue
primitivement et se trouve contenue dans la commande
dé ja passée, ne serait pas conservée: il s'agit du
conditionnement d'air. Justifié pour les automotrices
Renault-Oerlikon destinées & la ligne Paris-Bordeaux,
il peut étre abandonné pour les automotrices Alsthom-
Somua destinées aux lignes moins importantes des Pyrénées,
sur lesquelles le chauffage par radiateurs électriques
doit domner toute satisfaction.

LR )
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III - COLFLIMENT DI DEPEUSES -

Le projet d'acquisition des deux automotrices
ALSTIION-301UA, approuvé mr la Dépéche Ministérielle du
1% Aofit 1937, était établi sur les bases ¢conomiques au
15 Octobre 1936; la dépense autorisée par cettc Déplche
pour ccs deux enging était de cecvsevee 4.724.000 fr.

TLes commendes aux constructeurs ALSTIHOL et SOLIUA,
approuvées par la Commission des lMarchés dans sa géance
du 3 Noveubre 1937, ont été passées le 17 lovembre 1937
sur les bascs €conomiques du ler Juillet 1957, pour un
prix global, pour les deux automotrices de : 6.012.800 fr

TLes modifications envisagées par 1l'ex-Résecau du
P.0.~ITIDI, et .résentdes 2 1i'approbation le 20 décembre
1937, auraient conduit & porter le montant des commandes
précitées 4 la somme globale (sur les bases économiques
a1 15 Mars 1058 80 ‘4 aessissnuioassnesane base e d0R:B00SEE
ce qui aurait entrailné unec augnentation de 2

8,300.500 Pr. - 6.012.,800 ¥, = 2,287.700 1r

par rapport aux coumandes passées le 17 lovembre 1937,
et urie augmentation de :

8.%00.500 fr. + 329.500 fr (104 environ) - 4.724.000 &
= 4.406000G fro

sur la dépense autorisée par la Dépéche Iiinigtérielle du
1% Aoit 1937,

' Les modifications que la Société llationale pro=-
jetterait d'apporter a la construction des automotrices,
conformément au paragraphe II précédent, conduiraicnt a
porter le montant des marchés passés avec les Construc-
tours prdéeités & la somme globale de .... T+583.000 fr.

Ce prix est etabli sur lecs bases économiques au
15 Marg 19358,

L'augmentation de 7.58%.000 fr. - 6,012.800 fr.
= 1.570.200 fr. par rap ort aux marchés passés le 17 No-
vembre 19%7 résulterait done & la fois des modifications
de la construction et des variations des conditions é€co-
nomigues entre le ler Juillet 1937 et le 15 Ilars 193%8.

Au montant précédent, il conviendrait d'ajouter
. s s -
cun imprévu de 10 % environ.

Le montan® total du projet concernant les deux
automotrices, arrété sur les bases économiques au 15 HMars










QUESTION V - Projets.

I°) Demande de orédits complémentaires pour
mo cations agporter g construction
e _deux automovirices ectriques caisse
double commandées au Groupement ALOTHONM—SOMUA.-

Sur le rapport de M, TIRARD, le Comité décide de soumet-~
tre cette demnde & 1'approbation (it; Conseil d'Administration

dans sa prochaine séence.

| i & PRESIDENT - T1 n'y a pas d'opposition 1
Nous proposons su Conseil d'Administretion d'spprouver ces

conclusions,
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v - PROJETS.

1°) Demande de crédite complémentaires pour( Rapporteurs
modifications & apporter & la construce
tion de 2 automotrices électriques & Wi, TIRARD

caisse double commandées au Groupement GALLIOT
Alsthom-Somua. m.
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RAPPORT au CONSEIL 4'ADWINISTRAT ION

Pemande de crédits complémentaires pour modifi-
cations & apporter & la construction de deux automotrices
électriques & caisse double commandées au groupement

AISTHOML - SOMUA

I - EXFPOSE -

En vue d'assurer, sur les grandes artdres électri-
fiées, des services voyageurs rapides comparables & ceux
que permettent d'effectuer les auvtcorails puissants sur les
lignes non électrifides, 1'Exploitation commune des Réseaux
du P.0. et du liidi a ét$ amenée & envisager l'acquisition
de quatre automotrices électriques de grande capacité
susceptibles de circuler dans de bomes conditions de sta-
bilité & des vitesses soutenues atteignant 140 km/h.

Pour réaliser ce programme, il fallait abandonner la
construction classique ancienne des automotrices déja en
service sur les lignes du Sud-Ouest, dont la vitesse ne
dépasse pas 90 kxm/h, et s'orienter vers des conceptions
différentes,

Deux de ces automotrices ont €té commanddes le
15 Novembre 1937, au compte du Réseau P.0., & la Société
des Usines RENAULT, associée en la circonstance avec la
Sociéte OERLIKON.

La construction des deux autres automotrices, &
acquérir au compte du Réseau du Lidi, a été confiée le
17 Novembre 1937 & la Société ALSTHOI, associée en la
circonstance avec la S.0.L.U.A,

: Ces acquisitions, dont les projets avaient été
présentés le 6 Jenvier 1937, ont été autorisées par Dé-
péche linistérielle n° 98-420 du 13 Aot 1937.

— S —— 1 —————— A e S e i



La construction des deux automotrices RENAULT-
OZRLIKON est actuellement en cours et se poursuit selon
les dispositions envisagées dés l'origine, sans soulever
de questions spéciales.

En ce qui concerne par contre les deux automotrices
ALSTHOL~CONMUA, la situation est la suivanfe:

- La commande passée le 17 Novembre 1937, basée sur .
les études préliminaires faites Jusqu'ad fin 1936 par les
bureaux du P.0.-LIDI en collaboration aveec la Socidté
ALSTHOL prévoyait que chague automotrice comperterait
deux caisses montées sur trois bogies, avec guatre moteurs

’

electriques montés par paires sur les deux bogies ex-
tromes. L'emploi étendu de la soudure, de métaux légers,
et de dispositions particulidres, devait permettre d'as-
surer les caractéristiques de 1légdreté recherchées pour
ces automotrices.

- La poursuite des études de détail, depuis le début
de 1937, et le désir d'étendre les champs d'utilisation
et d'expérimentation offerts par ces engins, ont condu}t
le Réseau du P.0.- LIDI & estimer qu'il y aurait intérét
& apporter aux dispositions prévues primitivement les
modifications importantes suivantes:

a) utilisation d'essiewx & roues indépendantes,
entraindes par 1'interm@diaire de difierentiel, en vue
de permettre l'exdécution d'essais de circulation & de
trés grandes vitesses, 180 & 200 km/h, et de réduire le
Plus possible les réactions qu'exerceraient les véhicules
sur les voies dans ces conditions;

b) adjonction de dewx moteurs électriques supplé-
mentaires,de fagon & rendre moteurs les SiX essieux de
l'automotrice, en vue de réduire les risques de patinage
provenant de l'indépendance des roues, et aussi d'étendre
le champ d'utilisation des automotrices, en les rendant
aptes & assurer les sgervices de lignes de plaine aussi
bien que ceux de lignes de montagne & profils difficiles;

c) diverses améliorations comprenant notanment le
renforcement de 1'équipement de freinage électrique,
de fagon & réaliser non seulement 1e freinage d'arrét,
mais également le freinage électrique de maintien per-
mettant la descente des longues et fortes pentes sans
emploi, ou avec emploi réduit, du freinage & air, ainsi
que dea dispositifsdommant une meilleure insonorisation.

L I ]
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i Par letire Caw 315-05 du 20 Décemdre 1937, la
C¥ du Midil a présente o I, le Ilinistre des Travaux Publics
un projet complémentaire de celui apyrouvé le 13 Aofit 1937,

en vue d'obtenir les criédits nécesvaires & l'exécution ded
modifications a), b) et ¢) indigudes ci-dessus.

Le 29 Avril 1938 (lettre 2° Bureau~ M.R. 98-420),
ile le Illinis tre a demandé gi la Société Nationale a 1'in-
tention de réaliser ce projet et, dans l'affirmative, si
les crédits ndcessaires seront prévus au programme des
travaux de premier établissement de matériel roulant pour
1938, rectifi¢ nour tenir compte de la loi de finances
du 31 Décembre 1G37.

SUITES A DOIGiZR PAR LA SOCIETE NATIONALL AU PROJET
CONTLEIENTAIRE DE LA C¥ DU LIDE -

Nous estimons opuortun, pour la Société Nationale
de prendre a son compte le projet complémentaire présenté
par la C® du IHidi, mais seulement dans la mesure suivante:

a) l'utilisation d'essieux A roues indépendantes
serait abandonnée, en ce Qui concerne les deux automotri-
ces ALSTHOM~-SOHUA dont il s'agit. Le problime le plus ur-
gent & rcésoudre n'est pas, en effet, d'exdeuter des essais
a des vitesses de l'ordre de 180 km/h pour lesquels cette
disposition nouvelle a ét¢é envisagée, mais d'effectuer un
service courant a vitessc accélérce de 1'ordre de 140 kmh
sur les lignes & profil facile et de 50 km/h sur les ram-
pes de 40 %o, oe qui constituera it .. —.vies TN palier
fort utile pour 1'étude du probléme des trés grandes vi-
tesses, palier cui comporte d'ailleurs 84j3 un certain
nombre de nouvesutés.

La question des roues indépendantes est, certes,
intéressante et sera reprise ultdrieurenent dans des con-
ditions & déterminer.

b) 1l'augmentation de guatre 2 six, des moteurs
électriques de chague automotrice serait maintenue; elle
est, en effet, parfaitement justifide par le programme
d'utilisation de ces véhicules, qui comporte la desserte:

- a partir du Centrec de Dordeaux, de lignes relativement
faciles (avec rampes ne dépassant gue trés rarement 10 %, )
situées dans la zone occidentale de 1'ex-Réseau du Iidi,

- et, & partir du Centre de Toulouse, de lignes tres
difficiles (avec rampes atteignent 33 o/oc et méme 40 o/o0
et courbes de faibles rayons) situées dans la région
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orientale de 1l'ex-Réseau du l{idi, et comprenant en
particulier la ligne de Toulouse 3 Ax-les-Thermes et
La Tour de Carcl .

Outre les avantages inhérents & 1'augmentation
du poids adhérent (démarrage et freinage), 1'adoption
de 6 moteurs permettrait, gréce aux trois couplages
rendus possibles, de réaliser sur tous les profils ren-
contrés, des vitesseés de marche nettement meilleures
que celles qui pourraient €tre obtenues avee quatre
moteurs et deux couplages seulement.

L'automotrice munie de 6 moteurs pourrait desser-
vir dans d'excellentes conditions les lignes & rampes
inférieures & 10 o/oo, & des vitesses de 1'ordre de
140 km/h, et les lignes & rampes de 40 o/oc, & des
vitesses de 1'ordre de 50 hj; elle répondrait donc
entiérement aux besoins de la Région du Sud-Ouest.

Elle présenterait d'ailleurs un intérét d'ordre
général, car elle constituerait un type d'automotrice
dont il pourrait étre trds intéressant d'envisager
1l'emploi, dans l'avenir, sur des lignes & profils dif-
ficiles autres que celles de la Région du Sud-Ouest.

c) Les autres modifications énvisagées par la
Ct du Midi seraient également conservées.

Le renforcement de 1'équipement de freinage
électrique, de facon & permettre ce freinage pour le
maintien de la vitesse sur les longues pentes, serait
certainement de nature & améliorer & la fois la sécurité
et les conditions d'exploitation.

L'amélioration de 1l'insonorisation constituerait
une augmentation du confort des voyageurs.

Une disposition toutefois, qui était prévue
primitivement et se trouve contenue dans la commande
dé ja passée, ne serait pas conservée: il s'agit du
conditionnement d'air. Justifié pour les automotrices
Renault-Oerlikon destinées & 1la ligne Paris-Bordeaux,
il peut 8tre abandonné pour les automotrices Alsthome
Somua destindes aux lignes moins importantes des Pyrénées,
sur lesquelles le chauffage par radiateurs électriques
doit donner toute satisfaction.
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III - COLELEINENT DE DEPENSES ~

——

. Le projet d'acquisition des deux autonotrices
ALSTIIOL~S0IUA, approuvé mr la Dépéche Ministérielle du
13 Aot 1937, ¢tait établi sur les bases économiques au
15 Octobre 19363 la dépense autorisée par cette Dépéche
pour ces deux engins était de .sececvees 4.724.000 fr,

Les commondes aux constructeurs ALSTIION et SOLIUA,
approuvees par la Commission des larchiés dans sa séance
du 3 Noveubre 1937, ont ¢té passdes le 17 Hovembre 1937
sur les bascs économigques du ler Juillet 1937, pour un
prix global, pour les deux automotrices de ¢ 6.012.800 fr

Les modifications envisagées par 1l'ex-Réseau du
P.0.-ITIDI, et _.résentées X 1l'apurobation le 20 décembre
1957, auraient conduit & porter le montant des commandes
précitées & la soume globale (sur les bases économiques
Bu o35 Meys. JGUE ) Ge (L b e i e B 0B P
ce qui aurait entrainé une augmentation des :

8,300,500 Fri, = 6,012:300 fr, = 2,287.700 8

Par rapport aux commandes passcées le 17 Novembre 1937,
et une augmentation de :

8.300,500 fr. + 829.500 fr (10% environ) - 4.724.000 &
= 4.,406.000 fr.

sur la dépense autorisée par la Dépéche linigtérielle du
15 Aolit 18%7

Les modifications quec la Société Nationale pro-
Jetterait d'apyorter a4 la construction des automotrices,
conforméuent au paragraphe II précédent, cenduiraient a
porter le montant des marchés passdés avec les Construc-
teurs préeités & la somme globale de .... 7.5835.000 fr.

Ce prix est etabli sur lecs bases économiques au
15 Mars 1938,

L'augnentation de 7.583%.000 fr., - 6.012.800 fr.
= 1.570.200 fr. par rapoort auzx marchés passés le 17 No-
vembre 1937 résulterait donc & la fois des modifications
de la construction et des variations des conditions éco-
nomiques entre le ler Juillet 1937 et le 15 llars 193%8.

Au mentont précédent, il conviendrait d’ajouﬁer
., un imprévu de 10 ¢ environ. :

Le montant total du projet concernant les deux
automotrices, arrété sur les bases économiques au 15 lars.







