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Acquisition d'automotrices électriques "tous
services" & courant continu 1,500 volts,

] 61-5 tranche - 20 automotrices C.A, 10,10,56 15 VII ]_o}
. CAl, 13/, 3,87 18 VIII o.

2éme tranche - 15 autowotrices C.Al, B, 3,58 13 VII 3";

C,A, 7, 5,58 14 VIII e.

dquipement en courant monophasgé
e deux des engins commandés,

ettre S,N,C,F, au M,T,P, 231, 31,59
-p%che ,MLT.'.?- & S.N,C.F, - - 18, 7,69
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M. DARGEOU informe le Conseil de la mise en service de
1a premidre unité d une série de 33 automotrices électriques a
courant continu d'un type nouveau, destindies a assurer, notamment,
les relations entre les grands centres de la région lyonnaise. Cet
gggin peut transporter 70 voyageurs 3 une vitesse horaire de
20 km.
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o : IC TE L ET LA TRACTION
D 23300/9 COPIE : DIRECTICN DU MATERIEL E ?go e

BUDGET (2 ex)
DIRECTION DU MOUVEMENT (1 ex)

(s) DARGEOU

TRAVAUX PUBLICS ET Monsieur HEBERT M. ANTONINI
TRANSPORTS Monsieur GUIBERT ‘
- Vv -0
Direction Générale des Secrétariat du Consell
Chemins de fer et des d'Administration
Transperts
Service des Chemins de fer PARIS, le 15 Juillet 1959

Z&me Bureau

Références : M.,R. 190-1
M.T. 378 LE MINISTRE

% Monsieur le PRESIDENT du CONSEIL D'ADMINIS-
TRATION de la SOCIETE NATIONALE des CHEMINS
de FER FRANGAIS

(BJET : Projet de construction de deux autemotrices élec~-
triques "tous services" paur courant monophasé
25 kV, 50 Hz.

REFERENCE : Lettre 6473/58-8-1 Te/45323 du 23 Mars 1959 de
M. le Directeur du Matériel et de la Tractlon.

Par lettre citée en référence, vés Services m'ont fait
connattre que 1'extension des électrifications & courant
moncphasé 25 kV, 5C Hz sur les lignes du Nord et de 1'Est
condult & envisager la construction d'autsmotrices électri-

~ ques "tous services" fonctionnant sous ce systéme de courant
et capables de performances analogues 3 celles des 35 aute-
motrices de ligne "tous services" & courant continu 1 500 V,

dont la commande a éete auterisée par mes décislensdes
15 Février 1957 et 28 Avril 1958.

Vos Services estiment qu'il est possible d'équiper,
pwur 8tre utilisées: s»us ceurant monophasé, deux des auto-
motrices 1 50C V en ceurs de réalisatien. La calsse, les
Wogles et les moteurs de traction des deux types d'engins
seraient identiques. L'appareillage €lectrique des automo-
trices & céurant mcnephasé cemperteralt un équipement 2a
redresseurs secs au silicium, d'une fabrication différente
de ceux retenus pour les éléments autometeurs protetypes
de banlieue Nord et Est, ce qul permettrait & la S.N.C.F.

d'élargir la concurrence dans ce domaine.




Le supplément de dépenses, par rapport au prix des
automotrices & courant continu 1 50C V, seralt de
25 000 006 F environ par unité, soit 50 OCu DCC F au total,
dans les conditions économiques du marché initial.

Compte tenu de 1'intérét que présente 1l'expérimentation
d'engins de ce type, les propositions contenues dans la
lettre du 23 Mars 1959 citée en référence ne soulévent pas
d'objection de ma part.

Il est entendu que 1'imputatisn de 1a dépense supplé-
mentaire de 50 000 OUO F sera faito cenformément aux dis-
positions dc la Convention du 31 Aofit 1937 modifiée,

P/Le Ministre et par délégation,

Le Directeur Général
des Chemins de Fer et des Transports,

(s) A. DOUMENC




< LA\
23 mars 1959

LE DIRECTEUR
6473/58.8.1 Te/45323 du Matériel et de la Traction

a

Monsieur le Directeur Général
des Chemins de fer et des Transports
Ministére des Travaux Publics
et des Transports

Par décisionsministérielles MR 150,1 MT 96 du 15 février 1957 et
MR 150-1 MT 249 du 29 avril 1958, la S.N,C.F. 2 été autorisée & cons-
truire 35 automotrices électriques "tous services" A courant continu
1500 volts.

Depuis lors, l'extension de 1'électrification & courant monophasé
25 kV/50 Hz sur les lignes du Nord-Est a montré qu'il serait intéres-
sant d'envisager la construction d'automotrices de ligne fonetionnant
sous ce systéme de courant et capables de performances analogues a
celles des automotrices de ligne 3 courant continu 1500 volts.

or, il apparalt possible d'équiper, pour €tre utilisées sous cou-
rant monophasé, deux des automotrices 1500 volts en cours de construc-
tion. Les caisses, les bogies et les moteurs de traction seront iden-
tiques; seul, bien entendu, 1'appareillage électrique différera,

Les automotrices & courant monophasé comporteraient un équipement
3 redresseurs secs au silicium, mais d'une fabrication différente de
ceux retenus pour les éléments automoteurs prototypes de banlieue (1)
3 courant monophasé, ce qul permettrait d'élargir encore la concurren-
ce dans un domaine technique oll nous nous devons de susciter le maxi-
mum de recherches et d'essais.

Le supplément de dépenses & prévoir par automotrice est de 25 M.
environ dans les conditions économiques de mai 1956 (base du marché
des automotrices de lignes & courant continu 1500 V). Ce supplément
nous paralt acceptable eu égard & la nouveauté des équipements élec-
triques et & 1'intér8t que nous tirerons de cette expérimentation.

En conségquence, nous avons 1'intention, sauf objection de votre

part, d'équiper pour courant monophasé deux des automotrices qui
étaient prévues pour courant continu.

Signé : GARREAU,

(1) Lettre N° 6473/56.7.1 Te/44798 du 3 décembre 1958 adressée & M. PIALOUX.
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Extrait du P,V, de la séance du Conseil d'Administration
du 7 mai 1958

VIII - Questi erse

e) Suite donnée par 1l'Administration Supérieure

aux projets spprouvés par lc Conseil,

M, MARCY fait connaltre que M. le Ministre des Travaux

Publics, des Transports et du Tourisme a approuvé :

par dépéches du 2 avril 1958 et sous réserve de quelques légeres
modifications des dispositions techniques 1nitia1emsnt envisagées,
les projets concernant 1'aménagement des gares d'Etanmpes et de
Boisseaux, projets que le Conseil avait adoptés le 15 janvier 1958
et qui forment la lére étape des travaux a réaliser pour améliorer
la circulation entre Etampes et Orléans;

par dépéche du 19 avril 1958 le projet d'établissement de liai-
sons tslephonlques haute fréguence entre Paris, Le Mans et Nantes
qui avait recgu 1'accord du Conseil le 12 févricr 1958;

par dépéche du 28 avril 1958, le projet d'acquisition de 20 loco-
motives Diesel-électriques de 1300/1400 CV et de 70 locomotives
Diesel-électriques de 725/825 CV dont le Conseil avait autorisé
la transmission le 5 mars 1958;

et par dépéche du 29 avril 1958, le projet rslat*f a la construc-
tion de 15 automotrices électriques "tous services" & courant
continu 1500 ¥., projet auquel le Conseil avait donné son agrément
le 5 mars 1958,




S mars 1958
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Direction du liatériel
et de la Traction

. NOT4 JUSTIPIGATIVS 64 Te no 437

relative & l'acquisition de 15 automotrices
électriques "tous serviees", & courant continu 1500 V.

e —— e —

Montant du crédit demandé';........;.. 1 140 L.

34 Le Budget d'Exﬁloitation —'Dépenses de Renouvellement —
lMatériel roulant neuf -~ présenté pour 1l'exercice 1998, prévoit
l'acquisition de & A RS R i

- 15 automotrices électriques "tous services" a courant
~continu 1500 V. o it : : '

Le présente note justificative é pour objet de demander
1'autorisation d'acquérir ces automotrices.
'Eilé'éoﬁprend-trois parties 1 ° AN
I - Justification des acquisitions envisagées.

II - Description sommaire des engins & acquérir.
I1I - Bvaluation des dépenses et. imputation de ces dé&€penses,

*
* %

I — JUSTEFICATION DLS ACQUISITTOLS LNVISAGEES -

La note justificative'ﬁq Te n® 400 du 14 septembre 1956

indiquait qu'une étude faite par les régions pud-ist et Méditerrandg

pour des sections & trafic voyageurs dense du centre de Lyon et

du centre de Béziers, avait permis de déterminer que 1'établisse~
ment d'un roulement-d'automotrices électriques et remorques, neces=
sitant 35 automotrices et 55 remorques, permettrait de degager

15 autorails et 15 remorques et d'assurer, en outre, des services
actuels *d'omnibus qui libéreraient une quinzaine de ma chines

BB mixtes et une centaine de voitures et fourgons d'ommibus.

Cette note demandait l'autorisation de construire 20 auto-
motrices 4 affecter & la région lyonnaise (autorisatiom accordee
par lettre MR 150-1 MT 96 du 15 février 1957) eb indiquait que les
15 automotrices restant i commander pour les besoins du centre de
Béziers seraient commandées ultérieurement.

.o
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Ainsi que 1'exposait la note Justificative 64 Te n° 400 du
14 septembre 1956, il a été tenu coupte, par avance, de la libéra-
tion évoquée ci-dessus, d'une quinzaine de machines mixtes BB, qui
sont en général des machines d'ancien type, en réduisant de 7 unités
nouvelles BB la commande relative au projet Lyon-Nfmes. Etant donné
l'état d'avancement de cette électrification, il devient nécessaire
de prévoir au titre de 1'exercice 1958, 1'acquisition des 15 der~
nieres automotrices, destindes au centre de Bézicrs,

I1 est rappelé, par ailleurs, que la construction des vingt
Premieres remorques destindes i ces automotrices a été autorisée
par lettre MR 149-9 MT 31 du 15 juin 1956, L'acquisition des
J5 remorques complémentaires fait l'objet d'une note Justificative
séparée au titre du présent exercice,

II - DESCRIPPION SOLLIAT:L DS SHCINS A ACQUSRIR -

- Les 15 automotrices. faisant 1'objet de 1a présente note

Seraient du méme type que celles décrites dans la note Justifica~
tive 64 Te n° 400 du 14 scptembre 1956,

IIT —.EVALUATION-DES DEPLNSES KT InPUTATION DE CES DEPENJES -

Le prix unitaire de ¢es autémotrices ¢8t, dans les condi-
tions économiques du ter janvier 1958, de : 76 M. -
~ Dexis ces 6Qnditions;xlé_dépénse totale s'élévera a :
15 X 76 M_ooooaoco.-oo 1 140 M
Cette dépense sera imputée au Compte @ Bxploitation —
Dépenses de Rencuvellement — Matériel roulant ncuf — & raison de 3
550 m en 1960 ' :
. 40 Iﬂ en 1961’

aucune dépense n'étant & prévoir en 1958,

‘L& DIRGCTEUR,
Signé : C. MARTIN









10 octobre 1956



Extrait du P.V. de la séance du Comsell d'Administration
du 10 oetobre 1956

VII - Projets et gquestions techniques

1°) Construction de 20 automotriges électriques " tous
services" a courant continu 1500 voltS.

Sur le rapport de M. Boyasux, le Conseil approuve le projete
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Direbtio_;dufﬁatériel 1%

NOTE JUSTIFICATIVE 64 Te n® 400

relative & la construction de 20 automotrices électriques
"tous services" & courant continu 1500 volts

Montant du crédit jdemandé : 1.360 millions.

o e e i s, o

Lorsqu'mne ligne est électrifiée, i1l y a intérét & suppri-
mer le plus possible toute circulation d{autorails Diesel sur cette
ligne en vue de tirer parti au maximum de 1'économie dans les dé-
penses d'énergie qu'apporte 1'électrification.

Giest dans cet ordre d'idées que la note justificative
64 Te n° 388 du 13 mars 1956, adressée a M. le Ministre des Travaux
Publics par lettre D 23300/9 du 24 mars 1956 et relative & 1'élec—
trification de Lyon-ilimes, % annoncé gue nous présenterions a4 1'ap-
probation des Autorités supérieures un projet relatif & 1l'acquisi-
tion d'automotrices électriques ntoug services" destinées & rempla-
cor des autorails et & &tre utilisées en outre, dans la région
lyonnaise pour assurer des trains omnibus.

D'autre part, nous rappelons que la note justificatiwe
64 Te n°® %86 du 29 féyrier 1956, adressée a M. le Ministre des
npevaux Publics par lettre D 23400 15 du 24 mars 1956 et relative
4 la construction de remorques, a 4galement fait mention de ce pro=
jet de construction d'automotrices Zlectrigues "tous gervices" en
précisant que nous prévoyions une commande de 35 automotrices et
de 55 remorques d'un type renforcé. Za DM MR 149-9 a approuvé la
commande au programme 1056 d'une premiere tranche de 20 remorques

-

3 valoir sur les 55 précitées.

La présente note a pour objet de demander 1'autorisation
de faire construire une premiére tranche de 20 automotrices élec—
triques "tous services" 3% courant continu 1500 V destinées a la
région lyonnaise.

T.e, construction de ces automotrices est prévue au programmneé
de matériel roulant neuf de 1956,

aes e
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La présente note comporte trois parties :
I - Justification des constructions envisagées,
II - Description du matériel & construire.
III - Bvaluation des dépenses et imputations.,

*

* *

I - JUSTIFICATION DES CONSTRUCTIONS ENVISAGEES —

Une étude faite par les régions Sud-Est et Méditerrande
pour des sections 3 trafic Voyageurs dense du centre de Lyen et
du centre de Béziers a permis de déterminer que 1'établissement
d'un roulement d'automotrices électriques et remorques, nécesg-
sitant 35 automotrices et 55 remorques, permettrait de dégager
15 autorails et 15 remorques et d'assurer, en outre, - - - ..
- e - des services actuels d'omnibus, qui libdre- |
raient une quinzaine de machines BB mixtes et une centaine de j
voitures et fourgons d'omnibus. Nous avons tenu compte, par H
avance, des libérations de machines mixtes BB, qui sont en ‘
général des machines d'ancien type; en réduisant de 7 unités k
nouvelles B3 la commande relative au projet Lyon—Nimes, ainsi f
que nous l'avons exposé dans 1g note justificative 64 Te [
n° 388 du 13 mars 1956 mentionnée plus haut. .

Le nombre des unités 3 affecter & la région lyonnaise r
est de 20 automotrices ot de 20 remorques renforcées., '

a construction de 20 remorques d'un type renfored
€tant déja autorisée, la S.N,C.F, demande maintenant 1'muto-
risation de faire construire les 20 automotrices €lectriques
"tous services" 3 courant continu 1500 volts précitées,

|

Les 1 |
der pour obtenir le total des 35 unités mentionnées paus haut ﬁ
Seront proposées au compte du programme 1957, :
La présente mnote concerne les besgoinsg reconnus inté- f
ressants pour lesrégions Sud-Est et Méditerranée., BEn ce qui
concerne les régions Est et Nord, la question se posera peut- ‘
&tre de l’intérgt de commander également des automotrices ‘

L]
-
L]
L]
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II — DESCRIPTION SOMMAIRE DU MATERIEL -

Automotrices

Les automotrices électriques répondent au méme programme
de traction que les autorails actuels "$ous services" de 825 ch.

Du point de vue mécanique, les caisses et 1l'aménagement in-
térieur, seront identiques % ceux des autorails en question, &
quelques adaptations pres nécessitées pour le montage de 1'équipe-
ment électrique; les bogies seront d'une conception différente pour
permettre le montage des moteurs de traction, mais seront étudiés

pour pouvoir s'adapter sous la caisse type "autorail" avec le mini~
mun de modifications.

L'équipement électrique du type JH, directement dérivé de
celui des locomotives électriques & courant continu BB 9200, sera
installé dans la caisse, dans 1'emplacement réservé au moteur
Diesel des autorails 825 ch.

La description technique des nouvelles automotrices est
donnée dans la note ci-jointe.

III - EVALUATION DES DEPENSES ET IMPUTATIONS ~

Dans les conditions économiques de juin 1956, le prix
unitaire des automotrices peut &tre évalué A cesevass 08 millions
soit une dépense de :

68 M x 20 = 1,360 millions.

Cette dépense serait imputée en totalité au Budget d'Exploi-
tation — Dépenses de Renouvellement -~ 4 raison de @

50 M en 1957
800 M en 1958
510 M en 1959,

aucune dépense n'étant & prévoir en 1956.

Paris, le 14 SEP 1956
LE DIRECTEUR

Signé ; C. MARTIN
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S.N.G.F'o .
Direction du Matériel
et de la Traction.

- -

D.E,T.E.
IrE. 8‘1"‘.‘3' :
| AUTOMOTRICES ELECTRIQUES "TOUS SERVICES®
& OOURMg CONTINU 1500 Volts.
I - GENSRALITES.=-

. Les automotrices sont destinées & assurer sur les lignes
alimentées en courant continu 1500 Volts les mémes services que
1'autorail unifié 825 eh. X 2800, Elles devront en particulier
pouvoir assurer sur ¢es lignes la traction de irois remorques

dtautorail A la vitesse maximum de 120 km/h.

Elles seront & un seul bogie moteur et leurs caractéristiques
essentielles, rappelées sur le diagramme DETE 112424c¢i-joint, :
seront les suivantes § -

I.ongueur hors tamponScscescssssss 27'730 Mo
Poide total & Vvid@sssssescesnssee 47 %
Poide total en charg@eccevessscns 54 t.
. Puissance au régime continu aux .
arbres des moteurs de traction... 1150 ch & 75 km/h.

I1 - PARPIE MECANIQUE.=
1%~ Bogie mo,tgg;:. o

Le chfssis de construction soudée sera congu pour recevoir
deux moteurs de traction suspendus par le nez et transmeitant leus
effort aux essieux par 1l'intermédiaire d'une roue dentée élamtique,
Le bogie comportera deux étages de suspension. La iransmission de
1teffort de traction & la caisse sera réalisdepar un dispositif de
ﬁmm basse., Les boites & huile seront du type & graissage

caenique.

2°- Bogie porteur.

Le chfssia sera également de comstruction soudée et compor-
. tera deux étages de suspension. Les boftes & huile seront du iype
4 graissage mecanique. e '

L

A.21856 DETE- 50886°

3feuvilles




' -

s w A

~

3°- Caipsgo

' Le caisse, de construction soudée, sera identique & celle de
1'autorail X 2600. Elle comportera deux cabines de conduite.
Les organes de choc et de traction seront portés par les
traverses de t8te de la caisse.
. L'aménagement intérieur de la caisse, anologue & celul de
1'autorail, permettra d'offrir 12 places en 1&re classe et 57 places
en 2dme classe.

4%~ Ixeln.

L'équipement de frein comprendra une double commande de frein
automatique & air.

le timonerie sera capable d'exercer un effort de freinage de
100% & vide et sera en outre commandée de chaque cabine par un frein
4 main agissant sur le bogie correspondant & la cabine.

D'eutre part, 1'équipement électrique permettra le freinage
rhéostatique.

II1 - PARTIE ELECTRIQUE.=

L'équipement électrigue comprendra essentiellement les organes
ci-deseous :

- 1% Circ ) Olle

Ie courant sera capté sur la caténaire par deux pantographes
¥ type “11é5%g;ﬁg§ un méme bAti et commandés par air comprimé.

Un disjoncteur a commende €lectropneumatique assurera l'ali-
4 mentation et la protection de l'ensemble des circuits principaux.

les opérations de démarrage pourront &tre effectudes, soit au
couplage série, soit directement au couplage paralldle, le rhéostat
égant dimensionné pour permettre ce démarrage directement en paral-
léle,
i L’¢limination du rhédstat et la réduction de champ des moteurs
geront assurées par un arbre & cames unigues.
Le servo-moteur de cet arbre & cames, ainsi que le commutateur
de couplage des moteurs, seront commandés par deux manipulateurs A
basse tension placés dans chaque cabine de conduite. Ils pourront
1'8tre également pur un manipulateur identique placé dans la cabine
de conduite de certaines remorques appelées & circuler éventuelle-
ment avee l1l'automotrice.
' Une commande menuelle de secours, disposée dans une cabine de
e 1'automotrice, permettra d'assurer la conduite de la rame en cas
¢ d'avarie au circuit de contrlle.

.?"l.
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2% te e tion.
Les automotrices posséderont deux moteurs de traction auto-
ventilés & suspension par le nezZ. .
Les caractéristiques principales de ces moteurs seront les
guiventes @
~ Puissance sur l'arbre au reégime continlosceses 575 che
- mnionllblo..otc...tcln.!..lo.l.......'..i..l 1%0 VD
- mtmuté.'.-.l...l.l..!il..l..‘..ﬁ..l‘....'C. 3004.
- vinmo...‘.ll.‘l‘l..i...‘..'l....'..ll....... 75 Wh.
- Effort total & la jante pour 2 moteurs au
régime CoNntinUoesssessssessssssscesscsssncsnnss 4 t.
- Effort maximum moyen au démarrage pour 2 moteurs 75
Le champ pourra 8ire réduit jusqu'ad 50% du champ maximum,.
3%« Auxiliaires HoTs
T Les auxiliaires seront essentiellement constitués par @
W Z - un groupe compresseur comprenant un moteur & 1500 V. et
un compresseur T 1006,
- un groupe moteur générateur permettant la recharge de la
i3 batterie, celle-ci devant alimenter 1'éclairage et les
o auxiligires du systéme de chauffage.
% - enfin 2 batteries chauffentes alimentées sous 1500V. permettant
le chauffage de ltautomotrice par air pulsé.
@ 4°« Auxilisires B.T.
Ces automotrices seront équipces de 1'éolairagze fluorescent
alimenté sous 72 Volts.
L :
»
f
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