








M. CLAUDON fait connaltre que M. le Ministre des Travaux
Publics, des Transports et du Tourisme a approuveé :

= par dépéche du 27 juin 1955, le projet de reconstruction de
la gare d'Alengon (programme réduit) que le Conseil avait approuvé
au cours de sa sdance du 23 avril 1952, maeis pour un montant rame-
né de 215 millions & 203,2 millions aux prix de janvier 1955 par
suite de l'exclusion du dit projet de l'allongement des voies de
service cdté liézidon;

= par dépéches en date du 2 juillet 1955 :

- le projet relatif & la reconstruction de la sous-station
électrique et des Ateliers du Service Electrique de La Garenne-
Ia Folie auquel le Conseil avait donné son accord le 15 décembre
1948 (les travaux sont terminés et la dépense totale est estimée
& 423,2 millions);

- et le projet de construction de 23 élénents automoteurs
doubles & courant continu 1,500 V. destinés & 1'amél ioration de
la desserte de la banlieue Ouest (Montparnasse), projet dont le
Conseil avait autorisé la transmission le 23 février 1955.
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| M. BOYAUX analysec la note distribude.

M. PAILLIEUX rcgrette qu'au liecu d'envisager leur re-
nouvellcnoent qui s'imposc, on ait proeédé & unc remise cn état
approximative et préeairc des rones qui circulent sur la

panlicuc Saint-Lazarc. Ccs ramcs sont, cn c¢ffct, arrivécs

4 limito d'usurc et les réparations auxquclles clles ont

donné licu ont entrainé dcs frais considérables sans véritable
ment remédior ,pour autant, aux défectuosités ct & l'incon-

fort dc cc matériel.
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Le Conscil approuve lc projet.
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Direction dn Matériel - N &
. roin . NOTE JUSTIFICATIVE 64 Te n° 355

relative & 1o\ construction de 23 élénents sutomotenrs
5 doubles pour 1e desserte de la banlieue Ouest
BT (1500 volts)
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Montent du crédit demandé 3 2990 M

“Le projet de Budget d'Exploitetion = Dépenses de Renouvellement —~ Matériel
roulant neuf, qui s été présenté au titre de llexercice 1953, mrévolt la conatruction
de @

- 6 &l éments sutomoteurs doubles,
- 14 éléments sutomoteurs triples,

pour la desserte de ls benlieue Montte Tne sse gliment e sous la tension de 1500 voltss

Pour les raisons exposées ci-epres, la présente note justificetive s pour
objet de demender 1tgutorisation de construire eu 1ieu des 6 &léments doubles et des
14 éléments triples antérieurement prévus @

- 23 éléments automoteurs doubles.

Elle est divisée en trois perties 3

I - Justification des constructions envisegéese
1T ~ Description sommeire du mtériel.
11 - Evelustion des dépenses et imputetion de ces dépensess

©
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1 - JUSTIF ICATION DES CONSTRUCTIONS ENVISAGEES -

le banlieue Montpernasse, slactrifiée en coursnt continu 1500 volts, est des
servie par un paro trés hétérogines A cbté d'un mtériel moderne (20 remes Budd et
5 gutomotrices de rams.saag'e), mis en service en 1938 ou modernisé (9 éléments lere
série), la desserte sotuelle de la patite et de 1a grende benlieue exige le recours &
des remes constituées en m tériel ordinaire (voitures a &teges, voitures Talbot, voi-
fures de grendes ligres). Remorquées per des locomotives slectriques BB des types 900
et 800, ces rTemes sont lourdes, mel adeptées au gervice de benlieues Leur exploitetion
est cofiteuse; le remorque de chaque reme, en proche benlieue, nécessite deux locomo—
tivese Les locomotives BB 800, vieilles de 32 ens, sont d'une techmique périmée et
malgré les limitations de vitesse gui leur sont imposées, elles sont trés agressives
pour la voies

Le rempls cement de oe matériel s'impose donc, en vue de doter l'ensemble de
cette banlieue d'un parc homogéne. Cette opération permettra, d'ailleurs, los impor—
tentes récupéretions ci-eprés de metériel moteur et remorqué $

~ 5 locomotives BB 900 (ou per décelege 4 locomotives BB 8200)
- 8 locomotives BB 800

- 20 voitures de grendes lignes

- 23 voitures @& étages

- 14 voitures Telbote
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Les locomotives BB (900 et 8200) libérdes permettront, soit directement, soit
per décalage, de fournir aux 2 Régions de 1'OUEST et du S/OUEST un appoint qui ris-
que do devenir nésessaire pour couvrir certaines pointes de trafic (pélerinsyete..);
les BB 800 pourront soit &tre réutilisdes & des manoeuvres de gare en remplacement
de machines & vapeur qui seraient amorties, soit permettre la réforme de BB 800 non
améliorées, économisant ainsi les grandes réparations générales avec recfblage
(prix unitaire de 1'ordre de 15 M) qui deviennént indispensables pour maintenir
ces machines en service,

Les 20 voitures de grandes lignes, qui sont métalliques, auront leur utilisa—
tion dans nos trains rapides et express ol, pendant encore de nombreuses années,
nous serons obligés d'incorporer des voitures & bogies i caisse en bois (i1 y aura
en 1958 enviren 6005 voitures métalliques pour 6790 nécessaires),

Les 23 voitures de banlieue 2 étages et les 14 voitures Talbot auraient leur
utilisation immédiate, notamment pour la desserte de banliecue de villes, telles
que Strasbourg, Lille, Lyon, llarseille, la comparaison des besoins et des ressour—
ces montrent que le pamest déja et continuera & &tre déficitaire en voitures a
bogies et que, en voitures & essieux, le parc deviendra déficitaire dds 1957,

Le matériel précitd est 2 remplacer par des éléments automoteurs électriques
du genre de ceux mis en service sur la banlicue S/EST, On pouvait envisager dluti~
liser soit des éléments doubles constitués chacun par une motrice et une remorque
soit des éléments triples comportant une motrice et deux remorques, Sur la banlieuc

S/EST et S/OUES‘T, la solution retenue comporte l'utilisation & la fois d'élénents
doubles et d'éléments triples,

Mais, en ce qui concerne la banlieue Montparnasse , les études ont montrd que
l'utilisation exclusive d'&ldments doubles représentait la solutian la noins onéreus
et Ja mieux adaptée aux besoins du trafic, 23 éléments doubles sont nécessaires,

la S.N.C,F, demande & &tre autorisée 2 commander ce matériel.

IT — DESCRIPTIQN SOITIATRE DU MATERIEL -

Les éléments automoteurs doubles dont la construction est envisagée, seront
scmblables aux 54 éléments dont 1a description a été donnée en annoxe 3 la note
Justificative 64 Te n° 193 du 2 aofit 1946 et aux 5 éléments doubles ayant fait
1'objet de la note justificative 64 Te n° 332 du ler septembre 1954,

IIT - EVALUATION DES DEPENSES & IMPUTATION DE CES DEPENSES =

Le prix unitaire d'un élément double peut &tro estiné, dans les conditions
éconamiques actuelles, & 130 M, ‘ i

Sur cette base, la dépense totale s'établit &

23 X 130 = Wetsvcnvvecscssnens 2990 M
pour 23 Sléments automoteurs doubles,

Cotte dépense serait imputée au Compte d'Exploitation - Dénense de Ronouvelle-—
nment - lMotériel roulant neuf,
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Les imputations s'échelonneraicnt & raison de @
760 M en 1956
1,520 ¥ en 1957
TI0M en 1958

Aucune dépensc n'est prém au titre de 1l'exercice 1955.

paris, 26 45 FLV 1859

LE DIRECTEUR,

Signé: Pallsisin TrIER







