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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Conseil 4'Administration

Séance du 9 novembre 1938

}{ Projets
1¢) scquisition d'une automotrice électrique ( Rapporteurs g

& bandages pneumatiques Michelin au ti- )MM. René MAYER
tre du programme 1937. GALLIOT et SEMARD




Sur le rapport

'fedtlon arréte les pr&positions qu'il soumcttra au Conseil

d'Administration dans sa sance du 9 novembre 1938.
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qumlque ddeireble que seit iz véuldswbion de progros, les nodifie
eations qu'il pewt y avedr lieu d'esvissger dans les services, soit
par weeure d'deenucie, 20it en rulson des ddaisione qui eeront prie
1'soquicition de ce prototyps oppartune®,

Je dols dirs que je n'ud trouvd malle part trace @@ 18 compands
dventuslle de 20 voltures domt purle la lottre dont jo viens de
donner lecture, :

Clent domm gee econditions que j'si dtd chergd, avee M.E.08 LI0T
et Guciil, d'samniner 1o doseier de cette affsire ot ds 18 rapporter
devent le Consell.

J'al voyagd, entre Varis st Ut-Uloud, daze 1'snt en question,
o opupagnie de B, GALLIOY «b de M. MK ANWANATS,

Ltautorsil éleewrique “ishelin ve cowpose de ) calsses, portdes
m#m&tmmmmmmm.um
mwmmwmﬁmupmmmm

umm%mmmhm
auhﬁ.u.ws lmmudammum“n
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08 y retrouve par sillewrs, améliords, les
disposisife 148 utilisds »wr 1- matdriel de cette waigon 3
freins, soulilets, 350...

Gueile est la velewr de 1'sctemotriee sdehelin 7
xmmmrmmymvmm.mm
mamuzﬁwuumvw
palfeaticand,
setle automotrice, velel les v ésdltuts de 1'Gtude que
i3 dapporteuy emt dexsadde auz services

1- W ¥

4 = La dépense dv preumier itablisgesest ses 4.
wlne ordre de graadeur 8%l «'agices de cetis autonotrics
ou d'use astosotrice “standsrd®,
i@ pvix de 1l'satemotries double ilethom,
& trels bogles motears set de 3.591.000 fy (suterisation
de dipsmse prisentde as dnistre des ‘ravasux rublies le
25 Jatidet 1938).
mm;-'mumam
2360,000 fr, Jour qu'elle &1% une oupeeitd coupsrable
3 eslle de l'sutomotries “iehelin, 1l sersit ndessesire
nmc?malmm o 1 ¥, de franes.
Sgaicodeit Sout b falt couparablesk celud de
1'éutomotrice “ichelin ‘ent ls protetype, qui wst déjh
construit, sersit vends A la Jooddsd Nalionmale emvirenm
Z0750,000 fry wale dont le prix sormsl, 4'spris les indiewn-
tions des services, s'fisblireit saintensat sux enviroms de




B - Sdpeone d'expleitation - inalysons les difldrents élde
aents do cen dipemwss de 1'astosoirice -ichelin, ea les comparant
4 ceux des sutomotrices standard. Om peat sdmetire que les ddpeass
d'entrstion wont compursdles. i'sutre purt s 1'stili-etion des
sutpnot®ices ishelin doit entralasr des frais suppldaentuires,
OMWWMhrMWMthﬂy
Surs lies d'exuniner cosmenat se prisents, on défisitive, le bilan
én 1'epérasion. ‘

8) Dépensss supplénemtuires propres A,1'satomotrice “lohelin -
Files e vhiffvent 4 1 fr 41 par kn, ve ddovupssent sined @

1%) fradw d'emtretien des ymeumatiques. Ges déransen wont deo
7 cemtines par essies o8 par dm, soft 1 fr 12 powr 1'sstomotrics.

J8 erols devolr imdiguer que de gros progr's oms é%¢ risiiads
pour lu temse des pasumatijues. Ls parecu s moyen #us paced de
19,000 ke en 1932 & 30,00 km em 193%. Lo charge & sugsenté de
6320 Bm & 109 kg. “afia le mowbre des oreveisoms ont Soudé de
i poar 1000 s en 1937 & 1 pour 43000 lm ea 1937, % 1 pewr i
105,000 mm seicellensni, o'est-h-dire su coura des 5mm~w

Sous mous trouvons dome dbs malntensnt en prisende 4'une
undlioration censidéradle; 1l n'en demeurs pus molns vrsl que
i dépeass d'satretion des pReuseiisnes sot sacors relatlivesent
élevie,

Les redevences versdes & la malwon Uiohelin, omt dgalenent
sotablevent dlalmadem, “1les dtatent, ea 1951, de 5,75 ceatimes
por sosleuekn Jusquldh 5 ¢, de ke, d¢ 7,55 centimes de 5 A 10 ¥, de
Bmy 5% do 6,95 centimes su dessus, Les abATfces sorrecpendents,
en 1935, étaient reupeotivencat ¢ 6,55 cemtimes, 6,91 centimes
0% 5,93 ceutises.

ine houbee, iatervesus, em 1734, lew & mends sax alvecux
sulvaats 1 5,1 centimes, 5,41 cemtimes o% 6,1 centimes.

fompte~tenu de 1 balsse de ls valeuslu framentre 1930 e
1335, oB 98 twrouve en prisence d'une baimse sudstantislle entre

¥ e L E W s
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mmuemmmwnmmumm
ummmmumumm
pucusstiquer, ont soulevd fes prodllues trée siérieux pour le
ecurt-eireultage des circults de vole en sigmsiisstion. Le
rése:n de }'ist & loausuent ftudlé eetts question dilicste. Les
progrds réslisis somt tels que le courteeireait peut Stre ssswrd,
“iehellnes que par des vikieules L Jandsges métalllioues.
Lemb:lils ¢se iichelines n'usent assen ropldesment ot
dolvert 8tre resplecés tous les 5..00 kus.
b) éeomemies imuéwestes 3 1'emplol d'eutomotriess ~Lodelim:

1*} suppreesion éun retourmege péricdique des roudins
&0 roves, =oit & contimes oxu rilsedtrs.

%%} égenonls d%nerzlie flectrique de @ Ir %8 por Em. .

%) X1 est enfin laceatestasle su'slles imposent A la
standerde reutesn ehiffrey 17fccmedle b ~ttendre de ce fait ¥
85 1'on suppose que 1%m 5 sffalre b des veles sselnaivenent
affectder d ls eilrsuletion des cutomotriess vlebelin: , en peut
ligitinsnent falre $tat d"une Jocnonie de ¢ T+ 50 par kn

fn Sérinitive, le prix de revieat klloeitrigue de
1'sutesstrics “ichelin: est supéyieny de © Ir 4% & oelui de
itsstomotries stendsrd. 11 est Juste d'obesyver gue eet K
dexvt tlendr:it 2 ze réfulre ! le sotirisl (Selt =is en
mtumwnﬂmmmmmmmm
mmnm.c-mmn, ea porticuller, se préseater
sur 1 ligee 4t steulleiont Cardiaste

‘o savisagé 1o posibilité daliéger le mervies cos
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'mmmum&Mn!Mﬁmﬁf”
de 1= llgne perte j."mm;hmmm
muhmmhmm&m%ﬂ
-j_"_"',_«-?._-.:_
20’20 Shus nhins nmmmm
um&,umﬂﬂim%%mmm
mmmﬂmm@umm
mmnmu*mumm
:.ncummummvmm
ﬂwamsanmm:smmxham
mmn,mmmmmm
conduire & wse économiec totale de ltordrs de 4ﬁ~.hmﬁ
MWMmﬂmmm&!ﬂ.
wm«mnmuvmmm
ainsi condalre 2 mmﬂkmu#ﬁuﬁrq
«mmmkmwmﬁnwcﬂ-
Mmmpuxwmhﬂim
m*muqhamn»nmnm,m
l#tx»ﬁmu- '
mmm.amwmmm
mmuMMM1Mhlus
mmﬂmummumwmm -
wutres ~utomstrisen, persettrsit $%sa envissgsr 1l%enmplet sup.
wie veste fedelle. Zafin, le supplinent do dépenses & Yexploltes
mmmmnmmvﬂm
du confort pour Ivusucer.
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Le substitution d'sutometrieas Vlehelims: aux sutosotriess iSan~
Mmmum-hhmmmu&-numumww
sidéradis *il a'y avelt yes liew de tomir compte de la situstion
finsncidre de 1a 5.5.C.F. Usns les sirconstanacs setuelles, male
gré 1s nécessité ob 1'en se trouvers un jour de réforser les suto-
sotrices de “dume série, 11 n'est pes possidle de priéecniser la eons-
sruction d'sutomotrices riehslincij 11 serait em effet nécessaire
d'en seheter un nosbre suffisent pour persettre ls constitutien
d'un pure homosdne, conditlion sssentielle pour ume exploitationm

F v PO S & WD

7~ s'ustitsation ds ces sutomotrices sur lee ligmes de Danlieues &
de 1s réglon Guest pose plusieurs questions qui résultent prin-
umum“m%mnmﬁom—
muummus-mm“mwuummum
immymumn«'ummmm
Mwmdﬂuhwhmmsmm.um
du satériel estime gque les seolutions adoptées sur 1'sutomotrice
éleetrique - sicheline réjondent entidremont sux exigenees du bloek
sutomatique. 11 n'en est pas moins vrel gque 1'entrée de lx geve
saint-lesare présente, b ce yoint de vue, des difficultés locales
cub ne eomportent nullement d'autres lignes, comne oelle d'iuteuil
rap exemple.

pYautre part, les siguilleurs peuvent sveir des défaillances "
cosmettre des srreurs susesptibles d'entralner des comsdquences
particulidremsat graves.h 1'estrée de l= gare faint-lasare, dos
mm«m.mmm.uvutmmwh
mumsmmn-n-hcmwwm
reme wételligue sureit des comséguences extrfmement graves. Cette
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question ne se poseralt évidenment pas #1 les autesotrices ilchelines
étaient utilisées sur le ligne d'iuteuil su rost Cardines.

Js orois eependent deveir foire resarguer que si 1'utilisation
ées sutomotrices éleotrigues iiehelim deveit Stre limitée & la seu-
le ligne d';uteuil, leur sequisition me sersit jas 2 anvissger. Je
ereis que la desserte deo cetis ligme est cotusllemsnt assurde d'une
wanidre setisfaisante st jue, sl um eoffert éteit & faire, 11 convien-
drdit plutbt d'essayer do resorter du romt Cerdinet A St-Lagare Rux
1s teramimus de la ligne. C'est uns question trds ddlieate gui, d‘ail-
leurs, satre plutlt dsas ls cospétence du Ceultd de Coordimation de
ie Régiom Parisionne.

Zn conclusion, je vous propose, d'aceord sveo i. GALLIOT, de ne
mmummﬂ-n«ummvm
m—mnum/é

He SURLEIU-I'utilisation des sutomotrices ~lehelir serait
_mmmxammmarmmmn..mm.u-
ditions indiquées par ki, Rend L4YER. Les objections gu'il 2 seulevdes
ne 8'y présentent pas.

Y. Bend WAYER - C'est la presidre fols qua j'entends parler de
ostte dventualitéd,

e LE PEESIDERT ~ ¥. Rend LAYER nous @t remsrguer, au
mamw. qus le matiriel sa serviee sur ceste ligne
n'dtait pas appeléd & Stre réforsd & trds bref ddlal.

Es UBRLELG - u:unmumum.amdm
de “dme sdérie qui sont trds fetigudes.

Ee Hené HATER - Toute ootte affalre se présente sous um Jour
wmm.mmhmnmmumm
entendu, la J00idété Hatlemsle est parfeltement libre vis-R-vis du
mum,uhmuvmtnmmmu
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is fomotionmement los cirouits de vole su passage dw
véhieule oot A étudler de plus prds. On yeut entrepremdr:
utiloment des sesais do démerrage, de fmeinage, de vitesse,ete..

Jens un sutre ordre d'ldies, cette affaire a's eonduit)
& éwldler,sves . G.LLIOT, les guestions des prototypes.

Les “ervices du Hatdriel sont amenés progressiwenant &
stendardiser le mutérisl, mais 11 faout néansoins sous garder
do sdoourager las Initlatives des eonstructeurs, Il fsut
également cviter que orux-e¢l me solent smends & mous grisenter
dtise c'oux-mimes des réslisstions, souvent trds intéresssntes,
usls qul peuvent ne répemdre cu'imparfaitemens & nss bessins,
Pour ses vilsons lu Soeidété Natlonale pourra $tre nmende &
PaSser avee leaz construstours 4= sarehds de protetypes,

Cols a 4%ailleurs d4Jh 434 falt pour certaines locomotives
& turbines qui mmntmaispﬂtmm {aystime
Winterthur,psr exempls).

Il a3t parfaltement aduiseidle qus la Soeidété Hatlonale
confie un morehd de prototype A um constructeur qui propose
1'appiieation d'une idde nouvells ou 1'utilizstion 4'un breves,
ou qul & #tabll le plen d'un dispositif intéresssst.

Gs marehé pourralt comporter ume contribution férfaitaire
pour frais d4'dtudes, iaférieure sux dépenses rdellesent snga-
géue per le construeteur, Jusqu'd concurrence de 80 % de
ees frels, psr exeuple, moysnnant quod,sifom snviscge ulté-
ricursment une construction sm série,s3me si ume partic de
is sosmande dois 8tre nise en adjudlestion, lo cosstrustewr
serait fondé & demsnder cue lom ne pulsse mettre l'affeire sur
pled sans lul donner une certaine priorité, A moias de lui
rexbourser intdgralement le wontant des frais d'études engagés
per lul.
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sa prooédant de la serte, les services ds la Soelété Natiomals
wmmmmmmmm-
tes per le eonstrusteur,

$1 mous atbtendens cue les sonstrusteurs prosment 4*eux~nloos
1tinitiative de monstrulre mmmo.ut:
sasuite & refuser 4'acheter lour matériel,slnsi que je wous ls
propose pour 1'ecutesotriee éleetricue xichelin. J'estine ¢ oette
mummmuwumummm
mmmmwlaslmmm-mmm
1abéressante puiscent le falre dasns des sonditlions telles qu'il
on résulte pour eux ot pour Bous quelgus chose de coneret.

in définitive, j+ VOus propose i

*) wv-mmmm.umnm
quMWWMMwwnﬂksm
amunm', Mtumum, eslenld en fonetion
du priz de 1'cutemotries standerd sn servics.

2*) gue ls Pireetion Génmérale savisege lu aréution de proto-
types ot exsmine sl les sonsiddpations cus jo viems de développer
seuvent ou mom Stre sises ea appliestion. I1 fsub qus i* on zboutisse
& ume politisue qui,dune part,permetie 4'engoursger la eonstrue~
tion 't ds prototypes et,d'cutre part,nous éviie dtétre,dens 1'svenis
wis en prisesce 4'engine mouvesux 44J4 eomstruite. :

By L FRSSIDEET - Vous ave:s estenadu l'exposé rsmerquable que
mummwmmw#ww.ﬂm
1'en rezereier.

w-hﬂmmm-mwh
Mo LE FRESIDENT,

LA R R



- -

D'sutre part, Je crois develr agporter une précision
url.nm- Je ne eritiqus pas, pour me ysrt, le falt que
upwus.mtmnmmimw
mdp‘r&h mele je trouve eritiqusble gu'om me 1l'sit Jemels
su. d'si 684 & la Direction Générele des Chemins de fer on 1936,
'y suls resté Jusqu'es mois de mei 1947, Je suls slors devenu

irésident du Jonselil de Résesu de L'stsb. 4 sucua moment,

Je n'sl entendu perler dv ls construction de cetis volture,
fatifupontunt fpit lmportsnt et gul sursit du ¥® a'Stre signeléy
clest tout & felb por haserd que J'el su gue ldwsdueksnkiex
1'sutomotrice Michelin svait £t¢ construite; d'silieurs, d'sprés
iz correspondsnce fchangde, riom ne permettslt de lez supposer.
Jo crels que c'est un procédd trés oritigusbls parce que sl

¥, Hené WITR 8 trelts les question wvec ume indépendsnce ot une
 lspsrtislité sbsoluss, les services n'italent peut Stre pas
tout & fait dums 1o afme iht. d'esprit, Un 11t, en offet, dens
is note qui mous s 6% remise§® Entre Semps, 1s ¥sison “ichelin,
M@'mm&ulﬂ-lﬁét&m svelt pris
ﬂhlthﬁlitw;'m;utmrm et
périls, ot 1'Stude fut feite 4 pey prds sens intervention du
m‘lfﬁ'-ﬂmomﬂmwh" Je veux sou-
Ligner que jJe comsidére/covse eritiqusbles et re-
grobables . mat.:a.'mmmm
de ¥, Remé wi¥ER,

e ZBBMIE . - de les spprouve dgulesent. Je veux sjouter
wd#uﬂ:mtﬁaw&uﬂhmmdt
opéré de cotte fagom ¢’ost wn procdds qui lul est hebituel,
Mmd&ul'mc'mammh
Ssison ¥ichelin. C'est une chose & peu prds impossible. On
ne peut obtenir sucun resseignesent précis. C'est un systime

B
LA
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qui ne légéxa d'ailleurs pas trop mal réussi,

Cette observation falte, Je suls d'accord avee
M., René MAYER., Nous nous trouvons en présence d'un engin in-
téressant , mais dont nous ne prévoyons pas a¢tuellement un
emplol suffisemment Stendu pour pouvoir en retirer tout le pro-
fit possible. Je perkmix partage égelement le point de vue de
Mo René MAYER mmxex sur la politique des mrmimiy®x prototypes.
L'intér8t de ceux=ci n'a pas é&&rﬁs en doute, car il ne
‘fuut pas que le chemin de fer cesse de se perfectionner, Il
fout eméliorer l'exploitation pour compenser tout su moins
l::xparuo les dépenses supplémentaires suxquelles nous som-
mes agtrelints,

Je voudrail cependsnt ssvoir si les conclusions du
rapport de M., René EAER s'appliqueraient & un prototype
d'eutomotrice utuiiahle_nea pas seulement suw les ligne:élec—
trifiée sous la tension de 700 v., qui n'ent qu'une &tendue
médioere, mals également sur les lignes alimentées sous 15500 v
au moyen de caténaires, ‘

K. René MAYER - Il faudrait remplacer les moteurs de
traction, mais le principe reste le m8me. Je ne crois pas que
le principe du roulement sur pneumatiques soit incounphtible
avec l'alimentation paw caténaires. Je persiste cependant & pen-
ser que les aventages des sutomotrices éleetriques Michelin ne
peuvent Stre vraluent intéressants que/certaines veies leur
sont exelusivement affectées, De plus leurs possibilités
de freinege et d'accélération peuvent leur permettre, sur un

percours donné, de desservir toutes les stations en réalisant
le trajet
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total dens le m8me temps gqu'un train express normsl. A vral di-
re, les possibilités du prototyps Michelin dépassent largement
les besoins de la ligne d'Auteuil au Pont Cardinef, ou des In-
valides & Versallles R.G. Il serait peut 8tre possible, pour
gotts utilisation particuliére, de rédulre la puissance des
moteurs de traetion,

Mo SURLEAU = Si l'on devalt utiliser 1'automotrice
w sur des lignes & alimentation par eaténaires, elle
perdrait une pertie de sen intér8t: il #audrait, en effet,ren-
forcer trés sérieusement le pavillon (qui mxixx est trés léger)
pour pouvoir installer les pantegraphes qui deivent fretter
sur les cibles d'alimentation avec une pression assez imper-
tente, Une modification assez sérleuse serait & préveir dans la
construction de la caisse,

M. René MANER ~ Pour revenir sur l'observation de
M, GRIMPRET, je ne crois pas musmx qu'il y alt lieu d'Stre sur-
pris si les services du Réseau de 1'Etat ont ecollaberé avee la
meison Michelin dens la mesure ol une collaboration teehnique
peut Stre envisagbe avec eette Maison.

Il est inévitable que les constructeurs consultent les
services teenhiques des chemins de fer pour &%ablir leurs pro-

totypes,

PRET « J'aurals parfaitement admis que l'on

nous dise auvertement la chose,

i, L& PRESIDENT = Ce que j@ regrette, surtout le
Président GRIMPRET, e¢'est do n'avelr pas 6té mis su courant,

Sew e e
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Be SURLEAU - Tous les prototypes de la Malson Miche—
lln ont 66 construits de cette maniére, en vase clos. Lours
services nous posent des questions d'ordre technique, mais nous
Be savons pas om ils en sent , nous ne sommes pas tenus su
coursnt de la consktruction + et un beau Jour, on nous snnonce

la sortie d'un prototype.

YUNT - Cette Micheline n'a cependant pas

6t6 smenée furtivement & la gare St-Lazare.

He SURLEAU = Elle & dfi y arriver swesmsmmmt au momeny
Ol M. GRIMFRET 6tait Président du Conselil dé.Réseau de 1'Btat,

LT = J'admets wolontiers que les études

que les constructeurs font ehez Sux ne nous solent pas communi-—
quées, ma's Jo trouve un peu choquant de veir qu'un engin
olrcule: sar nos voles, sans méme: que nous en ayaons connalg-

B8NCEH

Ll = Je m'étonne que cette voiturs » Qui

a été construite sux risques et périls de la maison Michelin .,
porte le monogramme de la Soclété Nationale,

M, LE PHESIDENT - Certains Journaux régionaux ont aug-

si annoncé la mise en service prochaine d'un nouvel autorail sur

le parcours Pnr13-01arnent.

le Lti COMMISSATRE JVERNE ] upplé = Il doit
s'eagir d'un essal de Micheline 96 places, qui sont des
engins que possdde déja la Société Nationale

H, GOY = C'est de la publicits répandusix rizionale.
2Jolll = Clest entenduj mais le Président

GRIMPRET voudrait que le Comité de Direction ait su moins con—

haissance des constructions antreprises,
Mo SURLEAU = Lofaison Michelin construit du matériel
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vendu en Belgique, aux colénies, etCeess

PRET = Quand je me suis étonné de n'avoir pas été
tenu au courant de la construotion de l'automotrice électrique
Michelin, on m'a dit qu'elle était peut-&tre destinée & 8tre
vendue en Angleterre,

ER <« Cela n'est pas possible pour une automo-
trice équipée pour ume tension de 700 volts, '

My ARON - Jeo demanderai & 3, René MAYER s'il s'est mis
en rapport avec les techniciens de la Hailson Michelin

iis René MAYER -~ Non, m: je connais un ingénieur qui est
chargé de la construction des Michelines et je lul ai té1é-
phend, |

M, ARON - La Malison Michelin n'ignore certainement pas
gue l'utilisation de pneumatiques alourdit trds sensiblement
les dépenses d'exploitation de ses véhicules 7

Considdre-~t-elle comme poscibles de grands progrds sur
ce point ¢

M, René MAYER - Oul,
M ARON -Cela me paraft extrSmement intéressant,

M, LE PRESIDENT - La grande idée de Michelin consisteralt
& remplacer tous les bandages métalligues psr des W -
o e R

K3 ARON - A mon svis, ce serait 1A un progrds capital
o
pour les chemins de fer, oS



NT = hpm!. remarquer que l'arbre l

lﬂltchouo ne muo pas en l‘.nanu

[, SURLEAL Il pousse dans nos é#min et 11 m
) rapidement
:,:_Inliuo to doubler lewr production., l:-o-
-mteneue gue nous akgetons & 1'6trmn est ilmporté m
'xln de le Sonde,

e LE PRESIDENT ~« Dans l'hypothése @une guerre, 30
mmmmv«mnn&nvmamemum
choue¢ qui nous serait nécessaire.

!;M - 11 serait aisé de constituer des mm |
importants, le cas échéant.

D'autre part, j'ai eu 1l'oceasion de collaborer aveo tlﬂl
les constructeurs d'automotrices et j'ai 1'impression n’m _ﬂ
maisen n'a étudié la Sechnique de 1'automotrice d'aussi prés
que la Maison Michelin, Elle travallle seerdtement, G'M |
exaot, mais elle a appliqué nombre d'idées nouvelles et m
ressantes. La question des pneumatiques,en mm hﬁ
1'objet d'un travail eontinu, :

GRIMPRET ~ Il est incontestable gue la Maison llmm
. ﬂl 1'erigine do 1 autorail: le premier a été febriqu
. par llMtl‘ Je me souviens que la premidre Micheline & ﬂ
 son Mor voyage officiel entre Paris et Domviut. uﬁ fﬁh
nombreux essais avalent eu lieu auparavent sur la mlh 1 j
wnmn Issoudun. | - L

| m"‘ La Meison Michelin a étudié différents

-olbm ‘pour vole étroite et pour voie noemsle. S’*t!.
_pmmellmnt envoyé A Madegescar la premiére Micheline;
i1 y en = maintenant 4 ou 5. Les Portugeis sont venus les
vmﬂoa ont acheté également. Un Fxmxx progrés mﬁ‘-




rable o 6t ainsi réalisé aux Colonies. Il s'agit d'une
maison mx intéressente et qu'il fout suivre; il n'en
reste pas mi.u exaet que je suis d'asccord avec M. mm
pour trouver ff@cheux qu'elle sorte un jour um prototype
Sans que nous en ayons eu connafssance.

Il me semble que les essais de la Maison
Michelin intéresseraient particulidrement le Métro.

Pour nous résumer, la premidre
conclusion de M. René MAYER est qu'il ne faut pas amm
cette automotrice électrique liichelin, mais la prendre en ALy
location selon une formule & trouver; la seconde conclusion
est que les marchés de prototypes doivent 8tre étudiés
de trés prds et que cette question est assez importante
pour devoir faire 1l'objet d'un examen minutieux dont les
rhﬁlta_ts seront discutés ieci d'abord, puis devant le
Conseil d'Administration . 5

Le Comité est d'accord ﬁ ces conclusions qui seront
soumises & 1'cpprobation du Conseil d'/dministration dans
sa séance du 9 novembre.
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QUEESTIOR IV - Projcts

unc automotricce élcetriquc
110 au titre

1°) Acquisition d'

a banda pneumatiqucs
du programmc 1Yov-.

V. LE PRESIDENT falt savoir quc lcs Rapportours n'ayant

sn raison des circomnstancces, obtenir 1lcs rcnscigncdents

pu,
porté & unc géance

nécesseires, l'cxamen do cette question est re

ultéricurc.
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QUESTION V - Projets

Acquisition d'une automotrice électrique a bandages
pneumatiques Michelin au titre du programme 1937 e
Rapporteurs : M. René MAYSR, GALLIOT et SENMARD.

He Hené MAYER.- Je ne suls pes em état de repporter cette

question sajourd'hui, ear je n'si pus pu me concerter avec les

sutres Rapporteurs, k. GALLIOT et SEUARD et, d'sutre part, em
reison des événements, 1l'dtude complémentaire que nous svions de-
mandée & la Région Juest n'a pu 8tre encore terminde.

| Le Service central éu matériel a bien étatli un rapport
supplémentaire en ce gui eoncerne l'entretien, les économies & ate

tendre, et les dépenses supplémentaires, gue représentent ces en-
» par rapport sux automotrices & bandage ordinaire qui ren=—
#xxkzxk les mfues services. Cette étude, qui a été distribude &

WE, GALLIOT ot SEEARD, n'est pas extr@sement probante en faveur de
la Hicheline élecirique. im tout cas, elle présenie une grave lae
m',mmtumoumhmuui.umrumm.—
rails, munis d'une scoélération et d'un freinage supplémentaires

que ne possédent pas les eutomotirices de baniicue, permettraient,
dane les péricdes oreuses de 1'uprds-midi, de suppriser un train
sur deux, en sssurant le slme trafic total que le train direet.

Guand ce point particulier sera dlucidé, nous pourrcns nous

prononcer définitivement, C'est pourguol je vous demande de ro- |



m.ummummuu-nﬁ. _
nmmmmxmunmmmmuum

be BARLIOW= de voudrais poser une gquestion su Direo=
hir Général, Parai les arguments invegqués en feveur de la
Wicheline, & la page 2 du rap;ort qui nous a été distrivué, le
§ ©) précise que 1'énergie électrique consommée pour la wise
vitesse de l'engin est plus faible gque celle nécessaire au
démarrage ¢'sutomotrices plus lourdes. Jo suis d'sccord au
fond et 11 est certain que 1'éoonomie totale de courant est
séricuse, Mals il me semble gue cet avantage provient non pas
des pneumatiques, mals du falt que les voitures sont plus 1lé-

m:

¥ LB BESHNKALS .~ Une volture qui sureit le poids de
h voiture en question mais qui ne serait pas wunie de pneuma~
tigues s'arrfterait mal, ou sersit inconfortuble, car elle vie
bregait trop. Les pnousatigues atténuent les vibrations et les
chioes et permettent de circuler sans heurts & la aSme vitesse,
ulme avee une voiture plus légbre.

o ZIRARD,~ J'ai A6jh insisté pour qu'on étudie la
question de résistance sux choos et & 1'éorasement, Cette
question est d'importante, en 1'occurence, puisqu'il s'agit
@e voitures légbres destindes su service de baalieue, appe-
ldes & transporter besucoup de monde, et aysat une rotation
trés rapide,

ajourne au 5 octobre 1'examen de ee projet.
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30) Acquisition d'une automotrice électrique

an es pneumatiques Michelin au ti-
tre du programme I§%7.- :

M. LE PRESIDENT déclare que la question est ajournée &

quinzaine.
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RAPFORT AU CONSEIL D'ADIINISTRATION SUR LE PROJET
D'ACLUISITION D'UNL AUTOLIOTRICE ELECTRIQUE A BLND.GES
PNEULLARIQUES MICHELIN, AU TITRE DU PROGRAIIIE 1937,

Lt'étude d'une automotrice électrique A bandages '
pneumatiques Ilichelin fut envisagée en 1936 par le Réseau
de 1'Etat qui, & 12 suite de pourparlers avec la Maison
MICHELIN, sounit le projet d'accuisition & 1l'approbation
ninistérielle 1é ler Lodt 1935. .vant de statuer, le
Ilinistre dewacnda, le 31 Octobre 1936, si le Réseau de
1'Etat devait &tre amenéd, dans un délei assez bref, &
envisager de nouvelles comnmsndes d'automotrices élec-
triques, soit pour rajeunir, soit pour augmenter son
paro, et de recherclier quelles seraient les lignes de 1la
banlieue sur lesquelles cet engin de construction légére
pourrait &tre utilisé done de bonnes conditions de sécu~
rité et d'économie. Réponse fut donnde par le Réseau de
1'Etat au Vinistre le 5 liars 1937.

Apres la constitution de la S.N.C.F., le Ministre
demanda, le 27 Jaavier 1938, & li. le Président du Con-
seil d'ldministration, de lui faire connattre son avis avu
sujet de l'acquisition de oce prototype. Par lettre du
11l Mars 1938, il fut répondu au linistre qu'il y avait
lieu de poursuivre 1la construction de cet engin, confir-
mant ainsi la deacnde d'autorisation Présentée antérieu-
rement par le Réscou'de 1'Etat. '

Par lettre du 20 Juin 1938, le Ministrs o attiré

1'attention sur 1- situation actuelle qui "nécessite

"que la question soit étudide avec le plus grand soin,
"cor on peut se dernaonder si, quelque désircble que soit
"la réalisation de progrés, les modifications qu'il peut
"y avoir lieu d'envisagzer dons les services, soit par
"mesure d'économie, soit en raison des décisions qui se-
"ront prises pour ls coordination de la Région Pirisien-
"ne, rendent bien 1'sequisition de ce prototype opnor-

n -tune o " *
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I1 a demendé que le Comité de Direcction et,
éventuellement, le Conseil d'Administration soient
consultés avant que des propositions définitives lui

csoient adresséese.
[+]

o o

Entre temps, la ilaison MICHELIN, bien qu'aucune
commande ne lui et été passée, avait pris l'initiative
de construire ltautomotrice & ses risques et périls,
et 1'étude fut faitc & peu prés sans intervention du
chemin de fer pour la fixation des dispositions de
toute naturec.

L'automotrice terminée a fait l'objet d'une pré-
sentation a la gare St-Lazare, le 27 iai 1938. Depuis
cette date, dos essais se sont poursuivis sur les lign
A'AUTEUIL & PONT-CARDINET et de SAINT-NOM-LA-BRETECHE
GLRCHES .

C
a

Ces premiers essais ont été satisfaisants ct,
en particulier, il a été vérifié que le retour du cou-
rant de traction par la voic et le court-circuitage des
files de rails étaient trés bien assurés. Les cssais,
gqui se poursuivent, se présentent pour ltinstant d'une
facon favorable et ne semblent pas devoir donner lieu
a4 des difficultés notables.

Les arguments justifiant cette réalisation sont
les suivants @

a) 1l'absence de bruits cst de nature & éviter lecs
réclemctions des riverains, spécialement &
craindre, pour des scrvices urbains ct de
banlicuec;

b) ltadhércncc du pneumatique sur 1c rail pernect
unc mise on vitcsse rapide et des distences
dtarréts trés courtes, avantages primordiaux

pour un servicc omnibus a arrfts rapprochés;

¢) 1l'énergic élecctriquc consormméc pour la mise en
vitcsse d'automotrices légéres, telles que les
Michelines, ost plus faible quc cclle néces-
saire au dénmarrage d'sutomotrices plus lourdes.
Par contrec, on pcut objoeter que la résistance
au roulcment est plus élevés avec dcs pneuma=-
tigques mais, au total, 1l'économie dc courant,
quand il s'agit, commc sur la ligne A'AUTEUILL,
de services a arréts fréquents ct pou éloignés
lcs uns des autres, cst néanmoing appréciable
¢t dépasse, dans l¢ cas particulier, environ
1 fr par kilométrc (par rapport a la dépensc
corrcospondant & l'emploi d'autonmotriccs norma-
les)e. L'économic serait oncorc intércssante




d)

d'cilleurs pour les autres lldnu% de hanlieue sur
lesquelles leg cubtowotrices de ce genre pourraient
étre employées;

le parc Ges ¢lcments sutomoteurs de s 4% et 5% sé-
ries (dits Standeord) de 1o banlieve électrlxlee

A 700 v est actuellenent utilisé au maximum. En
Janvier 1636, pour neittre en service le proionge-
ment d'électrification de Bois-Colombes 4 Jlrgen—
teuil sans acecquigition d'cucune cutomotrice, il &
fallu améliorer le matériel de fagon a permetire

le couplage d'd¢ldnents quelcongques et, en méme temps.
diminuer la duréc des imnobilisations pour 1'en-
tretien. Encore a-t-il fallv maintenir en service

un certnin nonbre des cubomotrices de 2éme série

gue le Résccu de 1'Bint aurait voulu pourtant ne
plus utiliser en raison de leur consommation de
courant €levdée, de leurg incidents freqvents et

de leurs frais d'entretien. Or, depuis 1936, toute
augnentation de service (degserte d'iutewil

10 minubes, nouvecu gervice sur Versailles R.G.)
s'est traduite finalement por une utilisation plus
considdérable du navériel dc 2&me série.

Tout prolongement d'électrification a 700 v de la
ponlieue Cuest, ou toute cugmentation de trafic
sur les Jlgnuu déja élect ‘lflGPS, nécegsitera un
accroiassenent du parc acctuel. En 1l'absence néme
de ce grolondeheﬂu d'électrification, 1l'utilisation
des cutomotrices de 2éne série ne peut constituer
une golution définitive et l'abandon progressif de
ces 206 auﬁonotT;ces, ¢e conception ancienne, s'impo~
serz plus ow uolng urochainement.

La 'dcheline électrique est un des tVﬁes de

matériel moderue qui peuvent &tre GHV”S””QS nour

renplacer sur lo banlieue ¢lectrifiée & 700 v le
metéricl ancien. Il est done nécessaire de pour-
suivre l'eh}éf:ﬁeﬂtﬁb*OH coumencée sur le géoto-
type, de fagon & déceler et & mettre au point les
imperfections qui pourraient exister et & conparer,
en conncissnace de couse, ce type d'osutomoirice aux
antres formales possibles.

Au surplus, l'expérience acquise avec cet engin
circulant sur 1o banlieue & 700 v de la Région de
1'0uest pourrs servir dans une certaine mesure au
cas ob, duns l'oveanir, il seralt envisagé de tels
engins éguipés pour Lfonctionner sous coténaire a
150C volts.
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UESTION V - Projets

séance ulée

pour 1'examen de cette ati'ail}
B lend ELXR ~ J'sl ew avee ¥, G/LLICTY une ldre

Nous nous somnes transportés dens eette sutomotrice de
Peris & St-Cloud; Nous svons eu ensulte un entretien

avee 1o Dircetewr du Service Cemtral du Fatériel et Momsieup
L' BESWPR/IS, ot mous avons demandé un certain nombre de

de prix d'schat d'sutomotrices anslogues, sinsi que sur
1'écononie d¢o consomsction qui résultersit de ls mise en
service du nouvesu prototype; nous nous sommes enquis
Maztmmmm-nutm.mm
conditions, je vous demande de bien voulolr remettre
1'excwen de cotte guestion & um Comité witériewr,

B L SLINEET - Je n'éldve d'ores et déjd contre wn

* 1'absence de bruits * -a:um-'mawt
éviter les réclupations des riversins * , Em tent que
riveraih, je puls affirser que lo brult du passage des
renes ne m'a jamals incommodé,

EoBend BAGR - J'ad @'sllleurs indljué mol-mPme
ﬂﬂ“ﬂﬂﬂ#ﬂﬁ“u




EoL SELEPEY = e seule question est la mivente 3
Ce véhieule est-il nécesscire et s'il Wétait pas constrult
surait-on & le commander 9

Ho Bené BAGE - I1 s'sglt surtout de velr quelle

wc*mm'tpmﬂ mun :
ultérieurexent,



SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAES

e e —

Comité de Direction

e = e

Séance du 20 septembre 1938

V - Projets

1°) Acquisition d'une sutomotrice électrique ( Rapporteurs :
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UESTION V - Projets.

39) Acquisition d'une automotrice électii%ue 3 bandages
Qneumatigues Michelin au titre du programme 937,

Le Comité prend acte de la désignation de M.M. René
MAYER, GALLIOT et SEMARD, pour procéder & 1'examen préalable de

ce projet, qui sera soumis au Conseil d'Administration.

o Nené HAYER - Je n'si pas encore eu le temps de me
v aveo mes Uolldguss, M. GALLIOT et i, SEMERD, Nais

nuﬂumumcwhqmuulmm

Bo Ll PUESIDEND - Cette question est done renvoyde &
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du programme 1937, or
SEVARD
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RAPTORT AU CONSEIL D'ADHIHISTRATION.SUR LE PROJET
D'ACCUISITION D'Uie AUTOLIOTRICE ELECTRIQUE A BLNDAGES
PNEULLATIQUES MICHELIN, AU TITRE DU PROGRAMIE 1937.

L'étude d'une automotrice électrique & bandages
pneumotiques I7ichelin fut envisagée en 1936 par le Résecu
de 1'Etat qui, & la suite de pourparlers avec la laison
MICHELIN, souuit le projet d'acquisition & 1l'approbation
ninistérielle le ler Lot 1936. .ivant de statuer, le
Ilinistre demcnda, le 31 Octobre 1936, si le Réseau de
1'Etet devait 8tre acmend, dans un délai hssez bref, &
envisager de nouvelles coumandes d'automotrices élec-—
triques, soit pour rajeunir, soit pour augmenter son
paro, et de recherclher quelles seraient les lignes de la
banlieue sur lesquelles cet engin de construction 1légére
pourrait &tre utilisé dons de bonnes conditions de sécus~
rité et d'économie. Réponsefut donnée par le Réseau de
1'Etat eau Ministre le 5 liars 1G37. -

Lprés la constitution de la S.N.C.F., le linistre
demande, le 27 Janvier 1938, & li. le Président du Con-
geil d'Administration, de lui faire connaitre son avis au
sujet de l'acquisition de ce prototype. Par lettre du
11 ITars 1938, il fut répondu au linistre qu'il y gvait
lieu de poursuivre 1o construction de cet engin, confir-
mant ainsi 1o demonde d'autorisation présentée antérieu-
rement par le Résenu de 1'Etat.

Par lettre du 20 Juin 19%8, le Ministre a attiré
1'atitention sur lo situation actuelle qui "nécessite
"que la question goit étudide avec le plug grand soin,
"oor on peut se denander si, quelque désircble que soit
"la réalisation de progres, les modifications qu'il peut
"y avoir lieu d'envisager dons les services, soit par
"mesure d'déconomie, soit en roison des décisions qui se-
"pont prises pour la coordination de la Région Parisien-
"ne, rendent bisn ltgcegquisition de ce prototype oppor-

" -tune -~ "
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I1 a demendé que le Comité de Direction eb,
éventuellement, le Conseil d'Administration soient
consultés avant que des propositions définitives luil

soient adressées.
o

o o

Entre temps, la ilaison JICHELIN, bien qu'aucune
commande ne lui elit été passée, avait pris ltinitiative
de construire l'automotrice A ses risques et périls,
et 1'étude fut faite a peu prés sans intervention du
chemin de fer pour la fixation dcs dispositions de

toute naturc.

L'autonotrice terminée & fait 1'objet d'une pré-
sentation a la gare St-lazare, le 27 iai 1938. Depuis
cette date, des essals sC sont poursuivis sur les lignes
4! AUTEUIL & PONT-CARDINET et de SAINT-NOM-LA-BRETECHE a
GLRCHES.

Ces premiers essais ont été satisfaisants ob,
en particulier, il a 4té vérifié aue le retour du cou-
rant de traction par la voiec et le court-circuitege des
files de rails étaient trés bien assurés. Les cssals,
qui se poursuivent, se présentent pour 1'ingtant d'une
fagon favorable ¢t ne serblent pas devoir donner licu
4 des difficultés notables.

Les arguments justifiant cette réalisation sont
les suivants @

a) 1l'absence de bruits cst dc nature 4 éviter lese

réclametions des riverains, spécialement &
e¢raindrc, pour des services urbains ct de
banlicue;

b) 1'adhérence du pncumatique sur l¢ rail permet
unc mise cn vitcsse rapide ¢t des distences
dtarrdts trés courtes, avantazos primordiaux

~

pour un service omnibus 4 arrStes rapprochés;

¢) l'éncrgic électriquc consorméc pour la mise on
vitcssce dtautomotrices 1égéres, telles que les
Michelines, cst plus faible que cclle nécoes-
saire au denarrafe a'sutonotrices plus lourdes.
par conbtre, on pcutb objocter que la résistance
au roulcmont cst plus élcvéc aveo dcs pneuma-
tigues nais, su total, 1téconomie de courant,
quand il s'agit, comme sur la ligne A'AUTEUIL,
dc scrvices & arréts fréquents ¢t pou éloignés
1cs uns des autres, cst néanmoins appréciable
¢t dépasse, dans 1lc cas particulier, environ
1 fr par kilométre (par rapport & la dépensc
corrcspondant & 1'emplol d'autonotrices norma-
lcs). L'économic seralt cncors intércssante

r——d
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d'nilleurs pour les aubtres lignes de banlieue sur
lesquelles les autouotrices de ce genre pourraient
8tre employées;

le pere des ¢liments gutomoteurs de 5. 4% ok 5° sé-
ries (dits Standord) de la banlieue dlectrifiée

4 700 v est actuellenent utilisé aw maxiuum. En
Janvier 16%6, pour netire en service le proionge-
nent d'électritication de Bouis-Colombes a Argen-
teuil sans acyuisition d'aucune cutomotrice, p 8 S
fallu andliorer le matériel de fagon a permetire

le couplage d'¢lcéments quelconques et, en néne temps,

diminuer 1a durée des immobilisations pour 1'en=-
tretien. Lncore a-t-il fallw maintenir en service
un certain noubre des cutomotrices de 2&éme série
que le Résecou de 1'Ttat aurcit voulu pourtant ne
plus utiliser cn roison de leur consomuation de
courcnt c¢levde, de leurs incidents fréqueats et

de leurs frais d'entretien. Or, depuis 19356, toute
augmentation de service (desserte &'luteuil &

10 minutes, nouvesu service sur Versailles R.Gs)
stest sraduite finclement puar une utilisation plus
considérable du mouvériel de 2%ue série.

Tout prolongement d'électrification a 700 v de la
brnlieue Ouest, ou toute ~ugmentotion de trafic

sur leps lipnes déjh électrifiées, néccesitera un
acecroigsement du parc actuel. En 1l'absence nfme
de ce prolonzenent d'électrification, 1l'utilisation
des sutomotrices de 28pe série ne peut constituer
vne solution définitive et 1l'abandon progrossif de
ces 26 automotrices, (e conceplion ancienne, s'impo-
serc plug ou uoinsg prochainement.

 Ia liicheline électrigue est un des Types de

netériel moderue- qui peuvent 8tre envigogés pour
renplacer sur 1o bonlieue clectrifide a 700 v le
mrtéricl ancien. I1 est done nécessaire de pour-
guivre ll'expdérimentoiion coumencée sur le »roto-
type, de fagon & déceler et & metire au point les
imperfections gui ponrraient exister et & comnparer,
en conncissnace de couse, ce type d'automotrice aux
autres formules possivles,

Lu surplus, llexpérience acquise avec cet engin
cireulont sur 1o banlieue 2 700 v de la Régilon de
1'Cuest pourr: servir daas une certaine mesure aun
cas oty dons l'avenir, il serait envigagé de tels
engins éguipés pour Lonctiouner sous coténaire a
150C volts.
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Katériel roulant
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Région OUEST

Ao%uinition d'une auto-
motrice électrique &
bandages pneumatigues.

M.R. 53 - 290

& ALY

Paris, le 20 juin 1938

LE MINISTEE

A Monsieur le Président du Consgeil d'Adminis-
tration de la Société Nationale des
Chemine de fer francais

Par lettre M.T. 4.750 du 10 mars 1938, vous m'avez fait

connaftre que la Société Nationale resteit favorable 4 1l'acqui=’
sition d'une automotrice électrique prototype & bandages
pneumatiques destinde aux lignes & 3e rail de la Région de
1'Ouest et notamment & la ligne d'Auteuil. )

Vous proposez de confier la construction de cette auto-

motrice & la Maison Michelin. Or, celle-ci a fait connaftre
que si le prototype donnait satisfaction, elle comptait qu'il
lui serait commandé au moins 20 voitures de ce type. De toute
fagon, il semble bien qu'avant d'acquérir le prototype, il
faille envisager la suite qui serait donnée aux essais s'ils
sont satisfaisants.

Le situation actuelle nécessite que la question soit

étudide avec le plus grand 101:3 car on peut se demander si,

quelgue désirable gue soit la

alisation de progrés, les

modifications qu'il peut y avoir lieu d'envisager dans les
gervices, soit par mesure d'économie, soit en raison des dé-
cisions qui seront prises pour la coordination dans la Région
Parisienne, rendent bien l'acguisition de ce prototype op-

portune.
VYoug tiendeez certaineme-nt 4 consulter sur cette ques-

tion le Comité de Direction et éventuellement le Conseil
d'Administration, afin de me faire parvenir vos propositions
définitives.

Le MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS
gigné : FROSSARD






ja 9% SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Président
du Conseil d'Administration Le 10 mars 1938
Objet:
Lcgquisition d'une automotrice
¢lectrique & bandages prsumatiques

D° - 3

Monsieur le Ministre,

Tar lettre M.R. n® 53-290, du 27 janvier 1938, vous avez
bien voulu me demander l'avis de la Société Nationale des Che=-
mins de fer frangais au sujet de l'acquisition d'une automotrice
électrique prototype & bandages pneumatiques destinée aux lignes
glzroisiime-rail de la Région Ouest, et notamment & la ligne

uteuil.

J'ai l'honneur de vous faire connaltre que la construetion
du prototype dont il s'agit nous parait & poursuivre pour les
raisons qui vous ont été fournies par le Réseau de 1'Etat et que
nous vous rappelons ci-dessous :

1°) L'absence de bruits est de nature & éviter les récla-
mations des riverains, spécialement & craindre pour des
gservices urbains et de banlieue;

20) L'adhérence du pneumatique sur le rail permet une mise
en vitesse rapide et des distances d'arréts trés courtes,
avantages primordiaux pour un service omnibus & arréts
rapprochés;

30) L'énergie électrique consommée pour la mise en vitesse
d'automotrices légéres,telles que les Michelines, est
plus faible que celle nécessaire au démarrage d'auto-
motrices plus lourdes. Par contre,on peut objecter que
la résistance au roulement est plus élevée avec des
pneumatiques, mais au total, 1'économie de courant,
quand il s'agit, comme sur la ligne d'Auteuil, de ser-
vices & arréts fréquents et peu éloignés les uns des
autres est néanmoins appréciable et dépasse, dans le cas
particulier, 1 fr. par kilom®tre (par rapport & la dé-
pense correspondant & 1'emploi d'automotrices normales).
L'économie serait encors intéressante, d'ailleurs, pour
les autres lignes de banlieue sur lesquelles des automo-
trices de ce genre pourraient &tre employées;

L L O B

Monsieur le Ministre des Travaux publics
246,boulevard St-Germain.
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4°) Tout prnlongement d'électrification de la banlieue 7A0 V
de la Région Ouest, ocu toute augmentation du trafic sur
ces lignes,nécessitera une augmentation du parc actuel
d'automotrices qui est utilisé au maximum. Dans cette
éventualité et dans celle de 1'électrification de lignes
des autres Régions, il sersit trés utile de connaitre les
résultats pratiques d'exploitation obtemus avec des auto-
motrices légdéres sur pneumatiques.

Nous espérons, dans ces conditions, que vous voudrez bien
donner votre approbation & l'acquisition de cette automotrice,

prévue au programme de commandes du matériel roulant neuf de ce
Réseau pour l'exercice 1937. '

Veuillez agréer,.....

Signé : GUINAND.

»
A
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Ministére Paris,le 27 janviér/i938

des
Travaux publics

Direction générale
des

Cheming de fer

et des Transports
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Région Ouest LE MINISTRE
poquisition a'une auto- 3 Nomsieur le Président du Conseil ' Administration
motrice électrique & de la Société Nationale des Chemins de fer

bandages pneumatiques. frencais (Région Ouest).

1'Administration des Chemins de fer de 1'Etat m'a présenté,
1e 16T avfit 1936, un projet relatif 3 1'acquisition d'une aute-
motrice triple électrique & roulement sur wandages pneumatiques,
destinée aux lignes & troisiéme rail du Réseau de 1'Etat et no-
tamment & la ligne d'Auteuil.

Avant de statuer sur ce projet, j'ai demandé & cette Admi-
nistration d'examiner si le Réseau de 1'Etat devait &tre amené,
dans un délai assez bref, & envisager de nouvelles commandes
i'automotrices électriques, soit pour rajeunir, soit pour augmen=
ter son parc, et de rechercher uelles seraient les lignes de la
banlieue sur lesquelles cet engin de conatruction légere pcurrait
8tre utilisé dans de bonnes conditions de sécurité et d'économie.

Par lettre n°® 3300- MZE- I, du 5 mars 1937,1'Administration
des Chemins de fer de 1'Etat m's fait part des résultats de cette
étude, en indiquant que 1'acquisition de cette automotrice,prévue
au programme de commandes de matériel roulant neuf du Réseau de
1'Btat pour l'exercice 1937 ,comporterait une dépense de
2,750,000 frs, y compris une somme 3 valoir de 250,000 frs.

J'ei 1'honneur de vous demander de bien vouloir me faire
connattre l'avis de la gayciété Nationale des Chemins de fer fran-
gais au sujet de 1'acquisition de ce prototype.

T.le Ministre et par augoriaation,
{ ]
Directeu%e Ggggggilﬁgg hgmﬁé de fer
et des Trrnsports,
Signé: CLAUDON.




