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B - 100 remorques & bogies du ty])e unifié de la s.n.c.r.
: - 20 remorques & bogies d'un type renforeé. =
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Extrait du P,V, de la séancerdu Conseil d'Administration

du 21 octobre 1959
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.r i e IT - Comptes rendus sur la marche du service
| 1%) ¢, recette ement,ete.....
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ﬁ;:;a;ggg de la premiére remorque & bogies
u nouveau type renforee,

M, DARGEQU

I1 informe le Conseil de la livraison de la premiére unité
d'une commande de 55 remorques a bogies d'un nouveau type renfor-
cé; ces remorques, dont il rappelle les caractéristiques, sont
destinées A Etre accouplées & des automotrices électriqucs pour
tous services ou 4 des autorails de 600 et 825 ch,







Extrait du P.V. de la séance du Conseil d'Administration
du 11 juillet 1956

P.14
VIII - Questions diverses

¢) Suite donnée par 1l'Administration Supérieure aux
projets approuves par le Consell.

M, MARCY fait connaftre que M., le Secrétaire d'Etat :
aux Travaux Publios, aux Transports et au Tourisme a approuvé @
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= par dép8che en date du 15 juin 1956 :

- le projet concernant l'acquisition de 100 remorques
& bogies du type unifié et de 20 ramorgues a bogies d'un type
renforcé dont le Conseil avait autorisé la transmission le
21 mars 1956.
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Extrait du P.V. de la séance du Conseil d'Administration
du 21 mars 1956

P. 18
VII - Projets et guestionstechniques

30) Construction de 100 remorques & bogies du type
et de Temorgques d'un type I R

Sur le rapport de M. BOYAUX et aprds un échange de vues
auquel participe, en outre, M. TE PRESIDENT, le Conseil approuve

le projet.
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%\ B Tirection au detériel JOTE JUSTIFICATIVE 64 Te n° 386 /zf, >

et de la Traction relative & la construction de :

Le présente note justificative a pour objet de demender 1'autorisation
de construire :

- 100 remorques 2 bogies du type unifié de la S.N.C.F.

~ 20 remorques & bogies d'un type renforcé destinés & &tre sccouplées
indifféremment svec des sutomotrices électrigues ou des autorsils
de 600/825 ch. Huit de ces 20 unités comportereient en outre une
cebine de conduite permettent la réversibilité.

le dépense correspondant & ces constructions est inscrite eu Budget
d'Exploitation — Dépenses de Renouvellement - Metériel roulent neuf de l'exer-
cice 1956.

Cette note comprend trois perties :

I - Justification des constructions envisagées
II - Description sommeire des engins A construire
IIT - Eveluation des dépenses et imputations de ces dépenses.

o
o C

T - Justification des comstructions envisagées -

Par note justificative 64 Te n° 335 du 28 juin 1954, rels tive a 1a
construction de 40 remorques 3 bogies pour sutoreils, la S.N.C.F. indiquait &
1tAdministration Supérieure que, compte tenu, d'une pert, de 1'extensicn des
électrificetions qui sont susceptidles de libérer des autorails et des remor-
ques d'sutoreils et, d'antre pert, de la suppression des besoins afférents eux
lignes susceptibles d'étre fermées su service voyageurs per mesure de coordi-
nation, le parc de remorques & bogies & obtenir pour fin 1957 devrait s'élever
a 576 unités.

Une nouvelle étude effectuée en 1955 a permis de comstater que, porT
suite du mpintien en service de lignes dont la fermeture avait &td envisagde,
les besoins & prendre sctuellement en considérsition sont supérieurs au chiffre
précédemment admis et trés voisins du chiffre ci-dessous, & sevoir 3

672 remorques & bogies, le nombre de remorques 34 essieux nécessaire étant,
lui-méme de 156 unités (1). LAk .

(1) Ces chiffres ne sont pas définitifs, 1'expérience prouvant qu'il est
possible d'eller plus loin, dens le voie de la dieselisotion du service voya—
geurs, qu'il n'aveit été envisegé de le faire lors de 1l'étude de 1953. Une
révisien du programme d'ntilisetion des sutarails et des remorques est en
cours pour la périede de cing ens allent de 1956 a 1960, et fere apperaltre
quelques besoins nouveaux; la diminution massive du ncwbre de voitures a
egsieux utilisées dans les trains eunibus et directs crée de toute fagon des
besoins de renouvellement & satisfaire dens les prochaines amées dhune
fagon ou d'une autre.
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Compte tenu des existants, des commandes et des réformes prévues, les
coumandes restant & passer pour réaliser ce parc se déterminnent comme suit :

Remorques
a bogies i 4 egsieux

i i

A - Existants au 1.1.56, y compris unités a !
recevoir sur constructions en cours s...c.. 546 130
B-Aréfomer en 1956"‘1958 sasssssasesmaneS 7 i -

|
C - Total des existences & la fin de 1958 .... . 539 : 130
D ~ Parc reconimi NéCESSEITE sssssssssaasssssss 672 ] 156
Restaécmﬂ:ﬂer (D-‘C) E R R R RN T NN 133 E 26

Ce prosramme est toutefois & retoucher pour tenir com te de ce que la
S.N.C.F. 8e. propose maintenant de mettre en service sur certaines lignes ¢lectri-
fides des automotrices électriques "tous services", lesquelles remplaceraient non
seulesent des trains omnibus ordinaires, mais encore un certain nombre d'autorails
qui circulent actuellement sous caténaire et qui. (I ont un prix de revient
nettement supérieur & celui d'enzins électriques.

La S.N.C.F. envisage de demander 1l'autorisation d'acquérir, au titre des
prograrmes de 1956 et des amnées & venir, 35 automotrices électriques "tous services”.
La mise en service de ces 35 automotrices électriques libérerait 15 autorails et
15 remorques de type unifié actuel. Par contre, elle comporterait l'utilisation
de 55 remorques 3 bogies. Ces dernidres seront d'une conception suffisamment robuste
pour permettre éventuellement la formation des rames constituées d'une automoirice
et de 3 remorques. Nous les désignerons dans la suite de cette note soms 1l'appelle-
tion : remorques du type renforcé. :

Dans ces conditions, les besoins en remorques i bogies pour la période
1956 -~ 1955 deviennent respectivement 3

133 = 15 = 118 remorques & bogies de type unifié actuel

55 remorques & bogies du type rcnforcé

la S.N.C.F. se propose de combler ces besoins par des commandes réparties
sur les exercices 1956 et 1957. Aussi serait-elle désireuse d'obtenir au titre de
llexercice 1956, 1l'autorisation de commander

=~ 100 remorques a bogies du type unifié actuel

~ 20 remorques a bogies du type renforcé.

Parmi les 20 remorques du type renforcé, huit serzient munies d'une cabine de con-
duite assurant la réversibilité immediate d'un nombre égal de rames.

L'aménagement des 120 remorques fait 1'objet du chapitre II ci-apres.
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II ~ Description sommaire des enzins a construirc -

Remorques du type unifié ~ Elles seront d'une conception enalogue &
celles des constrmictions entérieures.
Les 100 remorques type unifié S.N.C.F'. comprendraient :

= 1 remorque de la classe supérieure suivant diagramme n® DLA 2 131 835

~25 remorques mixtes (classes supérieure et inféricure) comportant 12 places de
classe supéricure et 65 placcs de classe inféricure suivant di%frr31 81°DE&

8
~60 remorques de la classe inféricure avec compartiment fourgon ordinaire
suivant diagramme n° DEA 2 131 834

~14 remorques de la classe inféricure avec grand compartiment fourgon de 17 m2
suivant diagramme n® DEA 2 131 826

Remorques & ~ies du t renforee —

Les 20 remorques dont il s'agit auront un chéissis renforcé par

rapport & celui des reuorques du type unifié,
Elles présenteront un maitre couple de m@mes di-

mensions que celui des automotrices auxquelles elles sont prlhc1nalemenx desti-
nées., Elles seront munies d'une ligne de train-control qui, raccordée a la
ligne de train-control des automotrices, permettra de disposer de quelques
ranes réversibles & troiscaisses et ménagera des possibilités de circulation au
couplage avec un scul conductcur. Huit d'entre elles comporteront en outre une
cabine de conduite peruettant la réversibilité.

Pour le reste, ccs remorques — toutes de la classc inféricure =
avee petit compartiment fourgon, seront semblables aux romorcues d'autorails
du type unifié,

III -~ Evaluati cs dé es et imputation ces dépense

Dépenses unitaires =

Les prix unitaires des remorques, qu'il est propesé de faire
construire sont,dans les conditions économicues de janvier 1856, les suivants 3

~ Remorgue de la classe SUPETicuUre feeeeescssccncossoce 15
-Remorque mixte H Sessssat el EstARERIsERERERSERENSES 14
-~ Remorque de la classe inférieure avec compartiment
fofu.rgon OrGinairTe 2 .cssesssnsssnnsssssosessnnsesny 15,5
- Remorque de la classe inférieure avec e
gra-rld Oonpartiment fOU.I‘gOn Stsssvsssronnansnscssans 13
: 21

~ Remorque du type renforeé sans cabine de révorsibilité
23

L L]

~ Remorque du type renforcé avec cabine de réversibilité
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Dépensc totale ~

Dans ces conditions la dépense totale s'établit comme suit

Pour :
1 remorque de la classe supérieure
25 remorgues mixtes
1A 3 =

60 remorques de la classe inférieure avec compartiment
fourgon ordinaire

13,5 x 60 =

14 rcmorques de la classe inférieure avec
grand compartiment fourgon :

13 x14 =

8 remorques du type renfareé avec cabine de réversibiliteé

23 x 8 =

12 remorques du type renforcé sans eabine de réversibilité

21 212" =

-
-

SOitalltOﬁal : Ill..ll’l..l.....-.I...l..-..l...

15 X

350 M

810 M

182 U

184 M

252 M
1.793 M

Cctte dépense serait imputce en totalité au Budget d'Exploitation

Dépenses de Renouvellement — Matériel roulant neuf & raison de

346 M en 1957
1.447 M en 1958

aucune dépense n'est & prévoir en 1956.

pants, 10 2O FEV 1906

LE DIRECTEUR,
Signé : C. MARTIN




