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HE PRES fait connaftre que M. le Ministre des
Travaux Publics, du Logement et de la Réconstruction a approuvé :

- par dépéche du 18 septembre 1954, le projet de reconstruc-
tion de la gare dc Blainville-Dameleviéres (programme réduit),

aprés exclusion des travaux afférents au déplacement du chantier
A combustibles et du gril de classement qui s'avéreraient inuti--
les en cas d'électrification de la ligne Chf@lons-Strasbourg; le
montant de ce projet se trouve ainsi réduit de 50 M., aux

prix de janvier 1950, par raiport a celui que lec Conseil avait
adopté lc 23 avril 1952;

- par dépéche du 28 septembre 1954, le projet de construc-
tion de 40 remorques & bogies pour autorails dont le Conseil
avait autorisé la transmission au cours de sa séance du 7 juil-
let 1954;

_ - par dépéche du 2 octobre 1954, le projet de construction
de 200 voitures métalliques & bogies pour trains rapides et
express auquel le Conseil avait donné son accord le 7 juillet
1954, mais dans une consistance un peu différente, la Direction
Générale ayant postéricurement estimé nécessaire de substituer
40 voitures & couchettes du type B9c¢? myfi & 40 voitures du
type B1lO myfi; le montant du projet se trouve, en conséquence,
porté de 7,416 M, a 7.333 M., somme encore infériecure & celle
de 7.600 M, prévue dans le budget d'exploitation pour ltexer=-
lcice 1954, M, lec Ministre a, d'autrc part, formulé quelques

| réserves quant & l'emploi de l'scier inoxydable pour la cons=~
itruction des 40 voitures de lére classe incluses dens le projet,
son accord sur ce point ne valant que sous condition d'obtenir
du constructeur un prix ne dépassant pas de plus de 1 M, celul
d'une voiturc de méme type en acier ordinsire.

s le Ministre des Travaux Publics, du Logement et de
la Reconstruction ay en outre, approuvé :

- par dépéche du 7 octobre 1954, le projet relatif & 1la
reconstruction de la gare de Montbéliard, pour un montant
réduit de 2.900.000 fr sux prix de janvier 1950 par rapport
a celui que le Conseil avait adopté le 21 novembre 1951, 1l'al-
longement de la halle & marchandises c¢dté Belfort et divers
remaniements de voies ayant été exclus du projet;

- par dépéche du 13 octobre 1954, le projet de construc=
tion de 3.000 containers dont le Conseil avait autorisé la
transmission au cours de sa séance du 7 juillet 1954, étant tou~
tefois entendu que l'acquisition des 500 conteiners ouverts du
type a 51 nouveau modéle de 5 m3 compris dans ledit projet n'est
autorisée qu'a titre d'expérience et que la S.N.C.F. devra pré-
senter, aprés deux années d'exploitation, un bilan de 1'emploi
de ces cadres.
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{7*%) &cguiait;gn de 4.300 wagons.

Sur le repport de M. PORCHEZ, le Conseil approuve les
pro jets.
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“+/  DIRECTION
3u MATERIEL & de la TRACTION

QHLE‘
A \ NOTE JUSTIFICATIVE 64 Te no° 555
relative & la conetruction de

40 remorques & bogies pour autoraile.
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Montant du crédit demandé : 597 u.

Le budget d'Erxploitation de 1954 - Dépences de Renouvel-
lewent - Matériel roulant neuf - rewmis & 1'Administration Supé-
rieure, prévoit la counstruction de : '

40 remorques & bogies pour autorails
pour un montant total de dépences de 572 W.

Z Ia.présente note justificative a pour objet de demander
l'autorisation de construire ce matériel,

Elle coaporte troie ‘parties :
I - Jurtification de la construction envicagée.
IT - Dereription degs véhicules & construire.
IITI - Evaiuation dee dépencers et imputations de ceg dépeures,

o]

I - JUSTIFICATION DE LA CONSTRUCTION ENVISAGEE -

Dans la note justificative 64 Te n° 298 du 22 juillet
1953 relative aux constructions d'auntorails et de remorquee du
programme 1953, le parc final & réaliser & la fin de 1956 pour
les remorques & bogies pour autoraile avait été fixé & 592. Ce
‘nombre fairait abstraction de toute éventualité de fermeture des
lignee au gervice voyageurs,

Depuie, de nouvelles études ont été faitee. On y a tenu
compte de l'extension dee électrifications qui rfont fueceptibles
de libérer des autorailes et des remorques d'autorailre, D'autreo_
part, on y a suporiné lee bergoine afférente aux lignes eueceptlr
bles d'€tre ferméee au rervice voyageurs par mesure de coordina-
tion. :
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Cette nouvelle étude a conduit, pour lee remorques & bogi
aux résultats suivante :

s ma—— o mat e b

Remorques & bogiee pour autoraile

§ . Engine déja Amorticcse-| 4 : . f |
Exictant|gommandée et ment & | %é?%ggegigali o
au  ja recevoir & Erévoir du| a+b-c “ein 1957 | Délicit |
1/1/1954, partir du | 1/1/54 a i fin | :

| 1/1/1954 | £in 1957 | e

a ' b | c = @ € i e = |
] .._,..._._‘_._.__4_.0. t . I i 1
g fsti | - +

253(% 262(x) . | 0 515 74 - 3SSERR 61 |

: ; i i

(x) Cee chiffres comprennent les 23 remorques provenant de la réu-
tilisation, aprie réforme, d'autoraile ‘lichelin 96 places, dont'
1la traneformation a été approuvée par DM MR 108-6/MT 2790 des
17 mai 1952 et 14 octobre 1952, Ile ne comprennent pas les re- |
morques e£pécialisées pour &tre accouplées avee les autorails g
pour relations rapides : T.A.R. et autorails Bugatti, type pré-:
gidentiel (1). : i

|

Elle 'a, par ailleurs, montré que la S.N;C.F. poscede dans
gon parc leg remorques & ecgieux qui lui cont néeecsrairers,

Nougs propocone de ne commander en 1554 que 40 remorques 2
bogier, rectant ainsi légerement au-degsgous du déficit mis en évi-
dence par notre étude.

T'I - DESCRIPTION DES VEHICULES A CONSTRUIRE -~

Lese remorquer & bogieg du type unifié, construites ou com-
mandées jusqu'ici, étaient foit des remorques comportant deux
claggses €t un comnpartiment-fourgon de dimensione woyennee, goit
deg remorquess de 3dme clacee avec un coampartiment-fourgon de plue
grandes dime neione. Celleg que nous proposong de commander ne com-
porteront qu,'une geule clarce €t un compartiment-fourgon de dimen-
fions moyenmes. : :

Ia ccommande e répartira entre deux typee différente ¢

19~ 10 remozrques & bogiece du type unifié, entidreument .équipdes de
banqiuettes de 2&me clasge & 4 places par rangée,

(1) Dane la note justificative 64 Te n° 298 du 22 juillet 1953, lee
remorquee degtindes & &tre accouplées aux autoraile Bugatti type
préeidentiel avaient été anglobdes dane leg existante.
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Oee remorquers feront destindes & agsurer, avec un meil-
leur confort, les gervicers "2¢me clacgee" qui gferont main-
tenue en clasege supérieure & partir de la date du change-
ment de régime deg clasger,

Ellee offriront 54 places pour voyageure aggirg.

Le diagramie DEA n° 2131835 ci-joint, repréeente leur
aménagement,

20~ 30 remorques A bogiesr du type unifié ne comportant que des
banquettes de classe inférieure, & 5 places par rangée.

Ellee offriront 8l places pour voyageure asgis.

Le diagramme DEA n° 2131834 ci-joint, reprécente leur
aménagenent,

III - EVALUATION DES DEFENSES ET INMPUTATIONS UE CES DEPENSES. .

: Ia dépencge & prévoir pour les remorquee, objet de la
présente note justificative, £'établit comme il fuit :

Lee prix unitairee cont estinée aux conditiones économi-
quee actuelles a :

15,3 M pour les remorquee &quipées de banquettes de 28 s asse,
14,8 M -do- -do- de 3®Meclacce.
La dépense totale & prévoir e'établit par suite 2 3

- pour 10 remorquee équipéee de banquettes de 22me clasrge
5,3 310 0 a e s & v m e AN

- pour 30 remorqueg équipées de banquettes de 3eme classge
14!8 X 30 = . . 9 . Rl T T | = 444 M

Sois B otal . . s . TEOEN

Cette dépencse gerait imputée en totalité au coupte d'Ex-
ploitation - Dépences de renouvellement - Matdriel roulant neuf-
& raicon de :

350 M en 1955
le #0lde en 1956,
LE DIRECTEUR,

Signd: PARMAN TIER







