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CONSBIL D'ADMINISTRATION du 14 décembre 1938

v e I e T w8

QUESTION V - Projets.-

b.zu-

1°) Acquisition de 20 remorques pour autorails -

M. JACQUET, Rapporteur, expose que les Services proposent
d'acheter 20 remorques pour autorails se décomposant en :

- 5 remorques de moyenne capacité, c'e?t-h—dire.offrant
70 places assises, et d'une longueur totale de 19 m 35, et
15 remorques de grande capacité, clest-a-dire offrant 90 places

assises et ayant 24 m de longueur totale.

Les premieéres remorques seraient d'un type déja adopté
sur la Région Sud-Est, alors que les secondes sont d'un type
nouveau étudié par les Services de la Société Nationale des

Chemins de fer.

Le prix des premiéres serait d'environ 680.000 fr et le
prix des grandes remorques d'environ 800,000 fr.

Avec 2 jeux complets d'essieux pour chacun des types, étant
entendu que pour les premiers types il n'y a pas encore de jeux
d'essieux de rechange, et qu'il y en a 15 exemplaires en com-
mande, et en tenant compte de 1'imprévu, on arriverait & une dé-
pense totale de 16.800.000 fr gqui seraient imputés :

4 millions au compte de premier établissement de 1938 et le
complément sur 1939 .

La Sous-Commission que M. le Président avait chargé d'exa-
miner ce projet a discuté avec les Ingénieurs des Services
pour savoir si la solution de la remorque était meilleure que
la solution d'achat de nouveaux autorails; il lui a paru in-
contestable que la solution de la remorque était beaucoup
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La Sous~Commission a également demandé aux Services si
les freinages prévus donnaient toute sécurité; ce point sem?
ble parfaitement acquis, car ces remorques seront pourvues
d'un frein a air comprimé commdndé depuis 1l'autorail.

Enfin, la solution des remorques spécialisées aux auto-
rails est certainement bien meilleure que les solutions de
fortune qui ont été adoptées jusqu'd maintenant et qui consise
tent & transformer d'anciennes voitures en remorques d'autorails,

Les Services ont également indiqué a la Sous~-Commission
dans quelles régions il était prévu d'employer ces remorques:
sur certains points du Réseau ol les lignes offrent des profils
assez durs, il ne parait pas possible d'employer la grande
remorque et c'est pourquoi il paralt nécessaire de commander
deux types de remorques.

M. JACQUET tient également & faire remarquer que les
plans de construction des remorques, qui seront étudiés par
les constructeurs, appartiendront & la Société Nationale des
Chemins de fer frangais et que,par conséquent, dans l'avenir,
on ne risque paé d'avoir un échantillonnage compliqué de
remorques : sur le chapitre "Remorques" comme sur le chapitre
"Autorails“, on s'oriente trés nettement vers le type Standard.

ﬁans ces conditions; le Rapporteur propose, au noﬁ de la
Sous—Commission,.d'approuver l*achat de 20 remorques dont le

‘projet a été remis aux membres du Conseil.

M. LE PRESIDENT met aux voix les conclusions du Rappor-

-

teur, qui sont approuvées & 1'unanimité.
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Antmexo 2

REMORQUES SPECTALISEES AUTORAILS
NECESSAIRES AUX DIFFERENTES REGIONS.

I - REGION DU NORD

La Région du Nord possede actuellement 6 remorques
8
Standard en service et 5 C sty qui ne comportent pas

de chauffage. En tenant compte du remplacement de ces

8
5 C par des remorques, l'effectif nécessaire pour le

gervice actuel est donc de 11 remorques.

Par ailleurs, cette Région attend la livraison de
16 autorails Standar( qul doivent effectuer 11 journées de
roulement supplémentaires:

~ 4 sur la ligne d'Arras & Boulogne en remplacement des
4 trains omnibus de chaque sens actuels existant encore s:v
cette %igne (1106 ¥m autorails remplaceraient 1024 EKm
trains

- 3 sur la ligne d'Amiens & Laon en remplacement de 3 trains
smmibus et de 1 train express de chaque sens entre
Amiens et Laon et de 1 train ommibus de chaque sens ehtre
Amiens*et Tergniet et Tergnier -Lacn (1000 km autorails rem-
placeraient 1000 Km trains); :

- 2 sur la ligne Beauvais - Le Tréport en remplacement
des 3 trains ommibus de chaque sens (832 Km autorails

_ remplaceraient 624 Km trains);

- 2 sur la ligne Maubeuge-Hirson en remplacement dés 3
trains Maubeuge - Hirson et de 1 train Maubeuge -Sars

_ Poteries (358 Km autorails remplaceraient 250 Km trains).

- Ces programmes de remplacement de trains omnibus

par des autorails Standard nécessiteraient l'acquisition

de 8 remorques, soit un total, pour }a Région du Nord,

de 19 remorques.
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5 remorques seralent nécessaires & ce centre.

A Bordeaux, 4 ADX2 doivent remplacer des Renault
VH actuellement insuifisants et 6 autorails puissants
(acutellement en théorie 6 Decauville) doivent assurer
3 journées de roulement sur Bordeaux- Agen - Mantsuban.

6 remorques spécialisdes autorails seraient néces-
saires dans ce centre ol la circulatmbon w yageurs est
parfois trés intense.

Enfin, & Aurillac, 10 ADP devant faire du service
autour d‘Aurillac nécessiteraient 4 remorques,

Les beoins de la Région du Sud-Ouest seraient de 18

remorques au total.

Ry C A B I R -4 A-PE0 N

Réagion an Hord sseanssvaseeld
Région de 1'0uest .ovoccvas 4
Region de 1'Est svevives iwe B
Région du Sud-Est seveeeeeelb
Région du Sud-Ouest .......18

o ————n —

Total: 62

Etent conné que l'effectif actuel en remorques
s.écialisées est de 42, le nombre des remorques & com-

mander serait de 20.




ANNEXE I

1 - Effectif des autorails puissants
actuellement livrés ou commandés,

2 - Effectif des remorques spécialisées
antorails déja livrées ou commandées.

3 -~ Effectif des voitures aménagées en
remorques autorails.

1 - L'effeotif, actuellement livré ou en commende, des auto-
rails suséeptibles d'8tre employés & la traction d'une re-
morque spécialisée poar voyageurs (autorails BUGATTI 800 CV
mis & part) est le suivant

6 Rézion de 1'OUZST

10 Région du SUD-QUIST

Région de 1'EST, des-

tiné & la Région de
1'OUES?

17 RENAULT AP 5C0 CV

— — — — —
=t

3 3 Région du SUD-CUEST
22 RENAULT ADX? 2 x 300 CV 8 Région du SUD-EST
1 Région de 1'EST
8
8
4

Région du SUD-OUEST

e — — —— —

( 530 CV Région de 1'EST
55 STANDARD ( 23 Région du NORD
530 & 500 ¢v |
( 600 0oV ( 16 Rézion du NORD
= i { 6 Région du SUD-QUEST
&0 DECAVTEIAS: SO0 8y ( 19 Région du SUD-BST
2 CORPET-LOUVET 5C0 OV ( 2 Région de 1'OUEST
18.0.M.U.A, BOO CV { 1 Région du SUD-iST
5 de DIETRICH 500 CV ( 6 Région du SUD-EST

ot et st

soit 128 au total,.
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PRCJET D'ACQUISITION
DI 20 REMORQUES POUR AUTORAILS

Le programme de constructions de matériel roulant
neuf X entreprendre en 1938 comprend notamment :

- 15 Remorques spécialisées pour antorails,

Dans la demande adressée le 21 Avril 1938 par la
Ur’/" 3 S.N.C.P. & 1'Administration Supérieure, il a été indiqué
- qu'aprés étude des besoins d'exploitation et détermination

du orédit disponible, une nouvelle demande d'autorisation
serait présentée pour la construction de ces 1b remorques,

D'autre part, le programme de matériel roulant neuf
pour.l'année 1937 de la Cie des Chemins de Fer de PARIS 3
ORLﬁANS comportait aussi 5 remorques légéres dont le pro-
jet d'acquisition avait été soumis le 15 Décembre 1037 &
l'approbation de 1'Administration Supérieure.

Sur la demende de cette derniére, 1'étude de ce pro-
jet a été reprise par la §.N.C.F, afin de présenter une
proposition d'ensemble groupant les 5 remorques dont il

s'agit avec celles figurant au programme de la S,N.C.7.

pour 1948.
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QUESTION IV - Projets ~

: ti d romorgue ur
autorails -
M. Li. PRESIDENT indiquc que, sur la domande de

M. GALLIOT, Rapportcur, l'affaire est rcportéc & quinzaine.
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Le Comité prend acte dc 1a désignation de M.M,GALLIOT,
René MAYER et JACQUET pour rapporter ce projet, qui figure

a l'ordre du jour de la séance du Conseil d'Administration du
12 octobre,
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‘; Ce n' est pas peu.
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