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“inistére des Travaux :

Publics, des Transports

PARIS, le 10 juin 1949,

et du Touriams

Secrétariat Général
aux Traeveux Publies

Direction Géncéreale des Chomins
de fer et des Transports

Serviee du Contrdle '

Technioque \ LB "INISTRE D2s TRAVAUX PUBLICS, DES TR.NSPORTS
—-—— IT DU TOURISIE
d&éme Bureau

Référence

- -

ieRe 76-T de lao SOCIETE NATIONALE DBES CHTINS DI 'R

TeTe 13594/1793/1963 FRANCAIS.

Objet : Construction de remorques & bogies pour
autorails.

Reférence : Vos lottros D 2340015 du 12 Mai 1947
et D. 2400/22 du ¢4 Février 1949, Lottre
234.500/14 46/25103 du 8 Avril 1949 de f. le
Dirceteur, Chef du Ssrvice Technique du
tlatériel ot Traction do la S.N.C.¥,

Par lattre du 24 Févricr dernier citée on réfiérence, vous
demandez, on vue de l'exécution rapide du programme de gommendes
de matdrial remorqué prévu su projet de budget de l'exercice
1949, quo soient notifides A votro Société les apnrobations
nécessairés & la misc on construction dos unités que vous n'ltes
pes cncore autorisé & entreprondre.

Tol est lo cas, on particulier, pour 40 romorqucs a
bogios d'autorail dont l'acquisition fait partic du lot do
030 romorques do co typc comprises dans le projot do conse
truction de 345 romorques quo vous m'avoz présonté lo 18 "k
1947 ot qui, outrc lus remorques & bogies, est rolatif a
15 remorqucs légéres a 2 essicux.

Par décision MR 64-II du 22 ilars 1948, j'ai approuvé 1la
partio de ce projet concsrnant los 15 remorques légércs a
& essicux ¢ Gécision complémentaire étant on outro intorvenuc
pour co mfmo matéricl lo <9 Janvior dornior. Par contro, pour
los 530 remorquos & boglcs, la S.N.C.F. a $té invitéo & rovoir
ses propositions dans l: sone d'unc améliorction du confort
ot do la séeurité, .
LA &

a ionsisur le PRESIDENT DU CONSEIL d'AD INISTRATION
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« 1a suito d'un long échangs ds vues ayant ou liou,
goit vorbalement, soit per éerit, ontro vos Serviecs et ceux
do la Diracction Générale des Chomins 2o fsr ot dos Trensports,
1a 5.N.C.F. a établi 1o diagramme n® 2-1318-5 tnnexé A votro
lottre du <4 Février 1949, diegramme que vous 8tss finalo-
ment d'avis d'adopter. :

Aprés oxamon des nouvoeaux eménag:monts proposds, le
Scrvice du Contrdle Tachniquo o remarqué que, tant du point
do vue do la construction qus du point de vu: szsthétiquoa, 41
n'était pes s~tisfaisant ds prévoir dos baiocs dv largours
differantes cn 28ms ot on 38mo classes Dlrutro part, un inté-
r3t cortain stattrehorcit & co qu'il soit possible do modificr
Taollomont, suivant les sorviccs auxqucls seraizsnt affoctdos
138 romorgues, 1'importence rclative du nombre de placcs
dans 1.s doux classes, d'autont plus quc cos romorquos pouvent
8trc attcldcs 4 dos autorails 4 elasss unique. Pour arriver a
ce résultat, toutc la reuorque aurait pu 3trc constituéo avee
des compartimants de lorgour uniforme de 1 m 75 susceptiblon
de rcecvoir & volonté soit 8 siéges de 2&mo classe, soit dig
banquottes de 5éme classos

Vos Scrvicos, roconnaissant particllsmont lo bicn-fondé
dc cos obsorvations qui lui ont 6té soumiscs, ont établi un
nouvcau diagramac n® 2 - 1318-B-A qui a 6té %ransmis 1o
8 Avril 1949 au Sorvies du Contrdle Techniquo, par lottro
citéc on référance de %, lo Dirsctour, Chef du Sorvieo
Tochmiquos du Vatériel et do 1o Traction ds la SeNeCoi'u, qui
Tait connaftrs quo vos Scrvicos ds 1'Exploitation jugont pou
sotisfaisant do donner cn 28mo ¢t 3dme olassos lo mAmo
largaur cntre dossisr.

: La possibilité do transformation d'unc elassc on ung
autre a: par suitc, 6té limitéc & quolques compartimonts.,

oi qu'il on soit, lo nouvel améncgemont prévu pormetira,

par un déplacomont facile ot rolativemont rapidec dc la oloison
de sdparation dos doux classos, do disposor & volonté,
aoyonnant le ehangement dos siegos, dc 8, 1< ou <0 placos

dc <éme classo.

Zn définitive, lo Sorvice du Contrdlc tochnique ostime
quo los nouvelles dispositions onvisagécs pouvent Stro admisos.

Zn conséquonoo, j'approuve l'acquisition do 40 Lemorqucs
a bogies compriscs éans le projot préscnté lo 1: “I=i 1947

ot dont vous prévoy:z la comminde on 1949, 6tant ontendu que
cos véhicules scront construits conformémont au diegranmc

n° <=1318-3-4 joint a la lottre du 8 .vril 1940 citée on
référenco.

- La ddpensc co:respondanta, évalude aux conditions é¢eono=
wiques ds jonvier 1949 a4 540 millions do francs, cst imputable
on totalitd au compts provisoire do roconstitution ot d'équie
pement. _
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Cotte autorisation :st donnéc sous les réscorves suivantcs:

1°) la dépenss a payer par oxercice davre rogter dans lc
limitc des erédits do paicment inserits aux budgots do roconse
titution ot d'équincment ré uliéremsnt approuvés pour l'czerciec
corrosnondant ;

<°) les marchés & passer pour l'exécution dc cos commandes
goront, sn 8me tumps qu'ils ssront 2dressés & la Commission
dcs izrehés, soumis ou viea préalable de la iission 4o Contrélc
Tinancior des Chemins de for, conformémont aux dispositions
do l'articls 14 do la loi N° 49-482 du 8 Avril 1949 portant
autorisation dos déponsecs d'invistissomont an 1949

5°) -avent touto mise on sorvies dos ri.morquss, la S.N.C.F,
fora connaftre au Scrvies du Contréls Tcchnique los disposgi-
tions qui siront adoptécs pour 1s chauffage de cos remorques,
spéelalcnont cn oo qui concsrne la nroteetion contre 1'inccndie;

4°) los 10 remorques a bogics restant a commandor au titro
du projct do construction de 30 remorques approuvé par décision
ministdriolle du 27 Octobrs 19«4 seront réalisécs, ollos aussi,
suivant lc disgrammo n° 2=1018=3=A,

Pour le inistre ct par délégation,
Le Seerétairo Géndral
aux Travaux Publics,

() DCRGES
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g_g,z,l;ﬁ ________________

Paris, le 24 février 1949.
D. 2400/22 |

Ne 6473/49-1 Te

Monsieur le Ministre,

Ainsi qu'il ressort du projet de budget 1949 d'Eteblisse-
ment et de Reconstitution de la S.N.C,F., - tel qu'il vient
d'é€tre adressé & 1'Administration Supérieure, -_notre inten-
tion est de commander, au titre de cet exercice, em c2 qui
concerne le matériel roulent remorqué (=t mises & part les
rsmorques & 2 essieux pour sutorsils de faible puissence) le
metériel suivant '

- 8.000 wegons;
- 100 voiturcs & hogies de 38me classe dc grandes lignes;
- 50 remorquc: a bogies d'autorails.

Rappelons une foils dc plus, 2n les déplorent, les sévéres
compressions budgétaires qui nous obligent & réduire ainsi la
consistence de nos comma:.ides prochaines.

Les 100 voitures de 33me classe seront & considérer
comme un premizr acompi~ 2ar lesg 659 voitures ayent fait 1'ob-
Jet du projet 4z construction approuvé par Dépé€che Ministérielle
n°® MR 64-9/MT 1395 du 28 =ofit 1947.

L'objet de la présentc note est de vous indiquer :
1°) les types des8.000 wagons dont nous envisageons la commande;

2°) les reisons pour lesquelles nous insistons pour que cctte
commende de 8.000 wagons comprenne 100 wegons plats pour
transport de remorques U.F.R. Par D.M. n° MR/73-2/MT 1776
du 10 noveubre 1948, vous svez ajourné l'sutorisation, que
mous avions demandée, de mettre en construction 250 wegons
de ce type et nous insistons, einsi qu'il sera dit plus
loin, pour que cette autorisetion nous soit donnée, les
100 unités dont 11 s'sgit ici étent & considérer comme
un premier acompte sur cet effectif de 250;

oooooooooo

Monsieur le Ministre des Travsux Publics, des Transports et du Tourisme,
Dircction Générale des Chemins de fer et des Trensports,
244, Bouleverd Saint-Cermain - Paris (7°).

e s - S —




e e R g A e B i & o St e

3°) les dispositions techniques, conformément auxguelles
scraient construites les 50 rcmorques &4 bogies d'auto-
rails. Rappelons que, par D.M. n°® MR 64-11/MT 13-94
du 22 mers 1948, vous evez ajourné 1l'sutorisation, que
nous evions demandée, de mettre en construetion 330
remorques & bogics de ce type, parce que vos Services
avaient cxprimé des réserves sur les aménsgements inté-
rieurs que nous svions prévus. Nous indiquons plus loin
les caractéristiques que nous serions finalement d'evis
d'adopter, aprés divers échanges d¢ vucs avec vos Scrviccs.

- Les 50 remorques & bogies dont nous envisageons mainto-
nant la commande seraiecnt & considérer comme un acompte sur
1'effectif nécessaire & notre Exploitetion.

4°) Enfin, pour la bonne régle, A4 la fin de le présente laottre,
les sutorisations ministériellcs en vertu desquellcs
scraient passées les commandes de 8.000 wagons et 50 re-
morques ainsi envisegées, certaines dec ccs commandes
exigeant d'eillcurs cncorc la notificetion, par votre
Administretion, d'sutorisations qui ne nous sont pas encorc
acquiscs.

1°) Types des 8.000 wagons & commander -
Ces £.000 wagons comprendront

- 100 wagons réfrigérants & gebarit anglais;
- 200 wagons pour transport do céréales!
- 500 fourgons & marchandises:
-7050 wegons cn acompte sur les 14.750 dont la construction a
été autorisée, du secul point de vue technioue, par D.M.
n° MR 73-2/MI 1776 du 10 novembrec 1948, ces 7.050
comprenant

- 1.000 wagons plets, sériec Roryw;

- 3.500 wagons plats & 2 essicux, de 12 mdtres de lon-
gueur dc chéssis, série Jbor;

~ 2.550 wagons plats 4 2 essicux de 8,230 m. de lon-
gucur de chéissis, série Jho;

- énfin, 100 wegons A 2 essiszux pour transport de semi-rc-
morques U.F.R., les explicetions utiles & leur sujet vous
étant données su chapitre 2° ci-aprés.

C'est aprés un exemen attentif dc nos Services, tent du
Service Commercial que du Service du Mouvement, que nous sommes
émenés & constituer, suivent lcs typecs ainsi indiqués, 1l'effecc~
tif dc 8.000 wagons dont la commsendc a &té retenue, au titre
du budget 1949.

LR U A
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Nous n'avons pas jugé possible, notamment; de suivre la sSuggos-
tion de votre D 1T IR 73-2/WT 1776 du 10 novembre 1948, tendant a
inclure, dans cette premiére commande, des wazons-tombarsaux, au
détriment des fourgons & marchandisss dont notre Zxploitation a un
pressant bosoin - notre psrsonnel réclamant au surplus, & juste ti-
tre, l'incorporation dans notre parc de fourgons & marchandises de
type moderns, '

2°) Commande do 1€0 wagons plats pour transport de remorques U.F.R.

Notre note justificative n°® D 2131/26 du 15 juillet 1948 de-
mandait l'autorisation de mettre sn fabrication 250 wagons plats
pour semi-remorques U.F.R. et votre IM n® MR 73-2/MT 1776 du 10 no-
vembre 1948 a résorvé toute décision 2 ce sujet jusqu'ad ce que nous
vous ayons présenté un projet pour la commande des 500 nouvelles
semi-remorques de ce typs, au transport desquelles ces 250 wagons
seraient destinés.

Or, il n'entre pas dans nos intentions de vous adresser de
projet relatif a la construction de cette nouvel le tranche de semi-
remorques, car nous prévoyons qu'elles ne seront pas commanddes par
la S.N.C.F.

.Nous estimone, en offot -~ maintenant que la période de début
peut 8tre considérée comme révolus - qu'il appartient aux Sooiédtés
intéressées a 1'extension de ces systémes de semi-remorques (U.F.R,
dens 1o cas actuel) de trouver slles-mBmes les capitaux nécessairss
& la réalisation de nouvsaux engins.

L'intervention de la S,N.C.T. se bornera & régler los guestions
qui se poseront pour lour mise on service.

D'ores et déja, nous avons la certitude, d'aprés les désirs
exprimés par les entrepriseshda transport, que 500 semi-remorques
supplémentaires U.¥.R. vont 8tre mises en circulation.

Lo nombre do wagons porteurs spécialoment aménagés, dont nous
disposons actusllement, est tout juste suffisant pour le transport
des remorques existantes ot il ast indispensable, ainsi que le
faisait ressortir notre note justificative du 13 juillet 1948, de
procéder a la construction de nouveaux wagons spécialement aménagés
pour ce transport, & raison de 1 wagon pour 2 remorques.

‘Nous insistons, en ccnséquence, pour gue vous vouliez hien
donner votre agrément a la construction des 250 wagons nécessaires.

o
o a

3°) Aménagement des rsmorgues & bogies d'autorails -

Lo diagramme n® 2~1318-3 ci-joint (annexe 1) indique les
dispositions que nous serions finalement d'avis d'adopter ;
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Les dimensions générales de cos remorques seraient sensible-
ment identiques & celles des remorques oxistantes,.

Leur aménagement, par contre, serait différent et comporterait

1

7 compartimehys de 3éme classe, de 1,600 m de_lbﬁghadt (entr¥axes
des sitéges) au lieu de 1.500 m dans les remorgues actuellement
en service ; ' e

- 1 compartiment et demi de 2&ms classe, d'une longueur de 1.800 m
pour le compartiment et de 0,955 m pour lo demi-compartiment;

- 2 plateformes de 0,880 m de longusur, sans placos debout, ni
strapontins, donnant dos accés différonts pour les voyagsurs
des deux classes ; ;

- 1 W.,0, commun aux deux classes, acoessible de la plateforms de
Séme classe;

- 1 compartiment & bagages, séparé par une cloison de la platefor-
me do 2éme olasse. . £

La capacité de ces romorquss serait de 77 voyageurs (12 on
2&mo classe, 65 en 3éme classe). '

BElles n'auraient pas de cabine de chauffage avee chaudidre,
alors qQus les remorques existantos on ocomportent. Dos essails on
cours nous laissent on offot prévoir la possibilité d'installer,
sous los chf@ssis, un dispogitif deo distribution d'air chaud alimon-
té par un brllour. .

: Nous vous demandons de bien vouloir nous notifior l'autorica-
tion de construire 330 remorquss conformémont & ces dispositions,
ot ‘'commu suite & la domande ayant fait l'objet de notre note jus-
tificative n° 64 Te/213 du 12 mars 1947,

o
o o

4°) Situation des autorisations administratives permettant la cons-
truction des wagons ¢t romorgues d'autorails commander ot
indication des crédits d'ongamement ot des &chelonnemeonts des

crédits de paiement corrsspordants -

Lo tablsau joint (annexs 2) renseigmne & co sujet.

e}
e ., 0

Nous nous perme ttons de vous domander de bien vouloir nous
faire connaftre lo plus t8t possible votre accord sur 1'onsemble
de ces dispositions, - ot spécialomont do nous notifier l'approba-
tion néecszairs & la mise on construction des unités quo nous ne

e e ra
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sommos pas encoro autorisés & cntreprendre, 4 savoir .la construc-
tion :

- do 7.050 wagons plats, pour lesquels nous n'avons oncoro que
ltautorisation tochnique ;

- do 100 wagons pour transport de semi-romorques U.F.R., cotto
domande concernant 250 wagons de cao typo ;

- do 40 dos 50 romorquos & bogies d'autorails, notre domando
concornant 330 nouvelles unités de ce typo.

Il ost oxbtrémement urgent pour nous de passer les commandes
dont il s'agit, tant en raison des besoins impérieux de la S.H.C.F.
que pour alimenter les usines des constructeurs.

Nous risquons, en particulier, de voir notre exploitation
trés génée par le manque de remorques a4 bogies d'autorails, qui
se fera sévérement sentir lors de la mise en service des sutorails
nouveaux en construction, alors que nous ne disposerons sans doute
pas encore des remorques quil en permettront une bonne utilisation,

Quant & l'alimentation des usines, le retard mis & passer de
nouveaux marchés de construction est malheureusement déja de nature
4 entrainer des interruptions entre l'exécution des commandes en
cours et celle de ces nouvalles commandes. Il est superflu de rap-
peler les inconvénients qui en résultent (risques de chOmage, aug-
mentation des prix de ravient des fabrications).

Au surplus, en retardant encore la passation de ces commandes,
il pourrait en résulter® la conséquence paradoxale, pour la S.N,C.F.,
de ne pas Stre en mesure d'utiliser lss crédits de palement, pour-
tant si réduits, qui lui ont été réservés au titre de 1949, pour
ces nouvelles commandes, - les paiements étant conditionnés an
premisyr chef par l'approvisionnement des matériaux utiles, alors
que - nous l'avons rappelé plus haut - nos besoins sont impérieux
et urgents.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance deo mes
sentiments de haute considération.

Le Président
du Conseil d'Administration,

Marcel FLOURET,
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ANNEXE 2 i

Situation de lvapproba- Crédits d'en-: nﬂmn.

3 2 g ; its ds ement a 3
5 e, 3 s tion ministérielle -gagewent, en .n.uu.mdawﬂ-mn Emmwoﬁm wm ;s
mﬁﬂﬁ&ﬂPCH a GOEU&.D,H. -~ uﬁ..ﬂWWWﬂHOPWH-@G h-uMNMWMHmmltllllmm mmm.llll b Qbkservations
fmiCiions ; . 1949 erisurs gt :
300 wagons réfrigérants. La D.M.UR 48-3/iT 1477 270 R 7 202 e B
: cette construction. : : :
20 wagons-citernes mbw D MR du 3 s : évisions d Gdits sont
i -8 .ﬂ\m\#m” 766 %5 phs un.wwm nﬂmm Wow .wbwmmwwo de Mﬂ .

mour transport de cérdalma approuvé las construc-

:tion de 500 wagons doetype.

O fourgons & marchan-‘Ls D,., MR 6440 nﬂwﬁm\ﬁm
68 :.w ‘a approuvé la construction.

:de1.00C fougmns de ce type,.

-
-

:La DU, UR 73-2 T 1776

/ H_.\ﬁm & spprouve,du’

7.050 wagons plats
: .au 10
+seuk point de vue techni-—

um_ﬂ@ la construction de _ -

.mmo wagons divers,Ces *

I7.050 wagons plats sont a:

*considérer comme acompte :
:sur cet affectif,

P18, 647

1,232 .- 28

2.172

LS LA T A Y ) v oar W W CUE T I Y S 1) .

racustruction (500 unitds, Aotre
:prochaine commende ne concer-
.nant que 250 d'entre elles).

974 :les prévisions de crédits sont
:x latives & 600 wnités,[00 au-
.tres unités étant déja comman-
.dées a lt'industrie tchécoslova- |
*que,Notre prochasine comzende ne |
tconcernera qufun e ffectif de
"Wooo fourgons de ce pe; il res-
.tera donc, sur ce projet,100
. fourgons a commander.

16.475 .Les mu.w<pm»oam de crédits somt
*relatives 4 1l'ensemble de la

construction (1..750 ons

sdivers), l'a mﬂ.mﬂw »owﬂmﬂubnt

. clére du projet restant

d1aprés la D.i. MR 75-2/4T
X776 du 10/11/48, subordonndée

:a l'accord de la Commission

. des Investisseazents,

2 Notre prochaine comuande

* ne concernera qu'un effectif

: de 7.050 wmagons plats.

wk) Nous avons, en conforuité de la ﬂmnogﬁﬂgaho.b expriuée & @0 sujet parla D.UM. MR 73-2/UT 1776 du 10 novembre 1948,
cherché & compriger 10 plus possible cette prévision de dépemse. Il a ‘paru ralsonnable de tablersur le shi ffre.
indiqué, ona'offarggei. toutefois, bien entondu, d®obtenir, en. cours de mes négoclations avec 1'industrie privée

pour la construction do ecs véhiciles, les cenditions les plus avantagouses pessiblas,

-
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