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{sentation au Conseil

ioQuiBition" de 16 autorails de 825 CV monomoteurs
tous services et de 10 autorails spéciaux de
25 CV dits "Vistadom"™ pour services touristiques.
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Extrait du P.V. de la séance du Conseil d'Administration

du 7 novembre 1962

VI - Marchés et Commandes

2®) Avenant au marché approuvé par le Conseil le 20 juiln
1956 et conclu avec la Régle Natirnale des Usines
Renault, la Cie Electro-Mécanique et la Société
Alsacienne de Constructlons Mécanigues agissant
conjointement ¢t solicdalrcment pour 1'étude d un
autorall panoramique de 750 ch pour services tou-
ristiques et pour la fourniture de 10 autorails

de ce type.

M. de LAVIT, Qresentant son rapport au nom du Comité des
Marches, souligne qu au-deld d'un type de véhicule nouveau,
1'exécution du marché précité a apporté un certain nombre d'élé-
mcnts neufs quil resteront précieux pour la construction d'auto-
rails ordinairesf nctamment en ce qul concerne la locallsation
des moteurs et 1 utilisation des matiéres plastiques.

I1 est, en outre, permis d'espérer qu‘a?rés la mise au
point dont leur transmission électrique fait l'objet de la part
et aux frails de la Cile EltCtPO Mécanigue, les autorails panora-
miques pourront, dés 1'été prochain, assurer un service normal
dans des cenditions de régularité telles qu'elles autoriseront
une certaine publicité en leur faveur et, en particulier, une
mention au "Chaix".

Sous le bénéfice de ces remarques, le Consell approuve
1'avenant, M. MOREAU-NERET n 'ayant pas pris part au vote,




Présentation a MM. les Membres du Conseil
d'Administration de 1'Autorail Panoramique,

le Mercredi 25 Février 1959,
sur le trajet PARIS - RAMBOUILLET et retour

PROGRAMME

PARIS-SAINT-LAZARE ...ccovsccesessscscssossnssnnsn 11 h 40 (voie 26)

Itinéraire : PUTEAUX

Bifurcation de PORCHEFONTAINE
et VERSAILLES-Chantiers

RAMBOUILLET, Arrivée secssssersrscscsesscssssann 12 4. 33

Déjeuner au Relais du Chéteau

RAMBOUILLET, dép3rt R I R I A ] 15 h 35

Itinéraire : VERSAILLES-Chantiers (Rebroussement)
SAINT-NOM-LA-BRETECHE - Foré&t de MARLY
Traversée de la for2t de SAINT-GERMAIN
et ACHERES

PARIS-SAINT“LAZ&RE; Arrivée s.cssssssrsssvevene 16 h 44



A U

14 janvier 1959




Extrait du P,V, de la séance du Conseil dtAdministration
du 14 janvier 1959

P.3
1°) Ixafie, recettes, mouvement, ete....
L, DARGEOU,

AR L 2 _ A5 X S—— . .
[ Tl signale, par ailleurs, que le pruqicr des dix aut
rails panoraﬁiques commandés en 1956 & la’Reg;e 3cgiuit gﬁzizﬁnt
conjointement avec la Compagnie @luctro-Mccanlqu b > 2 i
té Alsacienne de Constructions Mécaniques doit €tre i s pur-
!chainemcnt 1ivré. Les essails en vole de ce nouvel engin po

| ront ainsi débuter dans la seconde quinzaine du présent mois.
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= par dépléche du 8 septembre 1955, lc projct d'acquisition
de 16 autorails de 825 CV monomotcurs pour tous services et de
10 autorails spéciaux de 825 CV, dits "panoramiques", pour scrvices

touristiques, que le Conscil avait adopté le 8 juin 19553 lg mon-
tant de cc projet a toutefois été ramené de 1.970 millions &
1,746 millions pour tenir compte des résultats de 1'appel d'offres
- lancé pour la commande des 16 autorails tous services;
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Lequisition de 16 autorails de 825 CV monomoteurs pour
Tous Serv.ices 6t de 10 autorails spéoiaux de 825 Ug dits

om' pour gServices fouristlques.

M. BOYAUX commente les caractéristiques de ces autorails

M. RENAUD estime qu'il est de 1'intérét commercial de la
S.N.C.F, J6 d&volopper les circulations de véhicules 1légers et

rapides ocntre les grands centres,

M. LE PRESIDENT est bien d'accord sur 1'opportunité de
mettre A 1Tétude un accroissement de la fréquence des dessertes
apides sur certaines relations,

Aprés un dernier échange de vues auquel prennent part,
en outre, M, PAILLIEUX, M, LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT et’
M. D.RGEOU, le STisoll approuve lc projet gqul lul est soumis,
Ztent ontendu que le dispositif de nature A4 assurer aux usagers
des autorails pour services touristiques une vue panoramique
fera 1'objet d'un examen tout particulier en liaison avec les
Services du Contr8le technique & la Direction Générale des

Chemins de fer et des Transports.



Directicn du Matériel
et de la Traction

% e
j zf% NOTE JUSTIFICATIVE 64 Te n° 364
b
\\ /4}(‘ cancernant 1'acquisition de:

S.H.C.Fq

~ 16 autorails de 825 ch monomoteurs pour tous services

— 10 sutorails spéciaux de 825 ci dits "Vistedom” pour services touristiques.

Montant du crédit demandé: 1,970 M

Le budget d'Exploitation ~Dépenses de Renouvellement— HMatériel Roulant
neuf établi au titre de 1'exercice 1955, a prevu la construction de:

~ 5 éléments automoteurs Diesel dits RGP et 2 remarques pour relations rapides
entre grands centres, pour un montant de dépenses de 650 I

~ 28 autorails de 750 ch, pour un montant de dépenses de 1.740 Ik

La présente note ne concerne que la construction des autorails propre-
ment dits, la question des éléments automoteurs et de leurs remorques fait
1'objet d'une note justificative distincte.

Pour les raisons qui sont exposées ci-aprés, nous sommes conduits

3 substituer & la commande de 28 autorails 750 ch tous services la construction
des

10~ 16 autorails de 825 ch monomoteurs pour tous services.

29— 10 autorails dits "Vistadom” destines & ameliorer certains gexvices
touristiques,

Compte tenu du prix actuel de 1'autorail de 825 ch monomoteur pour
tous services, le montant total primitivement évalué a 15740 M a été porté
2 1,970 M,

La présente note justificative a pour objet de demander 1'autorisation
de construire ces 16 + 10 autorails,

st




’ Elle comporte trois parties:
I = Justification des constructions envisagées,
II -~ Description sommaire des véhicules & construire,

III -~ Evaluation des dépenses et imputation de ces dépenses,

*
* *

I — JUSTIFICATION DisS CONSTRUCTIONS ENVISAGRES -

A — AUTORAILS Dis 825 ch =

Ainsi qu'il a été exposé dans la note justificative 64 Te n° 337
du 25 juin 1954, relative & 1'étude des modifications a apporter & un autorail
unifié a deux moteurs de 300 ch, en vue de 1l'équiper d'un seul moteur de 750 ch,
une ¢tude d'ockobre 1955 a fait ressortir, qu'eu égard aux existants, aux
commandes déjd passées et aux cmortissements & prevoir jusqu'a fin 1957, 28
autorails de grande puissance devraient encore &tre commandés pour atteindre,
a cette époque, le parc théorique,

La commande de ces autorails a été différée en 1954, ce qui nous a
permis de faire faire 1'étude nécessaire, étude qui a fait 1'objet de notre
note 64 Te n® 337 du 25 juin 1954, et de 1l'autorisation ministérielle IR 130-
5 MT 3417 du 23 aolt 1954, Entre temps, le constructeur du moteur prévu pour
les équiper a porté sa puissance de 750 ch a 825 ch,

Le prix unitaire de 62 M qui avait servi & établir le budget d'origine
doit, compte tenu de la conception astuelle et du confort amélioré de 1'auto-
rail pour tous services, &tre portée a 70 L 4 ;4@ sorte que le crédit a affecter
aux commandes d'autorails & passer em 1955/ par » simple jeu de la réévaluation,
&tre porté & 70 x 28 = 1,960 M, Afin de tenir compte des 10 autorails
"Vis#adom”, dont il est question ci-aprés et de ne pas @&épasser semsiblement
le crédit réévalué de 1,960 M, nous sommes amends & réduire le nombre d'au-
torails pour tous services de 28 4 16 unités.

B - AUTO "y T M M-

Les autorails dénomnés "Vistadom" suivant la désignetion qui s'est’
répandue er Amérique et qui sont des autorails & étage, ont déja été envisages
en 1953 & 1'occasion de notre note justificative 64 Te n® 2.6 du 22 juillet 1953,
relative & l'ensemble de notre programme d'autorails, dans lequel nous
réservions deux unités précisément pour essayer ce nouveau modsle dont 1!'intérét
est, d'une part, de disposer de la totalité de la longueur de 'l‘engin pour les
voyageurs, d'autre part, de domner & tous une bomnne visibilite,

LA
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Feisent suite 2 ls note précitée, ls Dépéche Ministérielle MR 124-1
du 13 ezofit 1953, tout en reconneissent 1'intérét d'accroitre l'agrément des
veoyegeurs, & indiqué les objections suxquelles dorneient lieu, de ss pert,
les dispositions de ce modéles Nous reppelons ci-eprés ges objections @

- le prix d'echat de l'sutoreil sereit élevé et, du fait de le puiassnce
réduite, l'engin ne sersit pes perticuliérement adopté eu remorguege,

- en Teison des diffioultés gie persisseient devoir domner les esceliers
intérieurs des voyegeurs et des begsges, l'sutoreil ne porreit gueére
convenir gue pour des services comportent peu d'erréts ou sur des circuits
touristiques.

Nous présentons & ce sujet les remerques ci-eprés 3

En ce qui concerne la puissence, il sere possible d'insteller sous le
ecmpertiment surélevé un moteur de 825 chy ce qui permetira d'assurer le re—
morquege. Le dessin DEA 21.312.54, joint a ls présente note, donne le détail
de 1l'ingtellation prévue.

Nous envisegeons d'utiliser les autoreils "Vistadom" sur des servioces
express ne comportant gque peu d'arréts, choisis en resison de 1'intérét touris-
tigue du parcours qui treverse des régions perticulidrement pittoresques; le
roulement prévu comporte la desserte des relatioms sulventes

Fn été -
Lyon-Toulouse, via Mende-Rodez (LT/TL)
Lyon-Kimes (901/902 - 914/913)
Gendve-Digne (704/703 - 708/707)
Clermont-Ferrsnd — Le Mont-Dore

En hiver —

Lyon-lierseille-Nice (121/377 - 132/122)
Lyon-lerseille via Grenoble (1839 et 838;
Merseille-Briengon (1910/1911 - 1920/i919

En toutes seisons -
Clermont-Ferrend - Nfmes vis Lengeec (1105 et 1108)

Une dizeine d'engins sers nécesseire pour sssurer ces divers services.

A l'appui de notre demsnde, nous croyons intéressent de rappeler le
développement importent pris & 1'étrenger par les dispositions constructives
permettant de donner une vue penoremigue eux Vvoyegeurs soit en dégageent
1'event, soit en surélevent le psrtie milieu, ou en conjuguent ces deux TesuUrag
come nous l'emvisageaons.

Nous citerons les exemples suivents :

— 10 voitures "super-ddme" mises en service em 1953 par le Milweukee dens les
treins "Olympian-Hiewethe" entre Chicego et Tacome, Seattle et "Hiawetha"
entre Chicego et St-Peul Mimmesote,
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- B8 voitures "d0me-gelon" commendées en 1953 par l'Atchison Topeks et Sents Fa,

= 15 voitures dfme commendées le méme ennée per 1'Union Pacific, etc...

Les Chemins de fer cemadiens font circuler de telles voitures dens leurs principeaux
trains.

Les Cheming de fer Itsliens ont construit pour le ligne Milen et Sen-Remo,
un eutoreil vistadom. Ils ont mis en outre en service, en avril 1953, sur ls ligne
Milen-Neples, deux treins eutemoteurs rapides, comportent aux extrémités de chscune
des remes un compertiment penoremique. Les Chemins de fer Allemsnds utilisent, sur
certaines lignes touristiques, des autersils ou des sutomotrices & toit cuvrent.

Au point de vue de la visibilité et de l'sugmentation du nombre de plsces,
l'autoreil "Vistadom" que nous proposons présente les mémes sventeges que les nom-
bruux sutorsils & moteurs plats construits en Itelie, en Allemegne et sux U.S.A.

11 &, sur ces derniers, 1'intérét d'utiliser m moteur Diesel de type courent alors
que le moteur plat de cette puissance ne pourreit, feute de débouchés, Btre construiy
en Fronce.

Compte tenu des indications qui précédent per lesquelles nous pensons répon—
dre sux objections de la Dépéche Ministérielle MR 124-1 du 13 acfit 1953, nous deman-
dons & 1l'Administretion Supérieure de bien vouloir, revenant sur les conclusions de
cette derniére DM, eutoriser la construction de 10 sutorsils "Vistedom",

Le description en est donnée dsns la deuxidme pertie de la présente note,

Compte tenu de leur nouvesuté et de leur petite gérie, le prix de ces
engins peut &tre estimé & 85 M 1'unité. Le supplément de prix per rapport su prix
de 70 M d'un sutonpil ordineire "monomoteur de 825 ch, tous services" est sccep-
table, en raison des dispositions constructives qu'entrefne le "Vistedom".

Au surplus, ls compereison du prix de la plece offerte dens checun des deux
types d'eutorsils se présente comme suit s

- Dens 1'sutoreil "Vistedom" projeté, comportent 44 places de le classe supérieure
et 44 places de 12 clesse inférieure, ce prix est de g’% = 0,97 M,

= Dens 1l'autorsil de 825 ch, tous services, aménzgé svec 62 pleces de la classe
inférieure et 12 places de le classe supérieure, le prix de le place ressort

2 IO A

Ces veleurs sont trés voisines et montrent que le prix du "Vistadom" est
acceptable, surtout si on tient compte gue le nombre des places de le clssse supé-
rieure sere proportionnellement plus élevé dens le ces du "Vistadom".

II - DESCRIPTICN SQUMAIRE DES VEHICULES A CONSTRUIRE - |
A - LUTORAILS DE 825 ch -

La description de ces sutoreils & d4ja ét4 donnde en deuxidme chapitre de
la note justificative 64 Te n° 337 du 25 juin 1954, & lequelle éteit joint le dia-
gramme 2-1312-39 A qui indigueit leurs dimensions principeleg. Seule, la puissance
du moteur est 2 modifier,

LR ]




B ~ AUTORATLS "VISPADOM" ~

Ces autorails congus, ainsi qu'il est indiqué au Chapitre I —Parasgraphe B~
de la présente note, pour cffrir une bonne visibilité aux voyageurs, seront
conformes au diagramme DEA 2~1312-54,

Ils eumporteront notamment:

1%~ au centre, une partie surélevée, dotée sur son pourtour de glaces trans-
parentes qui, tout au moins & leurs parties hautes seront des glaces spéciales
absorbant une partie impcrtante des rayons infra-reouges.

44 voyageurs de la classe supérieure pourrcnt y prendre place,

20 — & chacune des extrémités, un compartiment de 22 places de classe inféricure
dans lequel la surface vitrée sera suffisamment développée pour permettre une
vision pancramique,

La capacité totale de 1'auterail sera ainsi de 88 places assises.
Les entrées du véhicile ont ¢té placées au droit des plateformes

separant les compartiments d'extrémités du compartiment surélevé et permetiront
un acces facile a 1'un ou 1l'autre de ces compartiments,

La soute & bagages, disposée tout & proximité de 1l'entrée, permettra
au voyageur d'y placer facilement ses bagages.

A chague extrémité, sera aménagé un poste de conduite ontidrement vitré
placé de fagon & ne pas géner la visibilité des voyageurs, le moteur, la transmis—
sion et la soute 4 bagages seront installés scus le compartiment surélevé de la
partie centrale, Le moveur prévu ust un moteur de 825 ch,

IIT ~ EVALUATION DES DEPENSES ET IMPUTATIONS DE CES DEPENSES -
Dépense unitaire —
Le prix unitaire des différents engins & construire, évalué dans les
eonditions économiques acluelles, est des
70 M pour un autorail de 825 ch
85 M pour un autorail "Vistadom"

Dépense totale =~

Dans ces canditions, la dépense totale, pour 1'ensemble du projet,
s'établit comme suit:

—~ 16 autorails de 825 chs
70x15 (AN NS EEFE NN RN NN 1.120 IJI

~ 10 autorails "Vistadom":
85 x 10 LA N BN R RN EE RER RS} 850 I‘I

1,970 1 ver
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le dépense totele pour l'ensemble du projet sera imputée au Compte
d'Exploitaticn - Dépenses de Renouvellement - lptériel roulent neuf. -

Les imputetions s'échelonneront & raison de @

850 M en 1956
880 M en 1957 A
240 M en 1958, '

Aucune dépense n'est prévue en 1955.

Poria, 1o 16 MAI 1955

LE DIRECTEUR
Signéd: PARMANTIER




