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= par d6p8che du 6 juin'1955 le projet relatif a la
construction d'éléments automoteurs ﬁiesel pour relations inter-
nationales Trans-Europ-Express dont la transmission avait &té

autorisée le 20 avril 1955 par le Coruaeil(,é lequel vient d'aile

leurs d'adopter les avenants et marchés n

cessaires & la mise
en ocuvre de ce projet,







Il sera ainsi vraisemblablement appelé - il s'en excuse par avan-
ce -~ & solliciter 1l'emploi d'une procéddure & laquelle le Conseil
a récemment marqué son désir de voir conserver un caractére ex-
ceptionnel,

M, de LAVIT, aprés avoir regu l'assurance que les éléments
Trans-Eurcp~-Exprcss dont la construction est ainsi envisagée ne
différeraient dcs rames a grand parcours du type le plus réoent
que par leur aménagomont intéricur, s'étonnc que l'on songe a ré-
former dés juin 1956 les decux rames sur pnceus qu composent actucl-
lement les trains 47/40 sur la rclation Paris-Bflc. Cos ramcs, dont
lracquisition avait été fort cofitcuse, n'euront, cn cffet, accompli
a cotte date qu'cnviron scpt années de scrvice,

M. BOYAUX répond quc lour entretion ‘cst devenu si onéroux
qu'il apparailt désormais dec bonne gestion de les retirer de la
circulation,

_ . M. ILE PRESIDENT pcnsc qu'il est, en effct, préférable de
reconnaftrc quc la S.N.C.F. a commis unc orrcur d'appréciation cn
donnant suitc & unc conception qui datait de 1938 ot qui avait mori
pendant 1'occupation, mais qui = du fait des longs délais que les
circonstances ont imposés cntrc cos deux tormes - s'ost trouvéo déja
dépassée le moment dec la réalisation venue Il s'cst rapidcment avére
qu'il était possible, avec des roucs cn acier, d'obtenir un confort®
comparablc & celui qu'offrent les ramcs congues cn fonction de 1'em=
ploi de pneumatiques. Or, lc fait que ceux-ci, pour rouler sur des
rails étroits, doivent 8tre & hautc pression, constitue une sourco
de gros inconvénicnts que la R.A.T.P. a &vités en adoptont des pncus
& basse pression rcposant sur des planchers en béton.

Mo CLAUDON croit, ccpendant% bon de¢ rappcler que 1'appa-

rition du matéricl Incriminé a produit, cn son temps, un effct
psychologique dont la S.N.CeFe a retiré un bénéfice certaine

M. IE CHEF DE LA MISSION DE CONTROLE FINANCIER s'étonnc
que l'on envisago dTaffcctor un &lément cutomotour Dicscl 2 la
relation Iyon-Milan qui est on grande partic élcctrifidc.

M. DARGEQU indique que la traction Diescl permettra
d'éviter 168 portos dc temps qu'entrotnent actucllement los chane
goments dc machincs néccssités par llexistence de trongons non

lectrifiés ot por la disparitéd des systémes dtéleectrification
frangais et italicnse.

Sous lc bénéfice de ces obscrvations, le Conseil approuve
lec projet qui lui cst soumis.




Acquisition de 9 autorails de 825 CV (motrices d'éléments
a %on SToOUTS Type Trans-—Bbico —EXpross) ot de [ remorques
JesTingcs & GLtrc_accouplees a CoS autoral e

M. BOYAUX commcntc la notice distribuée. I1 signale qu'en
dépit de 1& diligonece quo lc Ministere des Traveux Publics a bicn

voulu promettrc d'epporter a e projct, il est peu
probablc quc 1'approbation définitive de ce dernicr puissc interve=-

nir dans lec trés court délai a 1'issuc duquel les marchés corrcs=
gonﬁants dovront otre soumis au Conscil, sous peine de placer la
.N.C.F. dans unc situation fAchcusec sur lc plan international.
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Exomplairs pour I y
SbN.C.F‘ . a ’
g —-_—Ité Messieurs les Mombres du l \ %
' “#Direction du riel O
1 et de la Traction .f?C)#Iglgt%ifJuuL;fl}j'[ﬂ! P ae
- NOTICE JUSTIFICATIVE 64 Te n° 350
: concernant l'acquisition de :

t - 9 autorails de 825 ch (motrice d'éléments & longs parcours
type Trans-Europ-Express)

- 7 remorques destinées & &tre accouplées aux autorails
type Trans-turop-Express.

Montant du crédit demandé : 1{.090 M.

Le Budget d'Exploitation — Dépenses de Henouvellement - Matériel
roulant neuf -~ établi au titre de l'exercice 1955, a prévu la construc-
tion de :

~ 5 éléments automoteurs Diesel dits RGP et 2 remorques pour relations
rapides entre grands centres, pour un montant de dépenses de 650 M.

- 28 autorails de 750 ch, pour un montant de dépenses de ...... 1,710 M,

Ia présente note a trait aux éléments automoteurs RGP et & leurs
remorques, Une note justificative spéciale sera établie, d'autre part,
pour les 28 autorails de 750 ch,

»
* *

Pour les raisons qui sont exposées ci-aprés, nous sommes conduits
& substituer & la commande prévue ci-dessus de 5 éléments RGP et de 2 re—
morques, la construction d!'éléments analogues, mais répondant & un pro-
gramme d'aménagement différent, déerit ci-aprés sous la dénomination de
"Trans-iurop-Express (T.E.E,) et dont le nombre sera :

— 9 motrices pour éléments doubles dits "P.E,E."
- T remorques e S

la présente note a pour objet de demander l'autorisation de cons-
truire ces 9 motrices + 7 remorques et de modifier en outre 2 éléments
R.G.P, actuellement en construction, le montant total des dépenses étant
de 1.090 M, au lieu des 650 M indiqués au projet de budget.

Elle comporte treis parties i

I - Justification des constructicns envisagées,
II- Description sommaire des véhicules & construire.

IIT ~ Lvaluation des dépenses et imputation de ees dépenses.

*
* *
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I - JUSTIFICATION DES CONSTRUCTIONS ENVISAGEES —

Programme -

: Avec les Administrations ferroviaires de : Hollande, Belgique,
Tuxembourg, Allemagne de 1'Ouest, Suisse et Italie, la S.N.C.F. a

formé un Groupement dénommé "TRANS—EUROP-EXPIESS" zT.E.E;) qui a pour objet
d'améliorer les relations internationales entre les capitales et les gran—
des villes qu'elles desservent. Ce groupement envisage la mise en oeuvre

de moyens modernes de transport, rapides et confortables et a établi, pour
l'amélioration des relations internationales de jour, un programme basé
sur l'emploi de rames automotrices Diesel,

D'aprés ce programme, la construction des rames automotrices né-
cessaires serait laissée & 1'initiative des pays participants, étant bien
entendu que les matériels qui seront qualifiés "TRANS-EUROP-EXPRESSM
comporteront un certain nombre de caractéristiques communes relatives aux
performances & atteindre et au confort & donner aux voyageurs, et desti-
nées & leur conférer un certain "style commm",

Ces caractéristiques sont, pour 1l'essentiel :

a)- la possibilité d'atteindre des vitesses maxima de 140 ku/k sur les
parcours faciles (déclivités inférieures ou égales 2 5 mm) et sur les
parcours 2 fortes déclivités (de 1'ordre de 20 3 25 mm) une vitesse
commerciale de 50 & 60 km/h ;

b)- la réalisation d'un aménagement intérieur comportant trois fauteuils
par rangée si la voiture n'est pas compartimentée ou de compartiments
4 6 places, dans le cas contrairej

c)- la possibilité de servir des repas, soit & la place du voyageur, soit
dans un petit local restaurant;

d)- la réalisation de certains aménagements spéciaux comportant un local
de douane, une garde-robe, des locaux pour les ;ros bagages;

e)- 1'insonorisation;
f)- 1liatercommmication entre les divers éléments.

La tarification appliquée pour les relations assurées avec ce
natériel sera celle de la future classe supérieure, complétée par la
perception d'un supplément,

le programme des relations actuellement prévues comprend, en ce
qui concerne les relations devant &tre assurées par du matériel S.N,C.F.:
a)- un aller et retour PARTS-AMSTERDAN,
b)- un aller et retour PARTS-LIEGE-COLOGNE-DORTKUND,
¢)- un aller et retour PARIS-ZUXICH ’
d)- un aller et retour BAR-1e-DUC — SAR{EBRUCK — FRANCFORT,
e)- ua aller et retour LYONITILAN.
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Afin de réaliser, dans toute la mesure du possible, la conpensa—
tion des parcours effectués par le matériel S,N,C,F. sur les voies étran—
geres, les autres Administrations assureront, de leur cbté, certajnes
relations avec leur propre matériel sur le territoire de la S.N.C,F.

Ces relations comprendront :

a)- wn aller et retour PARTS-ANSTERDAN,
b)- deux aller et retour PARTS-BAUXELLES,

¢)- un aller et retour PARIS-DOXTMUND, qui existe déji sous la déromina-—
tion "PARIS-Riihr',

d)- wm aller et retour AMSTERDAN-BRUXELLLS-STRASBOURG-ZU.ICH, qui sera
assuré provisoirement par la S,N.C,F, & partir du 22 mai 155,
Jusqu'ad ce que le groupe Hollande-Belgique-Suisse puisse l'assu-
rer avec son propre matériel,

e)- un aller et retour GENES-MARSETLIE,

le service actuel DIJON-GENEVE via LAUSANNE, assuré avec tme de
nos rames dites R.G.P, du type intérieur avec 4 places de front, r'a pas
été finalement incorporé & ce programme en raison de 1'électrificstion
prochaine de la section de ligne DIJON-VALIORBE; ce service sera alors
remplacé par une rame légdre & traction électrique.

Au total, le programme des circulations TRANS-EUROP-EXPRESS sur
les voies de la S.N.C,F. correspond & un parcours journalier d'environ
6,100 km, mais, dans ce chiffre, 2,100 km sont effectués en remplacement
de trains vapeur et 1,300 km par substitution & des autorails existants.

Réalisation —

L'exécution de ce programme se présente pour la S.N.C.F, de la
fagon particuliere suivante : nous avons, actuellement, en cours de
construction, 40 éléments de grand parcours (20 de 600 ch offrant
104 places et 20 de 825 ch offrant 112 places, tous & couloir central
comportant 4 places de front); quelques-uns de ces éléments étaient
destinés & assurer certaines relations retenues dans le programme T,.E.E,
ATin de réduire nos dépenses et d'obtenir un prix de revient aussi bas
que possible, nous avons donc €té amenés a étudier dans quelles condi-
tions pourrait &tre remanié le diagramme prévu pour les éléments de
825 ch, actuellement en cours de cohstructicn, afin de dommer i certains
d'entre eux les caractéristiques imposées aux éléments devant assurer
le programme T.E.L,

Nous avons ainsi abouti aux dispositions figurant sur le diagramme
ci-joint, n® D.E.A. 7 131 026, qui comporte deux caisses identiques &
celles des autres éléments de grand parcours du service intérieur S,N.C,F,
mais avec un aménageuent différent, conforme aux caractéristiques imposées;
il en est résulté une diminution du nombre des places assises qui, de 112,
est tombé 2 81, ce gui justifiera la perception d'un supplément spéeial,
Bien entendu, en cas de nécessité, nous aurons la faculté de constituer
des rames triples en encadrant une remorque par deux motrices, et des rames
& 4 caisses par 1l'accouplement de deux éléments.
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A titre de comparaison, les rames de type allemand seront sembla—
bles & celles qui assurent actuellement la relation "PARIS-ifihr", et qui,
avec une puissance de 1,000 ch, comportent 108 places assises. De leur c8té,
les Administrations du groupe Hollande-Belgique-Suisse ont en projet la
construction d'une rame quadruple d'une puissance de 1.800 ch et ofirant
114 places assises, Enfin, les Chemins de fer italiens se proposent de
construire une rame double de 900 ch avec moteur sous la caisse, offrant
96 places assises,

Ies relations TRANS-EUROP-EXP.ESS 2 assurer qui n'étaient pas pré—
vues au programme antérieur, pour l'exécuticn duquel 40 éléments automoteucs
ont été commandés , comprennent :

a)— ltaller et mto‘u‘ IEQ*W'-hﬁm‘I IEE R R EE N R NN NN RN RN NN 1 élément
b)- 1l'aller et retour PA(IS-AMSTERDAN o..evvecerscsncesscses 1 6lément
¢)- llaller et retour PARIS-DORTMUND seevecasscesssssssassass | €lément
d)- 1'aller et retour PARIS-ZURICE (qui remplacera au 3 Juin

1956 les trains 47/40 actuels assurés par les deux rames

sur pneus restantes et qui seront réformées & cette date) 2 éléments

e)-lésem I R R NN AR RN 4autoraij-s
et 2 remorques

TOTAL G.EINE.RAL “haw 9 3ut0r&ilﬂ
et 7 remorques.

En raison de la nécessité d'assurer des forcements au moyen d'un
autorail pour comstituer, en période d'affluence, des rames & 3 caisses
sur les parcours PARTS-AMSTEZDAM et PARTS-DOXTMUND, il apparait en effet
indispensable de disposer d'un plus grand nombre d'autorails en réserve
que de remorques en réserve,

llous sommes donc conduits @

19/~ & commander 9 autorails et 7 remorques supplémentaires sur le type
T.E.E,,

20/- et, pour assuver le service de FRANCFORT, prévu initialement en é1é-
nents i.G,P. ordinaires, & réaliser sur le type T.E.E, les deux der—
niers éléments de la commande de 20 éléments de 825 ch, aciuellement
en cours de construction,

II — DESCRIPTION SOMMAIRL DES VEHICULES A CONSTRUIIS -

Ces éléments, congus, ainsi qu'il est indiqué au Chapitre I de la
présente note, pour pouvoir &tre réalisés également par modification en
cours de construction de certains des éléments R,G.P. de 825 ch, seront
conformes au diagramme D,E.,A. 7 131 026,

L'équipement moteur et la cuisine seront les mémes que dans ces
éléments 1.G,P,
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L'aménagement comportera des fauteuils confortables, & trois pla-
ces par travée, au nombre de 39 dans l'autorail et 42 dans la remorque,
soit 81 par éléuent automoteur.

Comme dans les éléments dits "R.G.P.'} les repas seront servis
sur des tablettes logées sous les fen€tres et pouvant &tre installées
devant les voyageurs.

Dans l'autorail et dans la remorque, des locaux sont prévus pour
les manteaux des voyageurs et certains bagages a main encombrants; pour
les bagages courants, des porte-bagages, plus importants que dans les
é1éments R.G,P, et avec porte-livres, sent installés longitudinalement

dans les compartiments des voyageurs,

L'autorail comportera un compartiment 2 bagages enregistrés,
plus vaste que celui des éléments R.G.P.

Dans la remorque, un compartiment de 4 places est prévu pour la
douane.

IIT —~ EVAIUATION DES DEPENSES ET IMPUTATIONS DE CES DEPENSES -

Dépense unitaire —

Le prix unitaire des différents engins & construire, évalué dans
les conditions économiques actuelles, est de :

- 85 M pour un autorail "Trans-Europ-Express" (motrice seule)
— 43 M pour une remorque "Trans-Europ-LExpress”,

Par ailleurs, la mise sur le type "Trans-Europ-Express" de deux des
éléments & longs parcours, en cours de construction, peut &tre estimée a
12 M par élément,

Dépense totale —

Dans ces conditions, la dépense totale, pour l'ensemble du projet,
s!établit comme suit :

~ 9 autorails "Trans-Europ-Express” 85 M X 9 seeceesess T65 H
~ 7 remorques — BUET ssverivine H0 N

B ]

TOTAL pour l'ensemble du matériel
& construire ,eeeesesss 1066 M

~ mise sur le type "Trans-furop-Express" de deux €1¢é-
m.entsé.longs parcours 12 I‘sz sesrrevasenaceasanuS 24M

TOTAL GENERAL +ee.. 1090 M

La dépense totale pour l'ensemble du projet sers imputée au
Compte d'Exploitstion - Dérnenses de Renouvellement - Matériel roulant
neuf,




_ Les imputations s'échelommeront conformément aux indications ci-
dessous 3

Matériel 1955 1956
9 autorails T.E,E, 260 505
7 remorques T.E.E, 110 191
370 M 696 11

la dépense de 370 M, pour llexercice 1955, est prévue & la
Révision conventionnelle de juillet du Budget d'Exploitation — Dépenses
de Renouvellement — Matériel roulant neuf, sans qu'il en résulte un dé-

passcment du montant total des dépenses prévues au budget initial de cet
exercice.

_ En ce qui concerne la mise sur le type T.E.E. de 2 éléments
"R.G.P.", la dépense sera imputée 2 la commande en cours.

PaRTS, 6 =9 AVR 1955

1E DIRECTEUR,
Stond . PARHA.N‘T‘IER
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