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- SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Conselil d'Adainistration

Séance du 11 avril 1945

V - Projets

1°) Construction de deux sutorsils prototypes d'une
pulssance de 100 & 150 ev.
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Jinistére
des Travaux Publicss et Paris, le 14 ‘oGt I945.
des Trenspery{s

-
e

Directien Gén:=rsle des

Chemins de fer et des - B
Transperts : T

Service. du Cantrdle: 4%
Techniqus . Le uinistre des Traveux Publics et des

.
.

i f e Transports

3énme. Buresu . M,T,

Référence

Coue 9 il
S W

a llonsieur le Présidént du- Censeil
At dninistretion de le Société Nationele

Meke 31 - 8 des Chemins de fer Frangals,
, e @sécision ou
57 e O SEECHES

CBIBT': Construetlion de deux auteralls protatypes de
100/15C @V, :
REFFRENCE ¢ Vetre lettre n® D-2I30/I3 du I3 Avril I945.

e it

Veus m'avez présenté, le IZ Avril 1945, un prejet
reiatif 2 le oconstruction de deux autereils prototyrpes
de I00/ISO C¥, ‘

Ce projet, qui figure 2u budget d'établissement de
l'ezercice 1945 (pro-oremme ordineire - metériel roulant
neuf'), comperte une dépense de 5,100,000 frs, entldremens
Imputeble su cempte de premler établissement du metériel
roulant,

Vous indiquez que cette dépense perait deveir &tre
répsertie de le fec¢en suivente :

4,800,000 frs. en I%45
I.,IC0.000 frs.en 1948

- Les auteralls de T00 & I50 CV seraient utilisés, en
prineipe, pgur 1'4tedli sement Je relstigns lqenales sur
les lignes secendsires & faidle trafiec. 6Ges erglns
seraient a 4 essieux eenjuguéds deux per deux, et 2 poste
de econduite unique dans un klesque ; il: seraient rever-
sibles, jumelebles et & elesse unique,

Le Servlce du Contréle teshnique, reconneissant 1'uti-
11té d'expérimenter un pereil atériel, demande que soit
examinée le pe:sibilité de medifier le prejet sur les
peints suivants ;

1°) Remplecement des portes bettsntes per des portes
coullsseantes, su molns peur les accds de 1l'extérieur

2°) fugumentetion de IS & 2@ om, de le heuteur saus
plafend sur les o8tés, afin de permettre, notewment, 1'emé-
negement de perte-begeges d'une cepseité suffizante ;




.
R

5°) khératien des ocompartiments & voyageurs i l'side
de ventileteurs., '

oous réserve qu'll soit donné suite & cefite demsnde,
J'epprouve le prajet présenté dent le msntant, s'élevant
& 5,100,000 frs., est entidrement imputeble ‘eu compte de
premier éfieblissement de matériel reulant, étent entendu quex

1°) les imputations sorent effeotudes sonformsment &
la siroulsire ministérielle du 20 .'al TI02 et & lLtavenant
du 4 Mers I242 (ert, Ier « peragrephe h) 3

2°) la dépense & payer chejue année devra rester dans
la limite des erédits insorits & cet effet sux budgets des
traveux de premi-:r Ateblli:ssement de matériel roulsnt neuf
de iei3qciéfé nationsle des Chemins de fer, régulldrement
spprouvés pour l'exereice comrdspondant.
J i » “

Les trevaux €evront 8tre termlnés svant le 31 Déocembre
1246,

3 Pdr allleurs, vous surez a sviser, én temps epportun,
le Service du Coentrdle technigue de la Direction Générele
des Chemins de fer des esseils auxquels serent scumis les
nouveeux 'engins et & lul en cemmuniquer les résultets
déteillés, 3. ; : ' e3 )
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Ii serais réversible, jumelable et comportersrit une clesme vni-
que et pourrait recevoir 80 voyageurs {60 essis et 20 debout).

L'enugiu seralt doté d'un seuvl poste de conduite, disposé dans
un klosgue,surplombant la csimse, placé A une extrémité de celle-ci an
voisicvage du motewr et dout la forme et la pomition aurvnt é%é spécia-
ioment.g:udiéa pouy assurer une visibllité pariasite dans les deaux sens
e marche. '

Les principeies dimenaieonae de ce® gutorsil sersient les suivante

Longueur totale hors tampons: : 15,520 m
EntrYaxe des groupes d'esslaux: 9.000 m
Boarteuwent des essieux d’un groupes 0;900 m
Longueur exiérieure de la calisse: 14,450 m
Largeur ae : %5000 m
Largeur Gntdérieure de la caisse: 2,850 m

Son poids'a vide en ordre de marche serait de: 1%,8 . environ.
Son aménagewent somprendraits

= A une exirémité, un compartiment & bagages deuns laquel se trouverait
le moteur ot le poste de conduite, compartiuent d°une superficile
utiliseble de 5,4 m2 pour uun chargeaent utile de 1,500 ¢. et desser-
vi par ume lsrge porte de chague clté de la ocalssa:

-~ deux grands compartiments & voyageurs de Fdme olu.se dont l'un ré-
gervé sux non fumeura, d'une capacité totale de 80 voyageurs - doud
60 sasis - et dont 1l°'moces ee ferait per des portes laldrales dispo-
géesn : raison d°une de chague c8té de la caisse a: droit du groupe
d'esaleux. .

_ L'autorail serait mumi, en prinocipe, d‘'un moteur de 150 ch.
tournent & 1500 tours/un, d'un type déja éprouvé (Renault, Saurer,
Beriiet, etc...) meis serait disposé pour recevoir, le cas édchéant;
un moteur de pulsssnce moindre: 12%5 ou 100 ch. (1) -

La trensantssion mécanique dérivée, en principe, du type Renauls
en ussge sw certains sutorails, attaquerait par le bout 1l'essieu inté-
risur le plus voisin du wmoteur.

Le radiateur serait sncastré dans le pavillon du compartiment a
bageges et serait surwonté d'un lantsrneaun destiné & éviter la pénéira-
tion de la pluie dens ce compertiment. Un ventilateur & axe vertioal,
situé au-desscus du radiateur, refoulerait l'sir & travera ce dermiser.
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150 ou 100 ch. seraient les asuivantes:
Pulssance de 150 ch. Puissance de

100 ch.
Vitesse en palier 85/90 km/h 70/75 ku/h
> rampe de 8 mu, par m. 71 ka/h 57 m/n

- -~ 15 mm. par m. 50 ku/k 2% Kk









Conseil d'Administration

séance du 24 novembre 1943
QUESTTION VI - Budget d'étsblissement pour 1944
Prototype d'sutdrail léger de 150 CV.
Notes de séance P, 12

E‘EI LE I’RESIDENT e 800 s 0 e s

T - Crédits d'enpagenment

Les crédits d'engagement se répartiseent, comme les snnées pré-

cédentés, entre 3 progremnes générsux et 1 programme ordinaire.

4° - Programme ordinsire

Le religquat des crédits d'engagement de 1943, sprés déduction
des projets terminés, différés ou abondonnés, est de ..... 2.981 M,
Ce chiffre doit 8tre majoré pour hmusse des e
prix de J.oi.ias sesisesaavass T i SIS PR L A G g i 545 M.
KNous y avons ajouté deux catégories de proljets : '
- d'abord, des projets gui ont été repris du budget de 1942 ou des
budgets anbérieurs ........:iveeoia

- d'autre part, des projets entidrement nouveaux qui n'ont pas encore

cte BenBle G HonERAY  HOTE vl Vi ra i e e ik ol ks are e e e L. 091 N,

‘ Je vais vous donner maintensnt des détails plus précis gur ces

1.7911M..quicconstituent seuls-deés projets entiérement nouvesux.

o- - Magérdel roulsmtimeuf: ih...... o's b esie viee N R g W e T o
Deux prototyies sont DREYRE. a5, e LSS e S S et R s e T

En second lieun, il est prévu des prototypes d'sutorsils de 150
OV destinés dux lignes secondaires ou sux relations omnibus., Nous
aeOoNs prévu, dans d'sutres programmes, des autorails puissmnfs de
600 CV et des autorails de puissance moindre de 300 CV. Nous prorpo-
gons un nouveau type d'asutorail léger d'une exploitetion plus écpno—

mique et qui offrirait prés de 70 places. Le crédit serait de 5 M,



